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Eroffnungsspalte

Sehr geehrte Kolleginnen, sehr geehrte

Kollegen,

wahrend der Personenverkehr auf der

Schiene in den letzten Jahren zugenom-
men hat, haben die Giiterverkehrsunternehmen europa-
weit, darunter auch die CD Cargo, mit dem gegenteiligen
Problem zu kampfen - einem Riickgang der Nachfrage nach
ihren Dienstleistungen. Die Situation auf dem europaischen
Verkehrsmarkt entspricht leider der allgemein schlechten
Lage der europdischen Industrie und der europdischen Wirt-
schaftim Allgemeinen. Und wenn es unseren Kunden nicht
gut geht, kann es auch uns im Transportwesen nicht gut
gehen. Deshalb sage ich offen, dass es CD Cargo derzeit
nicht gut geht, und es reicht nicht aus, nur festzustellen,
dass esinanderen Landern wesentlich schlechter aussieht.
Die Situation ist schlecht, jedoch nicht unlosbar, deshalb
habe ich das Unternehmen jetzt auf Krisenmanagement
umgestellt. Was bedeutet es? Wir haben die Verhandlungen
mit unseren Kunden wieder aufgenommen und sprechen
insbesondere bei weniger profitablen Transporten iiber eine
magliche Preiserhohung. Allerdings stoRen wir hier zuneh-
mend an die Grenzen des Marktumfeldes. Das sind MaR-
nahmen auf der Umsatzseite, ebenso intensiv beschaftigen
wir uns jedoch auch mit der Kostenseite. Wir kiirzen Inve-
stitionen und alle entbehrlichen Kosten. Wir haben alle Mar-
ketingaktionen sowie den Einkauf von Verbrauchsmaterial
eingeschrankt, einschlieRlich scheinbar Kleinigkeiten wie

2024 aufgenommen.

Mobiltelefone. Wir suchen nach Einsparungen auf allen Ebe-
nen, Generaldirektion nicht ausgenommen. Hier sind be-
reits RationalisierungsmaRnahmen im Gange. Unser Ver-
triebsbereich wird ebenfalls eine drastische Veranderung
durchlaufen.

Leider ist es nicht maglich, weitere Warenmengen zu an-
gemessenen Preisen zu sichern. Wir miissen daher sowohl
unseren Fuhrpark als auch unser Betriebspersonal reduzie-
ren. Allerdings wollen und tun wir das nicht vom Tisch in
Prag aus. Jedem solchen Schritt geht eine griindliche Ana-
lyse voraus, und alles wird erst auf der Ebene der Betriebs-
arbeitsplatze gelost. AuRerdem informieren wir die Gewerk-
schaften regelmdRig tber alle getroffenen MaRnahmen.
Durch die Kommunikation mitihnen méchten wirauch die
Verbreitung verschiedener Fehlinformationen verhindern,
dieim Zusammenhang mit der Restrukturierung entstehen
konnten. Daher sehen wir die Gewerkschaften als sehr
wichtige Partneran, undich glaube, dass alle notwendigen
Informationen Gber sie zu Ihnen gelangen werden, und falls
nicht, zégern Sie nicht, mir eine E-Mail zu schicken, ich
werde Ihre Fragen gerne beantworten.

Wenn wir bestehen wollen, miissen wir uns andern. Jetzt
kommt es auf jeden von uns an. Ich bin sicher, dass wir es
gemeinsam schaffen kénnen.

TOMASTOTH
Vorstandsvorsitzender der CD Cargo, a.s.

, gehort die Zukunft des europdischen Gliterverkehrs den interoperablen Vectron-Lokomotiven. Die Beklebung der Lo-
komotive 383.014 erinnert auf symbolische Weise an die Verbindung von Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Auch wenn das Wetter es nicht vermuten Idsst, wurde das Foto am Samstag, den 28. Dezember
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Beim Transport von Schiittgutsub-
etwas zu bieten. Es stellte sich her-

straten Dazu gehdren Boden oder
aus Dies geschah wahrend der Materialentfernung

Transport von Erde aus Smichov
Bauschutt, meine Eisenbahn noch
von der Baustelleim letzten Jahrin Smichov, Prag.

Wie geht es den europaischen
Fluggesellschaften?

Die Industrieproduktion beginnt zu

sinken zunehmend die Eisenbahn

spiiren Spediteure auf der ganzen

Welt Europa. Lass uns gemeinsam
schauen, wie ist die Situation in den Nachbarlan-
dern. Zu einer Zeit, als Politiker sprechen von der
Verlagerung es Guterverkehrs von der Strake auf
die Schiene, Das wird keine durchweg positive Lek-
tlre sein.
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Wie haben wir uns im
4 geschlagen?

Jahr 202

Es ist bereits zur Tradition gewor-
den, dass die Leser in der Januaraus-
gabe des Magazins Cargovak eine
kurze Bewertung der Transportent-

wicklung im vergangenen Jahr finden. Werfen wir

also einen Blick darauf, welche Mengen welcher

Guiter wir im Jahr 2024 transportiert haben und

welche Faktoren das Transportvolumen beein-

flusst haben.

Mit den Ziigen von CD Cargo wurden im vergangenen
Jahr 52,3 Millionen Tonnen Gter transportiert (ein-
schlieRlich der eigenen Transporte der Niederlassun-
gen), was 3,6 Millionen Tonnen weniger sind als im
Jahr 2023. Fur diesen Rlckgang gibt es eine Reihe
von Gruinden. Zu den globalen Faktoren mussen wir
insbesondere den anhaltenden Krieg in der Ukraine,
die geopolitische Lage im Nahen Osten und die fort-
schreitende Restrukturierung der europaischen In-
dustrie nennen. Leider hat dies erhebliche negative
Auswirkungen auf das Volumen der auf der Schiene
befdrderten Guter. In engem Zusammenhang mit
dem Green Deal steht das nachlassende Interesse an
festen Brennstoffen, und die hohen Strompreise ge-
hen mit einem Riickgang der Produktion in vielen
Branchen einher. Auch Naturkatastrophen haben uns
nicht verschont —verheerende Uberschwemmungen
trafen im September groRe Teile der Regionen Mah-
risch-Schlesien und Olmutz. Auch im benachbarten
Osterreich wurde der Verkehr auf mehreren Haupt-
strecken aufgrund von Uberschwemmungen einge-
schrankt, darunter auf der Semmeringstrecke, der
Westbahn und in Richtung Ungarn. Die Uberschwem-
mungen hatten negative Auswirkungen auf die Er-
gebnisse in allen Warengruppen. Die Unmadglichkeit
von Rangierarbeiten in Ostrava hatte erhebliche Fol-
gen fur den Transport einzelner Wagenladungen mit
Schrott oder Huttenprodukten. Und wenn wir schon
"analysieren”, welche Faktoren den Betrieb und das
Transportvolumen beeinflusst haben, darf der Fund
einerBombe im September auf dem Gelande von Che-
mopetrol Litvinov nicht unerwahnt bleiben. Dieser
fuhrte zu Einschrankungen beim Transport von
Braunkohle und chemischen Produkten.

Die Metallurgieindustrie macht keine leichten Zeiten
durch. Ein Beweis daflrist der Zusammenbruch und
die Insolvenz der Stahlwerke des Unternehmens Li-
berty Steel in Ostrava. Fiir die CD Cargo bedeutete
dies einen Verlust von etwa 5 Millionen Tonnen an

Gltern - Eisenerz, Kohle, Koks, Kalkstein und natur-
lich Hittenprodukte. Trotz der Tatsache, dass im Be-
reich Eisen und Maschinenbauprodukte zahlreiche
neue Transporte gewonnen werden konnten, ldasst
sich ein so groRes Volumen nicht vollstandig erset-
zen. Der Hochlauf der Weiterverarbeitung verlauft
nurlangsam, und die Lieferung von Huttenhalbzeu-
gen ist einem intensiven Wettbewerb ausgesetzt.
Neu sind zum Beispiel die Transporte von Coils aus
Italien nach Polen mit Umladung auf Lkw im Bereich
des Gewerbegebiets in Ostrava oder die Transporte
von Rohren aus Deutschland nach der Station
RakSice fiir das Kernkraftwerk Dukovany.

Dervom Green Deal am starksten betroffene Rohstoff
ist Braunkohle. Wir haben weiterhin die Lieferung
von Kohle zu wichtigen Kraftwerken und Heizkraft-
werken sichergestellt, zum Beispiel zu den Kraftwer-
ken Chvaletice, Opatovice oder zu Energotrans in
Mélnik, jedoch schwankte ihr Umfang im Laufe des
Jahres erheblich. Zum 1. Januar 2024 (ibernahm das
Verkehrsunternehmen SD-KD den Transport von
Kohle zum Kraftwerk Pofici, wahrend der Transport
von Kohle aus PoCerady fiir ORLEN Unipetrol oder die
Herbstbrennstofflieferungen von Pocerady nach
Trebusice fur uns vollig neu waren. Natiirlich ging
auch die Produktion von Kohle und Koks zurtick, so-
wohl aufgrund des bereits erwahnten Riickgangs der
metallurgischen Produktion als auch aufgrund des
mangelnden Interesses an der Verbrennung von
Kohle, zum Beispiel im Kraftwerk Détmarovice. Stabil
geblieben sind somit nur die Transporte fiir das Koks-
werk des Unternehmens Metalimex in Ostrava. Im
Herbst haben wir den Umleitungsverkehr von Kohle
von OKD zu den Stahlwerken in Linz tiber PPS Horni
Dvoristé durchgefiihrt und ebenfalls Spotzlige aus
den Niederlanden nach Ostrava transportiert.

Bei den Baustoffen war im vergangenen Jahr nur
ein leichter Rtickgang gegentiber dem Vorjahr zu ver-
zeichnen. Dies ist auf einen Riickgang der Baupro-
duktion, ein mangelndes Interesse an Entschwefe-
lungskalkstein in der ersten Jahreshalfte und die
Schliefung der Roheisenproduktion bei Liberty Steel
Ostrava zurlckzufihren. Dank einer aktiven Ge-
schdftsstrategieist es uns gelungen, eine Reihe neuer
Geschaftsfalle zu gewinnen. Zu nennen sind hier der
Transport von Betonfertigteilen aus Otrokovice zum
Bau eines neuen Automobilwerks in der Nahe von
Kosice, der Transport von Energiegips vom Kraftwerk
Opatovice nach PoCerady und vor allem der Transport
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von Erdreich von der Baustelle im Prager Stadtteil
Smichov zur Ablagerung zundchst in Nucice und
danninDivCice. Wir waren auch an der Bewirtschaf-
tung des Steinbruchs in Litice nad Orlici beteiligt.
Die Lage bei den chemischen Erzeugnissen und
fliissigen Brennstoffen war das ganze Jahr tber
stabil. So konnten wir beispielsweise tiber 300 Tau-
send Tonnen Diesel mehr transportieren als im Jahr
2023.Ein nicht unerheblicher Anteil an diesem guten
Ergebnis hat der Einsatz eigener Tankwagen fuir den
Import von Kraftstoffen aus Deutschland sowie die
Aufrechterhaltung des Transits von Kraftstoffen aus
der Slowakei nach Polen. Leider stagniert der Trans-
portanderer chemischer Produkte, einschlieRlich Mi-
neraldlnger, eher.

Die Lage im Bereich Lebensmittel und landwirt-
schaftliche Erzeugnisse war das ganze Jahr iiber
sehrgut, da in Zusammenarbeit mit den Tochterge-
sellschaften eine Reihe von Getreidelieferungen fir
den Export erzielt werden konnten. Trotz der starken
Konkurrenz durch andere Spediteure haben wir in
diesem Bereich fast 200 Tausend Tonnen mehr Gliter
alsimVorjahr befordert. Trotz der anfanglichen Pro-
bleme, die durch das Hochwasser verursacht wur-
den, konnte die Riibenkampagne zur vollen Zufrie-
denheit der Kunden durchgefiihrt werden. Neben
dentraditionellen Inlandslieferungen haben wir auch
Ruben aus der Slowakei und jetzt auch Bio-Riiben
aus Osterreich in die Zuckerfabrik in HruSovany nad
JeviSovkou importiert. ImJanuar haben wir den 800.
Mattoni Express von Vojkovice nad Ohfi nach
Prostéjov transportiert.

Holz- und Papierprodukte haben wirim Jahresver-
gleichum etwa 150.000 Tonnen mehr transportiert,
aberimVergleich zum Jahr 2022 sind es 1,4 Millionen
Tonnen weniger. Der groRte Einfluss kommt natdr-
lich vom Ubergang von der Kalamitdtsernte zur re-
guldren Ernte und der betrachtlichen Konkurrenz
durch Low-Cost-Eisenbahntransportunternehmen,
mit denen ein harter Wettbewerb geflihrt werden
muss. Im vergangenen Jahr war dies besonders in
Westbohmen und bei den Kalamitatsholzlieferungen
aus Deutschland zu beobachten. Die Herbstleistung
wurde durch die Uberschwemmungen beeintrach-
tigt, die die Strecken im Jeseniky-Gebirge betrafen,
wo groRe Mengen an Holz verladen werden. Auch
der Gleisanschluss eines der groRten Holzverarbei-
tungswerke, Lenzing Biocel Paskov, konnte nicht be-
trieben werden. Starke Regenfalle in der gesamten

Sonstiges*
Eisen und Maschinenbauprodukte
GroBbehilter

Braunkohle

Chem. Produkte und
Fliissigbrennstoffe

Baustoffe
Steinkohle und Koks
Holz und Papierprodukte

Automotive

Lebensmittel und
landwirtschaftliche Produkte

Tschechischen Republik haben den Holzeinschlagin
allen Waldern erheblich reduziert.

Die Situation im kombinierten Verkehr war das
ganze Jahr Uber sehr gut. Es wird bestdtigt, dass die-
ses Segment ein groRes Potenzial fur die Zukunft hat.
Dies zeigt sich u. a. in der Zunahme der Transporte
um mehr als 800 Tausend Tonnen im Vergleich zum
Vorjahr. Zu Beginn des Jahres wurden das Volumen
und die Kontinuitat der Transporte durch die Situa-
tion im Suezkanal beeintrachtigt, als die Schiffe ihre
Fahrtrouten andern und verlangern mussten. Wir
hatten auch mit einem Streik der DB-LokfUhrer in
Deutschland zu tun, als es uns gelang, mit unserer
Niederlassung Zlige flir Maersk zu sichern. Auch die
Zahl der fir MSC-und Metrans-Betreiber abgefertig-
ten Zuge hat deutlich zugenommen, einschlieRlich
auslandischer Abschnitte.

Im Bereich Automotive haben wir nahezu gleich-
wertige Leistungen wie im Vorjahr erzielt, trotz der
zunehmenden Unsicherheit in diesem Industrieseg-
ment. Der Transit von Devinska Nova Ves nach Fal-
kenberg ging vorubergehend zurlick, wahrend bei
den Transporten von Hyundai Automobilwerk im
Marz aufgrund der Einflihrung des neuen Modells
Tucson ein leichter Riickgang zu verzeichnen war.
Infolge der Uberschwemmungen fielen Zige mit Au-
tos nach Polen aus, und das Anschlussgleis der Ge-
sellschaft HMMCin Nosovice konnte lange Zeit nicht
bedient werden. Wir haben an der nachsten Aus-
schreibungsrunde flir den Transport flir das neue
Volvo-Werk in der Slowakei teilgenommen.

Bei den iibrigen Rohstoffen gab es im Jahr 2024
keine groReren Schwankungen. Die Ergebnisse zu
Beginn des Jahres wurden durch die "Rotationen"von
Soldaten und Ausrustung des tschechischen Militars
in die baltischen Staaten und die Slowakei positiv be-
einflusst, und das Ende des Jahres war durch die er-
sten Transporte von Leopard-Panzern gekennzeich-
net. Dennoch haben wir im Laufe des Jahres eine
Reihe von Militartransporten erfolgreich durchge-
fuhrt. Interessant waren auch die Transporte von
Transformatoren, zum Beispiel nach Prestice oderim
Transit durch die Tschechische Republik nach Polen.
Fur die Mittelb6hmische Region haben wir in Zusam-
menarbeit mit unserer Tochtergesellschaft CD Cargo
Logistics denTransport von 12 verschrotteten Bussen
in die Ukraine organisiert.

Was st abschlieRend hinzuzufligen? Die Leistung aller
Eisenbahnguterverkehrsunternehmen auf dem Netz
der Eisenbahnverwaltung ist im Vergleich zum Jahr
2023 um 79.664.089.338 Stundenkilometer gesun-
ken, wasca. 2,5%. Betrachtet man jedoch die Dezem-
ber-Ergebnisse, so betrug der Riickgang gegeniiber
demVorjahrfuralle Frachtflhrer 8,5 %. Esist also offen-
sichtlich, dass der Giterverkehr nicht nur bei CD Cargo
zuriickgeht, sondern insgesamt die Menge an Gltern
auf der Eisenbahn abnimmt. Der Marktanteil der CD
Cargo betrug zum Jahresende 51 %.
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Neue Gesichter ubernehmen das Automotive- und Kombi-Geschaft

Im Zusammenhang mit den Ande-
rungen im Geschaftsbereich kam
es zum 1. Januar 2025 auch zu Ver-

anderungen in der Leitung der bei-

den Warengruppen. lhre neuen ,Fiihrungs-
krafte", Lucia Kliegrova und Imrich Lelkes, stellen
wir in Form kurzer Interviews vor.

» Kdnnten Sie uns zu Beginn kurz beschreiben, was
die Kommoditdt Automotive alles umfasst? Wer sind
Ihre Kunden und mit wem arbeiten Sie zusammen?

In unserer Kommoditdt befassen wir uns primar
mitdem Transport von Fertigfahrzeugen in spezia-

Lucia Kliegrova

Sie hat Internationale Wirtschaft an der Wirt-
schaftsuniversitat in Bratislava und Logistik sowie
Supply Chain Management an der University of
Westminster in London studiert. Im Jahr 2008
trat sie in das Unternehmen CD Cargo als Ge-
schdftsmanagerin der Abteilung fiir intermodale
Transporte und Logistik ein. Nach dem Mutter-
schaftsurlaub kehrte sie 2020 in die Automobil-
branche zurtick. In ihrer Freizeit widmet sie sich
Aktivitaten im Bereich Umweltschutz und pad-
agogischer Tatigkeit.

lisierten, mehrstockigen Eisenbahnwaggons, in ge-
ringem MaRe auch mit dem Transportvon
zerlegten Autos oder Autoteilen. Eine
Besonderheit ist das geringe Ge-
wicht der transportierten Guter,
wobei der Wagen oft doppelt so
schwer ist wie die Ladung selbst.
Eine Ausnahme bildet das
schnell wachsende Segment des
Transports von Elektrobatterien
und Batteriemodulen. Unsere Haupt-
kunden sind die Besitzer der Eisenbahnwag-
gons, die hier auch die Rolle des Operators (Spedi-
teurs) ibernehmen.VVon den Automobilherstellern
ist Skoda Auto der einzige Eigentiimer von Eisen-
bahnwaggons in unserer Region.

» Was betrachten Kunden derzeit als Prioritdt bei der
Entscheidung iiber die Wahl der Transportart und des
Transportdienstleisters?

InderTschechischen Republik werden mehr als zwei
Autos pro Minute produziert. Es ist daher sehr wich-
tig, ausreichende Transportkapazitdten anzubieten
und auch die mitunter betrachtlichen mengenma-
Rigen oder regionalen Schwankungen der Sendun-
gen zu bewadltigen. In unserem bereichsiibergreifen-
den Automobilteam tun wir unser Bestes, um auf
diese Veranderungen zu reagieren, von der Erfassung
eines neuen Geschaftsmodells iiber die schnelle Ein-
richtung von Transporttechnologien und die Pla-
nung bis hin zur tatsachlichen betrieblichen Umset-
zung. GroRer Wert wird auf die Kommunikation mit
dem Kunden auf allen Ebenen gelegt.

» Wie sehen Sie die Zusammenarbeit mit Tochterge-
sellschaften und verbundenen Unternehmen bei der
Durchfiihrung von Automotive-Transporten? Hat die
Anschaffung interoperabler Lokomotiven die Entwick-
lung des Verkehrs gefordert?

Im Bereich Automotive sind wir bestrebt, die Fa-
higkeiten und Kapazitaten der Zweigstellen und
Tochtergesellschaften der CD Cargo so weit wie
mdglich zu nutzen. Der Kunde verlangt eine Ver-
ringerung der Anzahl der Partner, hohere Lieferge-
schwindigkeiten und Flexibilitdt, auch auf langen
Strecken. Die Interoperabilitdt ist oft ein entschei-
dender Faktor.Wenn wir diese LOsung nicht anbie-
ten, werden es unsere Konkurrenten sicher tun.

»» Kdnnen Sie einige neue, erfolgreich umgesetzte Ge-
schftsfdlle aus dem letzten Jahr nennen?

Der Testzug von Mlada Boleslav nach Kaunas in Li-
tauen, den wir in Zusammenarbeit mit dem Auto-
konzern Skoda, dem litauischen Verkehrsunterneh-

Lucia Kliegrovd & FOTO: PRIVATARCHIV
men LTG und dem Eigentlimer der DBCL-Wagen
(ATG) durchgefiihrt haben, verlief sehr positiv. Diese
neuen Projekte, aber oft auch die Kapazitatserwei-
terung oder Rationalisierung bestehender Trans-
porte, sind eine groRe Triebkraft flir uns, unsere Ar-
beit fortzusetzen.
»» Was erwarten Sie fiir die Automobilbranche im Jahr
2025 und dariiber hinaus?
Dasist eine sehr schwierige Frage, voral-
lem angesichts der allgemeinen turbu-
lenten Veranderungen in der Automo-
bilindustrie. Unabhangig von der
Entwicklung der Produktionsmen-
gen glaube ich jedoch, dass ein zu-
nehmender Anteil der Autotransporte
auf die Schiene verlagert werden wird
und dass gesamtgesellschaftliche Umwelt-
ziele nicht nur auf dem Papier stehen werden.
CD Cargo muss sich dabei standig weiterentwickeln
und verbessern, um auch in den kommenden Jah-
ren die Position eines der erfolgreichsten Eisen-
bahntransportunternehmen fiir Autos in Europa
zu verteidigen.

»» Sie waren in leitenden Positionen im Bereich der
intermodalen Logistik tdtig. Wie haben Sie Ihre friihe-
ren Positionen geprdgt und lhre jetzige Position bei
der CD Cargo beeinflusst?

Bevorich zur CD Cargo kam, arbeitete ich mehr als
20 Jahre in den Vertretungen der Containerbetrei-

Imrich Lelkes

Nach dem Studium des Managements an der City
University Bratislava arbeitete erab 1998 im Pra-
ger Bliro der Firma A.P. Moller - Maersk, zunachst
als Sales Coordinator und spater als Key Client Ma-
nager fiir die Regionen Tschechische Republik und
Slowakei. Von 2011 bis 2017 arbeitete er bei der
United Arab Shipping Company als General Ma-
nager/Commercial Director fiir die Regionen Tsche-
chische Republik, Slowakei, Osterreich und Un-
garn. Danach kehrte er zu A.P. Moller - Maersk
zurtick, wo er zuletzt die Position des Area Product
Managers fiir Terminals in Mittel- und Stideuropa
innehatte. Seit Februar 2024 ist er bei der CD Cargo
flir die Entwicklung und neue intermodale Ver-
kehrsprojekte zustandig, und seit Januar 2025 lei-
tet er die Geschdfte im Segment der Transporter.

ber (Maersk, UASC) in Mitteleuropa, d.h. in Landern
ohne direkten Zugang zu Seehdfen. Ich habe schnell
verstanden, dass eine qualitativ hochwertige Bo-
dentransportlésung zu wettbewerbsfahigen Prei-
sen ein groRer Vorteil auf dem Markt sein kann.

Cargovak 1Q/2025

Deshalb musste ich immer nach den besten Mog-
lichkeiten fur die Kunden suchen, was natirlich
auch jetzt gilt, wo ich auf der anderen Seite der Bar-
rikade stehe. Die bisherigen Erfahrungen helfen mir,
aktuelle Herausforderungen besser zu erkennen
und flexibler zu reagieren und verschiedene Trans-
portlosungen zu entwickeln.

» Welches sind die wichtigsten Vorteile, die die
€D Cargo ihren Kunden im Bereich des intermodalen
Verkehrs im Vergleich zu ihren Wettbewerbern bietet?
Die CD Cargo verfiigt iiber eine langjéhrige Erfah-
rung im intermodalen Verkehr und hat Niederlas-
sungen in mehreren europdischen Landern. Das

Kunden Beforderungen in drei Hauptrichtungen
anbietet: Nordwesthafen (Hamburg, Bremerhaven,
Rotterdam), Adriahdfen (Koper, Rijeka) und Ost-
seehafen (Gdansk, Gdynia). Die Schifffahrtsunter-
nehmen legen groRen Wert auf umweltfreundliche
Transporte, und die Maximierung des auf der
Schiene beférdertenVolumens ist eine der einfach-
sten Mdglichkeiten, das ehrgeizige Ziel der Emissi-
onsfreiheit im Guterverkehr zu erreichen. Ich
erwarte auch ein steigendes Interesse an interkon-
tinentalen Zligen auf ldngeren Strecken, wo wir mit
StraRenverkehrsunternehmen konkurrieren konn-
ten. Momentan stoRen wir auf das Fehlen der Ge-
schaftspaarungen, die einen bidirektionalen und
damit effizienten Betrieb ermdglichen wiirden. Mit
anderen Worten: Der Kunde ist daran interessiert,
unseren Zug in eine Richtung zu nutzen, und er-
wartet, dass wir unsere Ressourcen in die andere
Richtung einsetzen. So funktioniert das natirlich
nicht. Aus diesem Grund ist das Hafen-Hinterland-
Produkt praktikabler, da die Einfuhr- und Ausfuhr-
richtungen besser ausgeglichen sind.

» Kdnnten Sie uns einige konkrete Projekte naher er-
ldutern, an denen Ihre Vertriebsmanager im Rahmen
des ,,Kombi“-Verkehrs derzeit arbeiten?

Wirarbeiten jetzt intensivan einem neuen Produkt
flr unsere Tochtergesellschaft in Kroatien, seit Ja-
nuar fahren wir mit unserem slowenischen Partner
einen regelmaRigen Containerzug von Koper nach
Bratislava. Wir haben auch ein Projekt in Richtung
Polen entwickelt, wo sich interessante Mdaglichkei-
ten der Zusammenarbeit abzeichnen. Im Inland
glaubeich, dass es unsindiesem Jahr gelingen wird,
die Terminals, die im Eigentum der CD Cargo stehen

(Lovosice, Brno), in das Netz der regelmaRigen Con-

tainerzlige aufzunehmen.

Imrich Lelkes

gibt uns die Maglichkeit, als Teil der Gruppe lange
Strecken durch fast ganz Europa zu fahren. Am
wichtigsten ist jedoch, dass die CD Cargo ein finan-
ziell gesundes Unternehmen ist, das Ambi-
tionen hat, tiber die Grenzen der Tsche-
chischen Republik hinaus zu
investieren und zu wachsen, was
unter den ehemaligen nationalen
Fluggesellschaften in Mitteleu-
ropa einzigartig ist.

»» Was erwarten Sie fiir das Seg-
ment des kombinierten Verkehrs im Jahr
2025 und dariiber hinaus?

Ich mochte den kombinierten Verkehr in zwei
Produkte aufteilen. Der erste ist die Durchfiihrung
des Transports von den Hafen ins Hinterland und
zurtick, der zweite ist der innerkontinentale Trans-
port ohne Verbindung zum Seeverkehr. Was das er-
ste Produkt betrifft, so méchte ich die CD Cargo als
mitteleuropdischen Akteur positionieren, der den

e e |
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» Welche Rolle spielen Digitalisierung und kiinstliche
Intelligenz in der intermodalen Giiterverkehrsbranche
und wie werden sie sich lhrer Meinung nach entwik-

keln?
DieDigitalisierung gibt es schon seit eini-
ger Zeit. Zu nennen ist hier zum Bei-
spiel der Datentransfer via EDI zwi-
schen Terminals und Kunden, aber
auch verschiedene andere Moglich-
keiten zwischen den einzelnen Teil-
nehmern der Logistikkette. In letzter
Zeit macht sich die knstliche Intelli-
genz bemerkbar, die tiber ein enormes Po-
tenzial verfligt, undich erwarte, dass sie in Kon-
trollmechanismen flr die Dokumentation, die
Erstellung von Ladelisten flir ganze Ziige, das Rou-
ting von Wagen oder die Disposition einbezogen

wird.

VORBEREITET VON: MICHAL ROH




auf den Seiten des Magazins Car-
govak Informationen iiber die
nichtfinanzielle Berichterstattung
und den Prozess ihrer Erstellung bereitgestellt.
Gleichzeitig kiindigten wir an, dass wir uns mit
den Inhalten der wichtigsten Nachhaltigkeits-
themen und dem aktuellen Stand der nichtfi-
nanziellen Berichterstattung ndher befassen
werden. Je ndher das neue Jahr riickt, desto
wichtiger wird dieses Thema, da die €D Cargo
ihren ersten Nachhaltigkeitsbericht fiir das Jahr
2024 herausgeben muss, der Teil des Jahresbe-
richts sein wird und auch einer Priifung durch
einen unabhangigen Wirtschaftspriifer unter-
zogen wird.

| Im vergangenen Jahr haben wir

Doch lassen Sie uns zundchst kurz rekapitulieren,
worauf die nichtfinanzielle Berichterstattung be-
ruht. Im Rahmen der nichtfinanziellen Berichter-
stattung sind Unternehmen der ersten Welle (Uber
500 Beschaftigte) verpflichtet, Informationen liber
soziale (S), okologische (E) und Governance-
Aspekte (G) offen zu legen. Auf der Grundlage der
vom Unternehmen identifizierten wesentlichen
ESG-Bereiche muss es seinen Nachhaltigkeitsan-
satzin Ubereinstimmung mit den ESG-Standards
beschreiben. Die folgenden Bereiche und Unter-
themen sind fir die CD Cargo von Bedeutung:

1. Umwelt:
 DerKlimawandel:
Themen im Zusammenhang mit der Eindam-

mung des Klimawandels und der Anpassung
daran

Energie (z. B. die Zusammensetzung des Ener-
giemixes in der Tschechischen Republik oder
die Kosten flir Antriebsenergie)
Kreislaufwirtschaft - Erwerb und Verwendung
von Materialien einschlieRlich ihrer anschlie-
Renden Entsorgung

2. Soziales:

* Innerhalb des Bereichs "Eigene Arbeitskrafte"
sind dies Unterthemen:
Bewertung der Mitarbeiter
Arbeitsbedingungen - Tarifverhandlungen, usw.
Gleichbehandlung, Chancengleichheit und Bil-
dung

3. Governance:

e Unternehmenskultur - Schaffung einer Unter-
nehmenskultur in der CD Cargo und faire Be-
dingungen zwischen den Verkehrstragern

Im vergangenen Jahr haben wir zu wichtigen The-

men eine GAP-Analyse erstellt, in der wir begon-

nen haben, die gesetzlichen Anforderungen aus
den ESRS-Standards (qualitativ und quantitativ)
zu einzelnen Themen mit den uns in der CD Cargo

Gruppe zur Verfiigung stehenden Informationen

zuvergleichen. Im Rahmen des quantitativen Teils

haben wir eine Piloterhebung von Daten durch-
gefiihrt, die zur Erflillung der ESRS-Standards und
zur Berechnung des Kohlenstoff-FuRabdrucks er-
forderlich sind. Die Evaluierung des Pilotprojekts
ist derzeit im Gange, um die Datenerhebung und

Cargovak 1Q/2025

ESG in CD Cargo

das anschlieRende Audit so weit wie moglich vor-
zubereiten. Der narrative Teil (interne Politiken
und MaRnahmen) der nicht-finanziellen Bericht-
erstattung wurde nicht vernachlassigt. Wir flllen
die einzelnen Datenpunkte nach und nach auf, um
dem Prifer im Pre-Audit ein
Maximum an Informa-
tionen zu prasentie- 09§«ERNA%
ren. Wir haben die A
Bereiche der Kreis-
laufwirtschaft und
die meisten der
Themenim Zusam-
menhang mit Sozia-
lem und Governance
abgeschlossen.  Zurzeit
konzentrieren wir uns auf die Fertigstellung des
Umweltteils.
Wir halten es fiir unerlasslich, die Festlegung von
Nachhaltigkeitszielen und eines Aktionsplans
abzuschlieRen. Im Rahmen dieses Projekts wur-
den auf Managementebene strategische Ziele fiir
jeden Bereich - E, S, G - festgelegt. Die strategi-
schen Ziele der CD Cargo im Bereich der Nachhal-
tigkeit bis 2030 lauten wie folgt:
* Reduzierung der CO»-Emissionen
» Ein attraktiver Arbeitgeber sein
» Das Schienenguterverkehrsunternehmen er-
sterWahl sein
Nach der Festlegung wurden die einzelnen stra-
tegischen Ziele unter Mitwirkung der zustandigen
Abteilungen entwickelt. In den Teilworkshops
wurden fir die strategischen Ziele die Teilbereiche
erarbeitet, die die Strategie der Organisation um-
setzen. FUr diese Bereiche wurden messbare zeit-
liche Ziele festgelegt und KPIs zur Messung der
Effektivitat und Zielerreichung definiert. Da die
Ziele ohne die Aufstellung von Aktionsplanen
nicht erreicht werden kdnnen, wurden auch diese

aufgestellt. Nach Konsolidierung aller oben ge-
nannten Informationen wurde das Exit-Dokument
vom Verwaltungsrat am 5. November 2024 ge-
nehmigt.

CARBON NEUTRAL

Die nichtfinanzielle Berichterstattung bedeutet flr
die CD Cargo nicht nur gesetzliche Verpflichtun-
gen, sondern auch potenzielle Chancen und einen
Wettbewerbsvorteil - der Schienengtterverkehr
ist von Natur aus der energieeffizienteste und so-
mit umweltfreundlichste Verkehrstrager, was bei
der Beforderung mit abhangiger Traktion noch ver-
starkt wird (die CD Cargo fiihrt ca. 91 % ihrer Be-
forderungen in abhangiger Traktion durch). Mehr
Uber die soziale Verantwortung der CD Cargo er-
fahren Sie in einem ansprechenden Video.

ESG-TEAM DER CD CARGO

Die Auszeichnung von Mitarbeitern

fur heldenhafte Taten im Jahr 2024

Am 7.Dezember 2024 fand im Musik-
theater Karlin das traditionelle fest-
liche Treffen der Mitarbeiter unseres

Unternehmens statt, bei dem wir ne-

ben der Auffiihrung des interessanten Musicals
Beetlejuice die Ehre hatten, Kollegen zu ehren, die
im vergangenen Jahr auRergewo6hnlichen Mut,
Schnelligkeit und Menschlichkeit bewiesen haben.
Diese Helden haben Leben gerettet, Katastrophen
verhindert und anderen selbstlos geholfen. Wir stel-
len nun ihre inspirierenden Geschichten vor.

Silvie Sneberkova
Im September 2024 griff Silvie Sneberkova schnell
ein, als ihr Kollege beim Aufraumen seiner Werk-

statt nach einer Uberschwemmung das Bewusst-
sein verlor und sein Herz stehen blieb. Dank ihrer
schnellen Reaktion und derindirekten Herzdruck-
massage konnte sein Leben gerettet werden. Auch
die Lokflihrer Mojmir Placek und Zdenék Hibner
leisteten einen wichtigen Beitrag zur Rettung.

Michal Svoboda

Im April 2024 sah der Lokfiihrer Michal Svoboda
wahrend einer Zugfahrt auf dem Abschnitt Kra-
lupy nad Vitavou Vorort - Haltestelle Olovnice eine
Person auf den Gleisen liegen. Er reagierte blitz-
schnell, betatigte die Schnellbremse und hielt den
Zug rechtzeitig an, um das Leben der Person zu
retten.

Martin Letanovsky

Im Juni 2024 war der Fahrer Martin Letanovsky in
Pardubice in einen Unfall verwickelt. Dank seiner
schnellen und geschickten Reaktion verringerte
er die Kollisionsgeschwindigkeit, verhinderte gro-
Rere Sachschdden und vor allem den Verlust wei-
terer Menschenleben bei der Kollision mit dem
Personenzug.

Karel Polena

Im Juli 2024 bemerkte der Lokflihrer Karel Polena
beim Uberfahren auf den Zug eine Person, die ne-
ben den Gleisen lag. Er zogerte keine Sekunde,
blieb sofort stehen und begann, erste Hilfe zu lei-
sten. Gemeinsam mit dem Lokfthrer Karel Schu-

bert retteten sie das Leben eines minderjahrigen
Madchens, das von einem Triebwagen angefahren
worden war.

Lukas Halaj

Obwohl sein eigenes Haus von der Uberschwem-
mung im September betroffen war, zdgerte der
Rangierarbeiter Lukas Halaj nicht, anderen zu hel-
fen. Als Freiwilliger beteiligte er sich aktivan den
Liquidationsarbeiten in Bohumin - er pumpte Was-
seraus Kellern, entfernte befallenen Putz, raumte
Abbruchschutt auf und half bei der Raumung von
Wohnungen. Er nutzte seinen eigenen Urlaub, um
zu helfen.

Ein grokes Dankeschon an alle Preistragerinnen
und Preistrager fur ihren Mut, ihre Schnelligkeit
und ihr Engagement. Ihre Geschichten sind eine
Inspiration fiir uns alle und zeigen, dass Teamar-
beit und Menschlichkeit die Werte sind, auf denen
unsere Gesellschaft beruht.

ANETA MIKLASOVA
FOTO: ARCHIVDER CD CARGO

Personelle und organisatorische Veranderungen im Unternehmen

Der Vorstand der CD Cargo, a.s. hat in seiner 2. auRerordentlichen
Sitzung am 18. Dezember 2024 Folgendes beschlossen und
genehmigt:

e Zum 31. Dezember 2024 Bc. Jana Holanova von ihrer Position
als Direktorin des Fachbereichs Business Development der General-
direktion der CD Cargo abzuberufen,

» zum 31. Dezember 2024 Bc. Véra Riederova von ihrer Position
als Direktorin des Fachbereichs Handel der Generaldirektion der
CD Cargo abzuberufen,

» zum 31. Dezember 2024 Ing. Milan Dryml von der Position des
Direktors des Fachbereichs Controlling und Reporting der General-
direktion der CD Cargo abzuberufen,

» zum 31. Dezember 2024 Ing. David Jelinek von der Position des

Direktors des Fachbereichs fiir den Umgang mit Schienenfahrzeugen
der Generaldirektion von CD Cargo abzuberufen,

e mitWirkungzum 1.Januar 2025 Bc. Jana Holanova in die Position
der Geschaftsdirektorin der Generaldirektion von CD Cargo abzube-
rufen,

« mit Wirkung zum 1. Januar 2025 Ing. Lubomir Stangler in die
Position des Direktors des Fachbereichs Business der Generaldirektion
der CD Cargo zu ernennen,

» mit Wirkung zum 1. Januar 2025 Bc. Véra Riederova in die Posi-
tion der Direktorin des Fachbereichs fiir den Umgang mit Schienen-
fahrzeugen der Generaldirektion von CD Cargo zu ernennen,

» mitWirkungzum 1.Januar 2025 Ing. Monika Kasikova in die Po-
sition der Direktorin des Fachbereichs Controlling und Reporting der
Generaldirektion von CD Cargo zu ernennen,

» mit Wirkung zum 1. Januar 2025 Ing. Milan Dryml zum Direktor
des Fachbereichs fiir Verkehrsplanung und -steuerung der General-
direktion der CD Cargo zu ernennen,

* mit Wirkung zum 1. Januar 2025 Ing. David Jelinek in die Position
des Direktors des Fachbereichs Instandhaltung und Instandsetzung von
Eisenbahnfahrzeugen der Generaldirektion der CD Cargo zu ernennen,
* mit Wirkung zum 1. Januar 2025 den Fachbereich Verkehrsma-
nagement (016) abzuschaffen und die notwendigen organisatori-
schen Anderungen nach der Abschaffung des Fachbereichs Verkehrs-
management vorzunehmen, die in der Organisationsordnung der
CD Cargo detailliert aufgefiihrt werden

* mitWirkung zum 1. Januar 2025 den Fachbereich fiir Verkehrs-
planung und -steuerung (O5) im Fachbereich des geschaftsfiih-
renden Direktors einzurichten




Transport von Erde aus Smichov

Die Rangierarbeiten mit dem Zugverband aus leeren Wagen im Bahnhof Praha-Smichov wurden am 26. November 2024 von der Lokomotive 742.732 durchgefiihrt.

Das ehemalige industrielle Stad-

@ FOTO: MARTIN BOHAC
tviertel von Prag Smichov durch-
lauftin den letzten Jahren tiefgrei-

fende Veranderungen. Ende

September 2020 wurde der Grundstein fiir das
Projekt ,Smichov City" gelegt, das von der Ent-
wicklergruppe Sekyra Group realisiert wird und
den Beginn dieser Transformation markiert.

Am Platz Na KniZeci und in der Nadrazni-
StraRe wurden bereits neue Wohnge-
baude (Teil des ndrdlichen Projekts)
errichtet. Im Juni letzten Jahres
wurde die zweite Phase des Pro-
jekts gestartet, die sich mit dem
Umbau des stidlichen Teils befasst,
wo der Hauptsitz der Ceska
spofitelna, weitere Birogebaude und ein
Hotel entstehen sollen. An diese Phase wird
nahtlos der Bau eines weiteren Wohnsegments
anschlielen, das Smichov City Stid und Nord mit-
einander verbinden wird. Die privaten Investitio-
nen in das Projekt werden sich auf 35 Milliarden
CZK belaufen. Dieser Betrag wird umfast 15 Milli-
arden aus 6ffentlichen Mitteln aufgestockt, diein
damit verbundene Infrastrukturarbeiten investiert
werden, zu denen unter anderem die Modernisie-
rung des Bahnhofs und der Bau eines Verkehrs-
terminals einschlieRlich eines GroRparkhauses ge-
horen.

vITKOVICE

27. November 2024 der ,Elektroniker” 743.001.

Der Umbau des Bahnhofs Smichov selbst begann
im Februar letzten Jahres. Der Umbau fiir 5,1 Mrd.
CZK umfasst die Instandsetzung von Gleisen und
Bahnsteigen, die Rekonstruktion von Unterfiih-
rungen und deren Erweiterung oder den Bau von
Aufziigen. Im Jahr 2027 soll alles fertig sein. Dar-
Uber hinaus sind der Umbau der Bahnhofsge-
baude und der Bau eines neuen Fltgels geplant.
Der Umbau wird voraussichtlich 2028 abge-
schlossen sein. Beim Bau von Smichov
City verschwand der so genannte ge-
meinsame Bahnhof vollstandig. Er
wurde 1872 von der Gesellschaft
Ceské zapadni drahy (Tschechische
Westbahn) als Giiterbahnhof ge-
baut. Nach und nach wurden die
Strecken von Hostivice (Prager Sem-
mering) der Bustéhrad-Eisenbahngesell-
schaft und von Rudna u Prahy der Prag-Duch-
cov-Eisenbahngesellschaft an sie angeschlossen.
Der gemeinsame Bahnhof war durch die Prager
Verbindungsbahn auch mit der Briicke Uber die
Moldau verbunden, die zum Hauptbahnhof
flhrte.Von den Anschlussgleisen, die von der ge-
meinsamen" Strecke abzweigten, muss besonders
dasjenige erwahnt werden, das zum Unterneh-
men Ringhoffer bzw. zum spateren Werk CKD Ta-
tra fuhrte — damals einer der groRten Straken-
bahnhersteller der Welt. Die Fahrgdste kannten
diesen Bereich spaterals "Nordbahnsteig", und bis
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Das Rangieren beim Entladen und das Zusammenstellen der leeren Wage auf dem Ubergabegleis der Anschlussbahn DIAMO vor der Riickfahrt nach Prag iibernahm am
@ FOTO: MICHALROH

wicklungsprojekte erfordert politische Unterstiit-
zung und vor allem die Berucksichtigung aller
Aspekte, nicht nur der wirtschaftlichen. Nachhal-
tigkeit, Einsparung von CO5-Emissionen, negative
externe Effekte - das sind Begriffe, die uns fast tag-
lichaus dem Munde vieler Politiker begegnen. Die
Unterstltzung der Entscheidung, den Massengut-
verkehrauf die Schiene zu verlagern, kann als eine
konkrete Umsetzung dieser Worte angesehen wer-
den. Als wegweisend kann der Abtransport von
Erde und Ausbruchmaterial beim Bau der Tunnel
des Neuen Verbindungsbahn in Prag in denJahren
2004-2005 bzw. 2006 betrachtet werden. Inter-
essant war auch die Aktion ,Kolbenova“, bei derim
Jahr 2012 Erde aus dem Prager Stadtteil Vysocany
in Aufsatzen von Innofreight transportiert wurde.
Im Wettbewerb mit dem StraRenverkehr konnte
er sich leider nicht durchsetzen, beispielsweise
beim Bau der O2-Arena oder beim Abtransport von
Erdreich bei der Modernisierung der Strecke Prag-
Bubny - Prag-Dejvice.

Beim Abtransport von Erde von der Baustelle in
Smichov wurde der Bahntransport erfolgreich
durchgesetzt. Der erste Zug mit Erde verlieR den
Prager Bahnhof Smichovam 23. September 2024.
Der Zug bestehend aus 12 Wagen der Reihe Eas
fuhr mit dem Lokomotivenpaar 742.785 +
742.790 durch das Prokop-Tal in das nahegelegene
Nucice. Hier endete die Beférderung fir die CD
Cargo und die Wagen wurden zum Anschlussgleis
von Steingruben Mofina zur Entladung und zum
Transport zum Lagerplatz gebracht. Auf diese
Weise wurden 26 Zlige mit mehr als 16 Tausend
Tonnen Erde nach Nucice transportiert. Ende No-
vember fiihrte die Anderung des Ablagerungsorts
zu einer Umstellung der Technologie, und am 26.
November 2024 verlieR der erste 26-Wagen-Zug
Pragin Richtung Divcice. Hier wurde er zum Gleis-
anschluss DIAMO Mydlovary gebracht, wo er ent-
laden wurde. Die Entladung wurde wie tiblich von
den Mitarbeitern von OPR Zapad, der Betriebs-
statte in Ceské Bud&jovice, durchgefiihrt, die be-
reits ber umfangreiche Erfahrungen mit der Ent-
ladung auf dem értlichen Gleisanschluss verfiigen.

vor kurzem wurden hier die RegioJet-Zlige abge-
stellt.

Der Bau von Smichov City selbst erfordert umfang-
reiche Erdarbeiten, und ein groRer Teil des Bodens
muss von aulerhalb des Gelandes abtransportiert
werden. In der Vergangenheit gab es eine Reihe
von Projekten zur Durchfiihrung dhnlicher Trans-
porte auf der Schiene, die jedoch aus verschiede- |
nen Grunden nicht realisiert wurden. DieWahl des
Verkehrssystems bei der Umsetzung groRer Ent- |

Fiir die erfahrenen Arbeiter von PP Ceské Budéjovice ist das Entladen von Erdreich aus den Dumpcar-Wagen

am Gleisanschluss in Div¢ice kein Problem. & FOTO: MICHAL ROH

Die Entladung am Gleisanschluss in Divcice verlief
somit ohne groRere Probleme, und auch der Trans-
port des Erdreichs per Lkw zum Lagerplatz verlief
reibungslos. Der letzte Zug des vergangenen Jahres
fuhram 10. Dezember 2024 nach Div€ice, wo ins-
gesamt fast 10.000 Tonnen Substrat transportiert
wurden. In Dieseltraktion wurde der Zug von Smi-
chov in zwei Teilen zum Bahnhof Prag-Radotin ge-
bracht, wo er dann tiber Nacht von einer Elektro-
lokomotive nach Divcice befordert wurde. Fur die
Transporte in dieser Verbindung wurden die be-
wahrten "Dumpcars" der Ua-Serie eingesetzt.
Die Transporte nach Div€ice sollen in Zusammen-
arbeit beider Unternehmen auch im Jahr 2025
fortgesetzt werden. Hoffentlich werden sie zu ei-
nem Referenzgeschaftsfall, der zur richtigen Ent-
scheidungsfindung bei der Wahl des Verkehrssy-
stems fiir weitere groRe Entwicklungsprojekte
beitragt.

i MICHALROH
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Zusammenarbeit mit Heizkraftwerk Teplarna
Ceské Budéjovice hat eine Perspektive

Das Heizkraftwerk Teplarna Ceské |
D Budéjovice ist ein traditionelles
Warmeversorgungsunternehmen
fiir die regionale Stadt Ceské
Budéjovice mit fast 100 Tausend Einwohnern. Zu
den Warmeabnehmern gehdren Industrieunter-

nehmen, staatliche Einrichtungen, Schulen, kul-
turelle und medizinische Einrichtungen und na-
tiirlich die Einwohner der Stadt.

Die Geschichte der kommunalen Energietechnik in
Ceské Budgjovice ist sehr lang. Bereits 1909 wurde
am sudlichen Stadtrand in der Nahe der Novoh-
radska-StraRe ein Dampfkraftwerk errichtet, das un-
ter anderem das StraRenbahnnetz von Ceské Budgjo-
viceantrieb. Schon damals wurde das Anschlussgleis
fiir den Kohletransport zum Kraftwerk genutzt. Die
erste Warmelieferung aus dem alten Kraftwerk er-
folgte 1948, und der erste Kessel im neuen Heizwerk
am bestehenden Standort wurde 1965 in Betrieb ge-
nommen. Im Jahr 1974 wurde der Dampfwasseran-
schluss aus dem Kraftwerk Mydlovary in Betrieb ge-
nommen, und 1989 wurde das Heizwerk Vrato mit
einem Kohlekessel in Betrieb genommen. Heute wird
die Wdrmeenergie zusammen mit der Elektrizitat

zusehen. & FOTO: TCB

Ein Ganzzug mit Kohle fiir das Heizwerk in Ceské Budgjovice passiert den Bahnhof Blovice. Fiir den Transport von
Ziigen aus dem Sokolovbecken werden am hdufigsten die ,Lamino"-Lokomotiven der Reihen 230 oder 240 einge-
setzt, sowie neuerdings auch die ,Blech-Lokomotiven der Reihe 242. & FOTO: MICHALROH JR.
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Luftaufnahme des Heizwerks in Ceské Budéjovice. Im Tieflager wird gerade Kohle aus den Eisenbahnwaggons entladen. Im

dekapazitat wird durch die Lange des
Entladegitters des unterirdischen La-
gertanks bestimmt. Im Hauptwerk
konnen finf Autos gleichzeitig ent-
laden werden. Das Rangieren mit
denWagen Ubernimmt der Anschlies-
ser mit seiner eigenen Lokomotive. In
Vrato betrug die Kapazitat nur zwei Wa-
genund die Rangierarbeiten wurden durch Lo-
komotiven der CD Cargo vorgenommen. Die letzte
Bedienung der Anschlussbahn Heizkraftwerk — Heiz-
werk Vrato mit der Zustellung von mit Kohle belade-
nenWagen erfolgte am 18. November.

Das Projekt Strategie flr die griine Stadt" lauft heute
auf Hochtouren. Ziel ist die Okologisierung der Heiz-
werksbetriebe, die Diversifizierung des Brennstoff-

ST

Hintergrund ist der Schornstein des Heizwerks Vrdto
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mixes und die schrittweise Ersetzung
von Braunkohle durch lokal verfiig-
bare, emissionsfreie und erneuer-
bare Energiequellen. Die erste Saule
der Strategie war die Fertigstellung
der 26 Kilometer langen HeiRwas-
serleitung vom Kernkraftwerk Temelin
im Oktober 2023. Der Bau eines neuen
Biomassekessels wurde Ende letzten Jahres
abgeschlossen.
Zugegeben, dieses Projekt hat derzeit nur negative
Auswirkungen auf unser Unternehmen in Form sin-
kenderTransportleistungen. In Zukunft sollte sich je-
doch unsere Zusammenarbeit wieder ausweiten.
Nach der Einstellung des Betriebs des altersschwa-
chen Kohlenheizwerks inVrato bleibt sein Anschluss-

(sogenannte Kraft-Warme-Kopplung) pri-
mar in der Hauptproduktionsquelle in
der Novohradska-StraRe erzeugt, wo
ein Dampfkessel fur Braunkohle mit
einer Leistung von 150 t/h, ein
Dampfkessel fiir Biomasse mit ei-
ner Leistung von 55 t/h und zwei
Dampfkessel fur Erdgas, die als Re-
serve dienen, installiert sind. Im Jahr 2015
wurde die Quelle erheblich umweltfreundli-

cher gestaltet; neben Elektroabscheidern, die die Pro-
duktion fester Schadstoffe verringern, wurden eine
Entschwefelungsanlage (Nasswaschtechnik fiir Kalk-
stein) und Anlagen zur Verringerung der Stickoxid-
emissionen in Betrieb genommen. Als Reserve- und
Spitzenlastquelle dient der Dampfkessel fiir Braun-
kohle im Heizwerk Vrato mit einer Leistung von 66
t/h, ohne die Stromerzeugung. Die Lange der Dampf-
leitungen betragt ca. 81 km, die Ldnge der HeiRwas-
serleitungen 41 km und die der Warmwasserleitun-
gen45km.

Das Heizkraftwerk in Ceské Budgjovice ist ein lang-
jahriger Geschaftspartner unserer Aktiengesellschaft,
fiir die wir den Transport von Braunkohle tiberneh-
men. Im Einklang mit den Dekarbonisierungs- und
Kreislaufwirtschaftszielen der Europdischen Union
geht die Menge dieses Brennstoffs jedoch weiter zu-
rick. Wahrend wir im Jahr 2020 tber 250 Tausend
Tonnen Kohle zu den beiden Heizkraftwerken in
Ceské Budéjovice transportiert haben, waren es im
Jahr 2023 etwa 180 Tausend Tonnen und im letzten
Jahrhaben wir nuretwa 120 Tausend Tonnen Brenn-

stoff transportiert. Die Kohleziige wer-
den, wiemehrals 90 % der Leistungen
der CD Cargo, auf der gesamten
Strecke mit Elektrolokomotiven be-
trieben. Fur den Transport werden
Kippwagen der Reihe Falls einge-
setzt, deren Entladung schnell und
einfach ist. Nur im Winter ist es not-
wendig, die Fahrzeuge vor dem Entladen
flir mehrere Stunden in den Entfrostungstun-

nel zu stellen. Die Zustellung der Wagen an die
Anschlussbahn wird von den Lokomotiven und den
Mitarbeitern von CD Cargo libernommen. Die Entla-

Am Tag fiir die griine Stadt im September 2022 préasentierte CD Cargo zusammen mit der Firma Brnie einen Eisen-
bahnwagen mit ACTS-Containern, die fiir den Transport von kommunalem Abfall bestimmt sind.

@ FOTO: MICHALROH

Die Zustellung der beladenen Wagen der Baureihe Falls zum Anschlussgleis des Heizwerks Ceské Budgjovice wird
durch modernisierte Lokomotiven der Baureihe 742.71 CD Cargo sichergestellt.. & FOTO: MICHAL ROH

¢ gleis erhalten und wird dem neuen Abfallverwer-
tungsanlage (ZEVO) Vrato dienen, in die auch der
kommunale Abfall kiinftig per Bahn transportiert
werden soll. Am Tag firr die griine Stadt, der am 27.
! September 2022 in Ceské Budgjovice stattfand, ha-
ben wir eine der Mdglichkeiten fiir den Transportvon
kommunalem Abfall per Bahn vorgestellt, und zwar
das System der Rollcontainer ACTS. Seit 2017 werden
diese in Zusammenarbeit mit Brinn fiir den Trans-
port der Abfdlle von den Sammelstellen zur ZEVO in
Brlinn genutzt.

Die Jahreskapazitat der ZEVO wird 160 Tausend Ton-
nen Abfall betragen. Es wird an uns, unseren tech-
nologischen Mdglichkeiten und den Preisbedingun-
gen liegen, wie grof das Stiick dieses "Kuchens" ist,
das wir abschneiden konnen.

i MICHALROH




Die Aufnahme des Exklusivbetriebs
unter ETCS-Aufsicht ist

uns problemlos gelungen

Am 1. Januar 2025 begann auf aus-
gewdhlten Korridorstrecken der aus-
schlieRliche Betrieb unter Aufsicht
des Europdischen Zugsicherungssy-

stems ETCS. Das Projekt seiner Einfiihrung wurde

bereits mehrfach auf der Website des Magazins

Cargovak besprochen, aber das genannte Datum

ist eine Gelegenheit, den Ubergang zu dieser Si-

cherheitseinrichtung zusammenzufassen und zu
bewerten.

Zeitplan fiir den Ubergang
Der Zeitplan fiir den Ubergang zum ausschlieRlichen
Betrieb von ETCS auf einzelnen Strecken basiert auf
dem 2017 verabschiedeten sogenannten Nationalen
ERTMS-Implementierungsplan sowie auf dem moder-
nen Sicherheitsplan fiir die tschechischen Eisenbahnen
(2021). Der Implementierungsplan hat den Beginn des
Jahres 2025 als Meilenstein fiir die Einfiihrung des er-
stenTeils des ETCS-Betriebs auf unseren Korridorstrek-
ken und die anschlieRende Hinzufligung weiterer Strek-
ken, insbesondere von Korridorstrecken, in den
folgenden Jahren festgelegt. Im vergangenen Jahr wur-
den die Termine fir den diesjahrigen Start des aus-
schlieRlichen Betriebs wie folgt festgelegt:
¢ 1.Januar 2025 Ceska Trebova - Pferov
* 8.Januar 2025 Bfeclav - Pferov - Bohumin
¢ 15 Januar2025  Ceska Trebova - Adamov,
Modfice - Bfeclav einschlieRlich der anschlieRenden
Abschnitte Zidlochovice - Hrusovany u Brna und Hu-
stopee uBrna - Sakvice
+ 22.Januar2025  Prag-Béchovice - Ceska Trebova
Es muss hinzugefligt werden, dass die vollstandige Pre-
miere des exklusiven Betriebs bereitsim Jahr 2023 statt-
fand, als am 1. Januar der modernisierte Streckenab-
schnitt Olomouc - Uni¢ov mit dem Ziel der Tests und
der Sammlung von Betriebserfahrungen in Betrieb ge-
nommen wurde (siehe Cargovak 4/2023).
Und wenn wir von der Gegenwart in die nahe Zukunft
gehen, ist ab der Gultigkeit des GVD 2025/2026 die

Exklusiver Betrieb ETCS - od 9.12.2029

—\/{ihradni provoz ETCS L2
e Vjhradni provoz ETCS L1 Limited Supervision
= == Vyhradn provoz ETCS STOP

jefl obvody) - rezim Vyhradni
jefi obvody)  reZim Vyhradni s vijimkou ze vSech sméri®
jefi obvodly) i
jefl obvody)  rezim SmiSeny*
ETCS L2 plénovino
ETCS L1 Linited Supenvision plénovano Sebnitz
ETCS STOP plénovano achs)+a
Trats na kierych se zavedeni ETCS nepléntie
Preshraniéni Useky, feseny biateréing Bads
Traté jfichz provozovatelem neni Spréva Zelezric

Taody

Cranzahl

Zuctenil ) i
EY !

Aufnahme des ausschlieRlichen Betriebs auf der
Strecke Prag - Kralupy nad Vitavou geplant, ab der Gul-
tigkeit des GVD 2026/2027 Prag - Ceské Budgjovice
und dann eine schrittweise Einflihrung auf den mei-
sten wichtigen Strecken. Zusatzlich zu den oben ge-
nannten Strecken, die auf der L2-Ebene betrieben wer-
den oder werden sollen, werden andere Strecken mit
geringerer Verkehrsintensitat mit dem Sicherungssy-
stem der Ebene L1 ausgestattet. Im Zusammenhang
mit der Erh6hung der Sicherheit des Eisenbahnbe-
triebs ist auch die Technologie zu erwahnen, die das
System im so genannten ETCS STOP-Level nutzt. Es
handelt sich um die Anwendung eines Teilsystems,
das Fahrzeuge automatisch stoppt, wenn sie ein Si-
gnal ohne Erlaubnis Uberfahren, wodurch das Risiko
einer spateren Kollision minimiert wird.

Geschichte des ETCS-Projektes bei

¢p Cargo

Angesichts des umfangreichen und vielfaltigen Loko-
motivparks wurde das ETCS-Projekt bei CD Cargo be-
reits zum Jahreswechsel 2015/2016 initiiert. Der erste
Meilenstein in diesem Zeitraum war die Vorbereitung
eines Antrags auf finanzielle Unterstiitzung im Rahmen
der ersten Aufforderung zur Einreichung von Vorschla-
gen, dieim Rahmen des CEF-Forderprogramms fiir den
Bereich Verkehrverdffentlicht wurde. Als dannim Friih-
jahr2016 derVertrag Uber die Lieferung der erstenVec-
tron-Lokomotiven geschlossen wurde, war ETCS selbst-
verstandlich mit dabei. In diesem Jahr gab es auch die
ersten Ausschreibungen fir die Einfiihrung von ETCS
bei bestehenden Lokomotiven. ZahlenmaRig wurden
im Herbst 2018 und im Frithjahr 2019 groRe Fort-
schritte erzielt, als Vertrage Uber insgesamt 128 Fahr-
zeuge abgeschlossen wurden, darunter Lokomotiven
derBaureihen 163, 363 und 742.71. Insgesamt wurden
bereits fast 30 6ffentliche Auftrage allein im Bereich der
Nachriistung von Lokomotiven mit dem einheitlichen
europaischen Zugsicherungssystem durchgefiihrt. Zu-
sammen mit der Anschaffung neuer Lokomotiven, die
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ab Werk mit ETCS ausgestattet sind, wurden bisher 15
Vertrdge abgeschlossen, der letzte davon wurde erst
vor wenigen Tagen unterzeichnet (Reihe 242). Insge-
samt gibt es 13 Lokomotivserien und eine Mischung
aus implementierten Geraten von Alstom, CAF Signal-
ling und Siemens, was die in der Einleitung erwahnte
Vielfalt bestatigt.

Ausriistung des Lokomotivparks

Der Lokomotivpark der CD Cargo umfasst derzeit
mehr als 300 mit ETCS ausgestattete Lokomotiven.
Noch bedeutender ist jedoch, dass 285 Lokomotiven
aus dieser Zahl fiir den Betrieb unter ETCS-Uberwa-
chung in der Tschechischen Republik verfligbar sind
(einTeil der Lokomotiven befindet sich derzeit im Test-
betrieb). Derzeit lduft die vollstandige Implementie-
rung von ETCS in den Lokomotiven der Reihen 240,
363.5und 753.6, wahrend die Arbeiten an den Reihen
130, 742.7, 744, 753.7 und auch an der Reihe 388
(hauptsachlich betrifft dies die Zulassung im Ausland)
abgeschlossen werden. Die Implementierung beginnt
bei der Reihe 242, und die dritte Phase der umfassen-
den Modernisierung der Lokomotiven der Reihe 742,
bei der ETCS Teil des Projekts ist, wird ebenfalls ge-
startet. Im Prozess befindet sich auch das Vergabe-
verfahren fiir die Ausrlistung weiterer Lokomotiven
derReihe 363 (Lokomotiven nach Umrlstung von Lo-
komotiven der Reihen 162/163). Und die CD Cargo
hat bereits Erfahrungen mit dem ersten notwendigen
ETCS-Upgrade gemacht, namlich dem Upgrade von
BL2 auf BL3 bei Vectron-Lokomotiven.

Nicht nur Lokomotiven..

Die CD Cargo verfiigt derzeit iiber mehr als tausend
Triebfahrzeugfihrer, die flir das Fihren von Ziigen
mit aktiver ETCS-Uberwachung qualifiziert sind, ins-
besondere mit der D-ETCS-Priifung. Die Ausbildung
der Lokflihrer umfasst sowohl theoretische Vorbe-
reitung als auch praktische Schulung durch Fahrten
mit einem Triebfahrzeug unter der Aufsicht von ETCS.
Ab Juni 2024 begann CD Cargo als erster Verkehrs-
unternehmen in der Tschechischen Republik, den neu
entwickelten Simulator fur Lokfiihrer zu nutzen, um
das Handling von Betriebssituationen im ETCS-Sy-
stem zu trainieren. Sein groRer Vorteil ist das Training
von ETCS-Betriebs- und Notfallsituationen unter Auf-
sicht eines erfahrenen Ausbilders. Angesichts der
schrittweisen Einflihrung von ETCS auf anderen
Strecken und der Einflihrung von mehr Triebfahrzeu-
gen, die mit dem mobilen Teil ausgestattet sind, wird

PRAHA

Fiihrerstand der Lokomotive 363.5 mit ETCS-Signalisie-
rung & FOTO: MICHALROH

die Ausbildung zusatzlicher Fahrer in der kommen-
den Zeit fortgesetzt.

Und wie verlief der eigentliche
Ubergang?

Dieser Prozess ldsst sich in Bezug auf Komplexitat und
Umfang nur schwer mit anderen Verfahren vergleichen.
Im Zusammenhang mit der Einfuhrung des ausschlieR-
lichen Betriebs von ETCS konnte man in den Medienbe-
richten Worte wie "Eisenbahnrevolution", "die wichtigste
Veranderung bei der Eisenbahnin den letzten Jahrzehn-
ten" usw. horen. Dem kann man voll und ganz zustim-
men, da dies grundlegende Vorbereitungen sowohl auf
der Seite der Verkehrsunternehmen (Ausstattung der
Triebfahrzeuge mit der mobilen Einheit) als auch auf der
Seite der Eisenbahnverwaltung als Betreiber der Schie-
neninfrastruktur (Ausstattung der Streckenabschnitte)
erforderte, sowie nattirlich intensive Aktivitaten weite-
rer Akteure wie Fahrzeughersteller, Technologieanbieter,
Priifgesellschaften und Zulassungsbehdrden. Esist wich-
tig hinzuzufiigen, dass exklusiver Betrieb bedeutet, dass,
wenn das flihrende Triebfahrzeug die mobile Einheitim
aktiven ETCS-Uberwachungsbereich nicht hat, der Be-
trieb auf der Strecke nicht maglich ist. Bei der CD Cargo
waren wir uns dessen sehr bewusst und Uberliefen
nichts dem Zufall. Obwohl bereits seit mehreren Jahren
intensive Arbeiten an Projektenim Zusammenhang mit
der Lieferung neuer oder nachgeriisteter Fahrzeuge, also
dem sogenannten Retrofitting (Montage der mobilen
ETCS-Einheit in bereits im Betrieb befindliche Fahr-
zeuge), stattfanden, war es notwendig, alle Aktivitaten
zusteuern und die einzelnen Teilprojekte zu koordinieren
sowie diese in den realen Betrieb zu integrieren. Aus die-
sem Grund wurde im Jahr 2021 die Stelle eines ETCS-
Koordinators geschaffen. Um die richtige zeitliche Pla-
nung und Synchronisation aller Aktivitaten und Schritte,
die fiir einen reibungslosen Ubergang zum exklusiven
Betrieb erforderlich sind, sicherzustellen, wurde Ende
2023 die Einrichtung einer Arbeitsgruppe zur Koordina-
tion des exklusiven Betriebs beschlossen. In dieser Ar-
beitsgruppe definierte der Koordinator zusammen mit
Vertretern der einzelnen organisatorischen Einheiten
und Projektmanagern im Rahmen regelmaRiger mo-
natlicher Besprechungen die einzelnen Schritte und Auf-
gaben und Uberwachte anschlieBend deren Erfiillung.
Angesichts der Notwendigkeit eines hohen MaRes an
Sicherheit und Sicherstellung der Transportqualitdt fir
unsere Kunden haben wirim Rahmen von €D Cargo den
exklusiven Betrieb ,pro forma" bereits mit einem Monat
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&o 0 Man kann daher feststellen, dass CD Cargo den Einstieg
und Ubergang in diese neue und noch sicherere Ara des
Eisenbahnverkehrs in der Tschechischen Republik er-
; " folgreich gemeistert hat und wir gezeigt haben, dass
Qoo v e m;w I S TR e wir auch mit solch groRen Herausforderungen umgehen
. K : konnen. Es war iiberhaupt nicht einfach, und dafiir ge-
‘ bihrt allen Mitarbeitern ein groRes Dankeschon. Das
B [ ETCS-Projekt bei der CD Cargo ist jedoch definitiv noch

nicht abgeschlossen.
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Sicherheitsziele - ein Spiegel der Sicherheit in der Organisation

Im Zusammenhang mit der Not-
wendigkeit der Einfiihrung der eu-
ropdischen Gesetzgebung in die in-

ternen Normen der CD Cargo,

insbesondere gemaR der Verordnung der Kom-
mission (EU) 2018/762, wird seit 2022 eine syste-
matische Uberwachung der Erfiillung der Sicher-
heitsziele im Bereich des Eisenbahnverkehrsbet-
riebs im Rahmen der Tatigkeiten des Sicherheits-
managementsystems (SMS) unter der Verantwor-
tung der Abteilung fiir die Sicherheit des Eisen-
bahnverkehrsbetriebs (022) durchgefiihrt. Dieser
Prozess ist ein wesentliches, aber natiirlich nicht
das einzige bewertete Element, dessen Erfiillung
anschlieRend den Bewertungsstellen der Europai-
schen Eisenbahnagentur (ERA) bei der Beantra-
gung der Ausstellung oder Aktualisierung einer
einheitlichen Sicherheitsbescheinigung (SSC) vor-
gelegt wird. Ohne diese Bescheinigung kdnnte un-
ser Unternehmen den Schienenverkehr, wie wir

ihn heute kennen, nicht betreiben.

An dieser Stelle ist zu erwahnen, dass die CD Cargo
seit kurzem Inhaber einer einheitlichen Sicherheits-
bescheinigung ist, das seit 31. Januar 2025 gultig
ist und das den Betriebsbereich auf den Grenzab-
schnitt von Osterreich nach Slowenien (Rosenbach
- Jesenice) erweitert. Diese Bescheinigung ist bis
September 2028 gultig und ist das Ergebnis von
mehrals einem Jahr Arbeit zur Verbesserung des Si-
cherheitsgarantiesystems der CD Cargo. Ich méchte
die Seiten des Magazins Cargovak nutzen, um lhnen
den Uberwachungsprozess und die Aufschliisselung
der grundlegenden Sicherheitsziele vorzustellen, die
Ergebnisse der Bewertung fiir 2024 zu prasentieren
und einige der flir 2025 festgelegten Sicherheitsziele
zu nennen.

Sicherheitsziele

Im Rahmen dieses Prozesses werden die Sicherheits-
ziele in Grund- oder auch Hauptziele (im gesamten
Bereich der CD Cargo, d.h. im Umfeld der Tschechi-
schen Republik und der auslandischen Niederlas-
sung Wien und Niederlassung Deutschland) undin
nationale Sicherheitsziele unterteilt, die von den
einzelnen oben genannten Einheiten der CD Cargo
festgelegt und bewertet werden. Uber diese Ziele
hinaus wurde auch ein gemeinsames Ziel fiir das
Jahr 2024 festgelegt und im Rahmen seiner Umset-
zung wurde eine allgemeine Schulung fur die Ar-
beitnehmer der CD Cargo durchgeftihrt, in der die
Grundpfeiler der Sicherheitskultur betont wurden,
die in unseren internen Normen definiert sind, ins-
besondere in ORz-51-A-CDC-EU "Safety Assurance
System of CD Cargo, a.s." und den dazugehdrigen
Durchflihrungsbestimmungen festgelegt sind. Um
die Strategie zur Erreichung der Sicherheitsziele fest-
zulegen, wurde ein Aktionsplan angenommen, des-
sen Umsetzung parallel zur Bewertung der Sicher-
heitsziele evaluiert wurde.

Als grundlegende Sicherheitsziele wurden relative
Werte festgelegt (d. h. die Anzahl der gefahrenen
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Zugkilometer pro ein aufgetretenes auRergewohn-
liches Ereignis) der Gesamtzahl der auRergewohn-
lichen Ereignisse, der Anzahl der unbefugten Fahr-
ten eines Zuges tber ein Halt zeigendes Signal (MU
Kategorie C6), der Anzahl der Kollisionen von Schie-
nenfahrzeugen (Kollision eines Zuges mit einem
Schienenfahrzeug und Kollision eines Zuges mit ei-
nem Hindernis im durchfahrbaren Bereich), der An-
zahl der Entgleisungen von Zligen und der Anzahl
der auRergewohnlichen Ereignisse bei der Beforde-
rung gefahrlicher Giiter (RID)im Zug. Die Erreichung
der quantifizierten Hochstwerte ab 2023 war fir
ihre erfolgreiche Umsetzung erforderlich. Die rele-
vanten Daten flr die Bewertung der Sicherheitsziele
waren die Anzahl der von der D Cargo und ihren
Arbeitnehmern verursachten Vorfdlle.

Ausdenim Jahr 2024 ermittelten Daten konnen wir
feststellen, dass die grundlegenden Sicherheitsziele
mit Ausnahme des Sicherheitsziels der Gesamtzahl
der auRergewdhnlichen Ereignisse mit der Verant-
wortungvon CD Cargo erfllt wurden. Im Jahr 2024
trat ein auRergewohnliches Ereignis mit der Verant-
wortung von CD Cargo nach etwa 178.000 gefah-
renen Zugkilometern auf, d. h. es wurden etwa
9.000 Zugkilometer (die zur Entstehung eines au-
Rergewohnlichen Ereignisses fiihrten) weniger zu-
ruckgelegt im Vergleich zum Jahr 2023.
Hinsichtlich der nationalen Sicherheitsziele wurden
in der Tschechischen Republik folgende Ziele in drei
Bereichen definiert: im Bereich der Modernisierung
von Schienenfahrzeugen, im Bereich der Wartung
von Schienenfahrzeugen (ECM) und im Bereich des
Personals und der Betriebsfiihrung. Konkretin dem
Bereich der Modernisierung von Schienenfahrzeu-
gen wurde eine bestimmte Anzahl von Triebfahr-
zeugen (HDV) je nach Baureihe festgelegt, in die ein
mobiles ETCS-System eingebaut werden sollte, zu-
satzlich zu der Anzahl von HDV, in denen ETCS be-
reits betrieben wird. Im Jahr 2024 wurde ETCS in
117 Lokomotiven unserer Flotte implementiert,
was uber dem Zielwert liegt.

In Bezug auf Personal und Betrieb waren die Ziele
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auch mit der Frage der Einfiihrung des ausschlieRli-
chen ETCS-Betriebs auf den Netzen der Eisenbahn-
verwaltung bis zum 1. Januar 2025 verbunden. Die
geplante Zahl der fachlicht befahigten Mitarbeiter
wurde auf 971 Fahrer festgelegt, wahrend die tat-
sachliche Zahl dieser Mitarbeiter zu diesem Zeitpunkt
1 021 Fahrer betrug. Ein weiteres Ziel war es, den
CD-Cargo-Simulator in die regulare Ausbildung der
Kraftfahrer zu integrieren. Das Trainingam Simulator,
das hauptsachlich zum Uben des Notfallmanage-
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ments durchgeflihrt wurde, wurde von 706 Fahrern
absolviert. Mitarbeiter mit der groRten statistischen
Verantwortung fiir das Auftreten der auRerordentli-
chen Ereignisse (0 bis 5 Jahre Erfahrung) nahmen be-
vorzugt teil. Zu den weiteren festgelegten Aufgaben
gehorte die Einflhrung eines elektronischen Nor-
menbuchs fiir andere Betriebsmitarbeiter, die Ana-
lyse der Anwendbarkeit einer Anwendung flr Test-
fragen durch andere Betriebsmitarbeiter sowie die
Verbesserung der Qualitat der Prasenzschulung un-
serer Lokflihrer durch den Anbieter DVI, a.s.

Die flr die Tschechische Republik festgelegten na-
tionalen Sicherheitsziele wurden erfolgreich er-
reicht, einschlieRlich derim Rahmen der ECM fest-
gelegten Ziele.

Die nationalen Sicherheitsziele im Zustandigkeits-
bereich der Niederlassung in Deutschland (NL DE)
wurden in den Bereichen festgelegt: Anzahl der mo-
natlichen Kontrollen von Ziigen mit gefahrlicher
Fracht (RID), maximal eine unbefugte Fahrt eines
Zuges uber ein Halt zeigendes Signal pro 500.000
gefahrene Zugkilometer, Durchfiihrung der festge-
legten Anzahl von Kontrollen der Tachometeraus-
zlige der Lokflhrer, Uberpriifung der Frachtbriefe
mit RID aufVollstandigkeit und Schulung aller Lok-
flhreram Simulator.

Die Sicherheitsziele unserer osterreichischen Nie-
derlassung (NL W) bestanden in der Reduzierung

der Anzahl von Unfallen und Vorfallen (es muss be-
ricksichtigt werden, dass im Rahmen des Betriebs
von Schienentransporten in Osterreich eine viel gro-
Rere Anzahl von Ereignissen als Vorfdlle gilt als in
der Tschechischen Republik, zum Beispiel auch der
sogenannte Profilalarm, also die Stérung des durch-
fahrbaren Querschnitts durch Teile von Wagen oder
Ladung), der Erweiterung der indirekten Uberwa-
chung der Lokflhrer, haufigeren Alkoholkontrollen
bei den Mitarbeitern der Niederlassung und der
Durchfiihrung griindlicher Risikoanalysen im Zu-
sammenhang mit der Untersuchung von Unfallen
und Vorfallen.

Die Sicherheitsmanager der NLDE und NLW kamen
bei der Bewertung des Erreichungsgrads der fest-
gelegten Ziele zu dem Schluss, dass nicht in allen
Bereichen eine zufriedenstellende Erfiillung erreicht
werden konnte. Es wurden MaRnahmen ergriffen,
um diese Situation zu verbessern, oder die nationa-
len Sicherheitsziele wurden geandert.

Aufgrund der Notwendigkeit, das Sicherheitsniveau
innerhalbvon SMS der CDC kontinuierlich zu verbes-
sern, wurden die Ziele flir 2025 deutlich erweitert
und das Niveau der ausreichenden Leistung ver-
scharft. Bei den grundlegenden Sicherheitszielen
wird es notwendig sein, die Anzahl der gefahrenen
Zugkilometer zu erh6hen, die fiir das Auftreten eines
auBergewohnlichen Ereignisses in den einzelnen be-
schriebenen Kategorien erforderlich sind. Als eine der
gemeinsamen Aufgaben wurde die Entwicklung einer

) o

Strategie flr die Sicherheitskultur fiir den Zeitraum
bis 2030 definiert, einschlieRlich der Einleitung des
Prozesses zur Annahme einer Charta fir die Sicher-
heitskultur und der Sensibilisierung der Mitarbeiter
unseres Unternehmens fiir dieses Thema.

Zu den nationalen Sicherheitszielen gehort die Not-
wendigkeit, das Niveau der Unfallhdufigkeit bei Ran-
gierarbeiten zu senken, die Fortsetzung der Imple-
mentierung von ETCS in die Lokomotiven von
CD Cargo, die Lieferung neuer Lokomotiven, die Ver-
besserung der Qualitdt der Prasenzschulungen durch
methodische Aufsicht beim Anbieter DVI, der Beginn
der Durchfiihrung der ETCS-Wartung mit eigenen
Kapazitaten, verstarkte Kontrolltatigkeiten bei ex-
ternen Lokfiihrern, die Einfiihrung eines praktischen
Teils der Kommissionellen Wissensiiberpriifung im
Rahmen des Simulators flr Lokfiihrer usw. Im Zu-
sammenhang mit der Empfehlung der Eisenbahnbe-
hdrde wurde auch ein Sicherheitsziel festgelegt, das
in der Erh6hung der Anzahlvon orientierenden Tests
auf Alkohol- und Drogenkonsum bei den Betriebs-
mitarbeitern unseres Unternehmens besteht.

Im Namen der Abteilung Eisenbahnsicherheit bin
ich fest davon Uberzeugt, dass wir diese Ziele errei-
chen kdnnen, auch wenn die vor uns liegende Auf-
gabe nichteinfach ist.

LUKAS SCHE/BAL
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Europaische Schienenguterverkehrsunternehmen mussen

erhebliche Ruckgange bei den Sendungen hinnehmen

Magazins Cargovak erwahnt Tomas
Téth, der Vorstandsvorsitzende der
€D Cargo, den Riickgang der Nach-
frage nach Dienstleistungen der CD Cargo. Dies
ist jedoch nicht nur eine Angelegenheit der Tsche-
chischen Republik, sondern leider ein europawei-
ter Trend. Die Situation auf dem europdischen Ver-
kehrsmarkt entspricht der insgesamt schlechten
Lage der europdischen Industrie und der europa-
ischen Wirtschaft im Allgemeinen. Die wirtschaft-
liche Entwicklung wird in hchstem MaRe durch
die fortschreitende und uniiberlegte Dekarboni-
sierung des Energie- und Warmesektors beein-
trachtigt, die sich in einem stark riickldufigen In-
teresse an festen Brennstoffen und dem damit
verbundenen Riickgang des Verkehrsaufkommens
duBert. Leider geht das schneller, als man erwar-
tet hat. Werfen wir nun einen Blick auf die Situ-
ation in den europdischen Landern.

| Im Leitartikel dieser Ausgabe des

Deutschland

Das Land leistet den groRten Beitrag zum EU-Schie-
nenguterverkehr. Gemessen an der Verkehrsleistung
(tkm) ist es sogar ein Drittel. Die Zahlen fiir 2024 lie-
gen zwar noch nicht vor, doch Iasst sich bereits jetzt
feststellen, dass dasVVolumen der in diesem Land be-
forderten Gliter zwischen 2022 und 2023 um 22 Mil-
lionen Tonnen gesunken ist.

Der DB-Konzern hat das erste Halbjahr 2024 mit einem
operativen Verlustvon 677 Millionen Euro abgeschlos-
sen. Die Tochtergesellschaft DB Cargo selbst verzeich-
nete mit einem Verlust von 261 Millionen Euro ein Mi-
nus von 66 Millionen Euro im Vergleich zum Vorjahr.
Im genannten ersten Halbjahr 2024 wurden rund 93
Millionen Tonnen Giiter beférdert, das sind 10,2 Pro-
zentweniger alsim ersten Halbjahr 2023. Die Verkehrs-
leistung sank um 7,6 % und die Einnahmen um 106
Mio. EUR. Als Hauptgriinde fiir den Riickgang werden
eineVerringerung der Produktion in energieintensiven
Industrien, eine geringere Verkehrsnachfrage aufgrund
der wirtschaftlichen Lage oder die Auswirkungen von
Streiks genannt. Das Guterverkehrsunternehmen DB

Cargo befindet sich derzeit in einem umfassenden
Wandel. Die Unhaltbarkeit des derzeitigen Modells
wird durch die Entscheidung der Europaischen Kom-
mission noch verstarkt, dass die Bundesrepublik
Deutschland seit Januar 2022 ein Verfahren gegen die
Deutsche Bahn (DB) wegen der Ubernahme der Be-
triebsverluste ihrer Tochtergesellschaft DB Cargo ein-
geleitet hat. Allein im Jahr 2023 belaufen sie sich auf
fast 500 Millionen Euro. DB Cargo wird mit eigenen
Mitteln auskommen mussen. Gleichzeitig mussen ei-
nige laufende Transporte aufgegeben werden, es wird
von der Unhaltbarkeit des derzeitigen Modells des Ein-
zelwagenverkehrs gesprochen, und es wird vor Mas-
senentlassungen gewarnt.

Polen

Der zweitgroRte Verkehrsmarkt in der Europdischen
Union. Das Gesamtgewicht der auf der Schiene be-
forderten Guter wird im Jahr 2024 (iber 223,5 Millio-
nen Tonnen betragen. Im Vergleich zum Vorjahr war
diese Menge um 8,1 Millionen Tonnen (-3,5 %) nied-
riger. Im Jahr 2024 betrug die Gesamtverkehrslei-
stung fast 58,3 Milliarden Tonnenkilometer. Im Ver-
gleich zu den Zahlen fiir 2023 ist dies ein Riickgang
um 3,3 Milliarden (-5,4%).

Am 27. Juni 2024 stellte der Vorstand der PKP CARGO
S.A. beim Bezirksgericht der Hauptstadt Warschau
einen Antrag auf Einleitung eines Sanierungsverfah-
rens. Die Gruppenentlassungen betrafen bis zu 30 %
der Beschaftigten des Unternehmens in verschiede-
nen Berufsgruppen und liefen bis zum 30. September
2024.1m Jahr 2023 verzeichnet die PKP CARGO einen
jahrlichen Rickgang von 16,3 % (4 Milliarden Ton-
nenkilometer). Erhebliche Riickgange wurden bei fe-
sten Brennstoffen (-19,8%), Metallen und Erzen (-
28,2%), chemischen Erzeugnissen (-13,5%),
intermodalem Verkehr (-33,5%) und fliissigen Brenn-
stoffen (-45,5%) beobachtet. Noch bedrohlicher ist
der allmahliche Verlust von Marktanteilen auf dem
polnischen Eisenbahnmarkt, der von 100 % im Jahr
2003 (seither st der freie Zugang fiir andere Verkehrs-
unternehmen erlaubt) auf 60 % im Jahr 2013 und
33,9%im Jahr 2023 gesunken ist. Im ersten Quartal
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Die unzureichende Instandhaltung der veralteten ungarischen Eisenbahnen behindert die Chancen des Landes, eine

Schliisselrolle in der osteuropdischen Lieferkette zu spielen. Aus den Daten geht hervor, dass der Schienengiiterverkehr in
Ungarn seit 2020 nahezu konstant riickldufig ist und die Schienengiiterverkehrsunternehmen ums Uberleben kdmpfen.

Der Frachtfiihrer V-Hid hat seinen Kampf bereits verloren.

2024 ist der Marktanteil von PKP CARGO bei der
Transportleistung auf dem polnischen Schienengu-
terverkehrsmarkt auf unter 30 % gesunken. Im Jahr
2023 wird PKP CARGO jedoch immer noch beein-
druckende 76,6 Millionen Tonnen Guter (20,9 Milli-
arden tkm) transportieren.

Frankreich

Gemessen an der Verkehrsleistung ist das Land der
drittgroRte Akteur auf dem europdischen Schienengi-
terverkehrsmarkt. Zwischen 2023 und 2022 wird es
aberauch einen absoluten Rlickgang von 13 Millionen
Tonnen transportierter Glter geben. Die SNCF (oder
Fret SNCF) wurde am 1. Januar 2025 in zwei kleinere
Unternehmen, Hexafret (Verkehrsunternehmen) und
Technis (Wartung), aufgeteilt, nachdem die Europai-
sche Kommission eine Untersuchung gegen den fran-
z0sischen Staat eingeleitet hatte (im Januar 2023). Die
Untersuchung ergab, dass Fret SNCF zwischen 2007
und 2019 rechtswidrige 6ffentliche Beihilfen in Hohe
von 5,3 Milliarden Euro erhalten hat. Allerdings muss-
ten die Unternehmen 23 lukrative Strecken, die 20 %
des Umsatzes von Fret SNCF ausmachten, anihre Kon-
kurrenten (z. B. DB Cargo France) abtreten.

Schweiz

Die Guterverkehrsleistung von SBB Cargo in Netto-
tonnen sank im vergangenen Jahr gegentiber dem
Vorjahrum 3,5% auf 43,1 Mio. Tonnen. Im Jahr 2024
sank das Alpentransitvolumen des Unternehmens
im Vergleich zumVorjahrum 5,4 % auf 16,7 Millionen
Nettotonnen. Im Bereich der Schieneninfrastruktur
beforderten alle Verkehrstrager im vergangenen Jahr
im Alpentransit 2,2 % weniger Guter mit einer Net-
tomenge von 31,0 Millionen Tonnen. Die Zlge von
SBB Cargo bewadltigen ein Siebtel des Glterverkehrs
in der Schweiz. Sie entlasten das Alpenland von
15'000 Lastwagenfahrten pro Tag und reduzieren da-
mit die CO,-Emissionen um 80%. Der betriebliche
Verlust von SBB Cargo hat sich im vergangenen Jahr
gegeniiber dem Vorjahr um 74,5% auf -65 Mio. CHF.
ausgeweitet. Im vergangenen Jahrerhielt SBB Cargo
4,2% mehr Betriebsabgeltungen aus den éffentlichen
Haushalten in Hohe von 2 Mio. CHF.

Das schweizerische nationale Verkehrsunternehmen
SBB Cargo hat angekiindigt, bis Ende 2025 80 Stellen
zu streichen. Die Hauptgriinde dafiir liegen in der wei-
teren Verschlechterung der wirtschaftlichen Lage: SBB
Cargo Schweiz hat einen Riickgang der Sendungen
und der Kunden zu verzeichnen", so das Unternehmen.
Der Stellenabbau betrifft sowohl das operative als
auch dasVerwaltungspersonal. SBB Cargo hat erklart,
dass Entlassungen das letzte Mittel sein werden und
dass die meisten Arbeitspldtze durch Versetzung in
andere SBB-Unternehmen oder durch Pensionierung
kompensiert werden sollen. Eine der Hauptursachen
fUrfinanzielle Engpasse ist die Erbringung von Einzel-
wagenverkehren. Es gibt Vorschlage flr die Schaffung
von zwei unabhdngigen Einheiten innerhalb der SBB:

@ FOTO: MICHALROH JR.

eineflirden Transportvon einzelnen Wagenladungen
mit staatlicher Unterstltzung und eine fir den Trans-
portvon ganzen Zugen.

Slowakei

Auch bei unserem dstlichen Nachbarnist ein allmah-
licher Rlickgang der beférderten Mengen zu verzeich-
nen: 2021 werden 52 Millionen Tonnen Gliter befor-
dert, 2023 nur noch 46 Millionen Tonnen.

Schweden

Trotz der Steigerung des Nettoumsatzes des Fracht-
transportunternehmens Green Cargo von 367,5 auf
377,6 Millionen Euro sank der gesamte operative
Gewinn des Unternehmens im Jahr 2024 von -
3,9 auf -9,2 Millionen Eur.

Spanien

Renfe Mercancias transportierteim Jahr 2024 10,38
Millionen Tonnen Guter. Im Vergleich zu 2023 ist ein
Rilckgang von 11,97 % zu verzeichnen. Die Ergeb-
nisse des Verkehrsunternehmens fiir 2024 gelten als
die schlechtesten seit 2006.

Niederlande

Der Schienenguterverkehr sank um 7 % auf 39,7 Mil-
lionen Tonnen im Jahr 2024 und um 10 % im Jahr
2023. Der Riickgang ist fast ausschlieRlich auf die
geringeren Kohleeinfuhren nach Deutschland zuriick-
zuflihren, da das Land auf nachhaltigere Energiequel-
len umstellt. Rlickgang der Kohleverbringung um 37
% von 8 Millionen Tonnen im Jahr 2023 auf 5 Millio-
nenTonnenim Jahr 2024

Osterreich

Im Jahr 2023 wurden in Osterreich 92,4 Millionen
Tonnen Guter transportiert, was einem Ruckgang
von 11% gegenuber 2022 entspricht.

Lettland

Die lettischen Eisenbahnen LDz verzeichneten im ver-
gangenen Jahreinen Verlust von 27,7 Mio. EUR. Das
wirtschaftliche Ergebnis wurde durch den Riickgang
des Guterverkehrs erheblich beeintrachtigt, als die
Tochtergesellschaft LDz Cargo plante, 16,5 Millionen
Tonnen Gliter zu beférdern, wahrend in Wirklichkeit
11,5 Millionen Tonnen im Jahr 2024 befordert wur-
den (ganze 30 % weniger). Die Wareneinfuhren ma-
chen 62 % (7,11 Mio. Tonnen) des gesamten Ver-
kehrsaufkommens der LDz Cargo aus, wobei der
Ruckgang im Vergleich zu 2023 mit 26,2 % deutlich
ausfallt. Zu den vom baltischen Frachtfiihrer befor-
derten Gutern gehoren (Getreide und Getreideer-
zeugnisse 43,1 %, Erdol und Erdolerzeugnisse
19,2 %, Dlingemittel 5,3 %, Holz und Holzerzeugnisse
3,5%, Kohle 1,3 %, sonstige Glter 27,6 %).

MICHALVITEZ, MICHALROH
GRAFIK: MILAN KOSKA
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Inselbahn - Eisenbahn auf der Insel Wangerooge

Der heutige Reisebericht fiihrt uns
auf eine der ostfriesischen Inseln,
die Insel Wangerooge. Die Inseln
bilden einen Giirtel entlang der
deutschen Kiiste zwischen den
Miindungen der Emge und der Jade. Sie sind mit
den westfriesischen Inseln verbunden, die zu den
Niederlanden gehoren.

Neben dem bereits erwdhnten Wangerooge sind die
Inseln Borkum, Juist, Norderney, Baltrum, Langeoog
und Spiekeroo bewohnt. Alle Inseln und die angren-
zenden Gewasser sind Teil des Nationalparks Nieder-
sachsisches Wattenmeer, der auch zum UNESCO-Welt-
erbe gehort. Auf den Ostfriesischen Inseln leben etwa
17.000 Einwohner. In dem Gebiet findet man eine Viel-
zahl unterschiedlicher Biotope - Simpfe, Sande,
Strande, Heiden, Klippen usw. Im Meer kénnen rund
hundert Fischarten beobachtet werden; hier leben See-
hunde, Kegelrobben und Schweinswale. Auch unter
ornithologischen Gesichtspunkten ist das Gebiet be-
sonders wertvoll. Bisher wurden mehrals 400 verschie-
dene Vogelarten identifiziert, die das Wattenmeer als
Brut- oder Rastplatz auf ihrem ostatlantischen Flug-
weg nutzen. Zu nennen sind hier zum Beispiel Austern-
fischer, Lachmdwen oder Seeschwalben.

Aber kehren wir zurtick zur Dineninsel Wangerooge.
Sieistetwa 8,5 kmlangund 2,2 km breit. Sieist etwa
7 Kilometer vom Festland entfernt. Die erste Erwah-
nung der Insel stammt aus dem Jahr 1306, und es ist
wahrscheinlich, dass hier eine Steinburg oder viel-
mehr ein Steinhaus stand. Im Jahr 1570 wurde be-
richtet, dass es neben der Kirche etwa 50 Hauser auf
der Insel gab. Die Insel wurde haufig von Uber-
schwemmungen betroffen, wobei die Uberschwem-
mung von 1855 die Insel in drei Teile spaltete, die
spater wieder vereinigt wurden. Wahrend des Zwei-
ten Weltkriegs gab es eine Garnison von etwa 5.000
Soldaten. 25.im April 1945 wurde die Insel von Flug-
zeugen der RAF und der kanadischen Luftwaffe an-
gegriffen, die innerhalb von 15 Minuten etwa 6.000
Bomben auf Wangerooge abwarfen. Das Ergebnis
waren 300 Tote und die Zerstorung von etwa 50 %
der Gebaude auf der Insel. Heute ist Wangerooge ein

Im Garten am alten Leuchtturm steht eine Dampflokomotive 99 211, die
1929 von Henschel gebaut wurde und bis zur Einfiihrung der Dieseltraktion

imJahr 1957 auf der Inselbahn im Einsatz war.

Umladen von Containern mit Gepdck vom Zug auf die Fahre Harlingerland am
Westpier

beliebter Touristenort. Es gibt Sandstrande und eine
Vielzahl von Unterkunftsmadglichkeiten. Jedes Jahr
findet hier ein Beachvolleyballturnier statt, und auch
das Kitesurfen ist sehr beliebt. Der alte 39 Meter hohe
Leuchtturm aus dem Jahr 1856 beherbergt eine
kleine Ausstellung des értlichen Museums, die die
Geschichte der Insel dokumentiert. Der neue Leucht-
turm an der Westseite der Insel wurde 1969 einge-
weiht und ist mit einer Hohe von 67,2 m einer der
hdochsten Leuchttirme der Welt. Naturliebhaber soll-
tensich einen Besuch im Nationalparkhaus nicht ent-
gehen lassen, dessen Mitarbeiter auch zahlreiche
Ausfliige und Besichtigungstouren organisieren.

Esgibt einen Flughafen auf der Insel, aber die meisten
Besucher kommen mit der Fahre aus Harlesiel. Sie
fahrtdas ganze Jahr Giber mehrmals amTag, aber die

Weststrecke
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Alter Bahnhof
1897-1906
1 . vl. Miillstation
We';'fen Saline od 1969
vl WSA.~* W, )
] Wangerooge
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1934-1942/1947
Weststrecke
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G.0.E. Stammstrecke
1897-1917
\ Winter-
anleger
\Westanleger
!
Sommeranleger / Bahnstrecke in Betrieb
/ Bahnstrecke gestrichen
// Abstellgleis in Betrieb/ausgefallen
" Trajekt do Harleslie

Abfahrtszeiten andern sich fast taglich, je nach Ge-
zeiten. Der Passagierfahrbetrieb wird von zwei Schif-
fen, der Harlingerland (1979) und der Wangerooge
(1985), betrieben von der Hillern Warringss GmbH &
Co. sowie der Harle Gatt (1999) und der Harle Express
(2021), die zur Versorgung der Insel mit Waren oder
Baumaterialien eingesetzt werden. Der Personen-
und Guterverkehr wird von Hillern
Warrings fur die Schiffahrt und In-
selbahnWangerooge, die zur Deut-
schen Bahn (DB) gehort, durchge-
flihrt. Letztere sorgt auch fir den
Weitertransport auf der Schiene
zwischen dem Hafen und dem Zen-
trum von Wangerooge. Die Perso-
nenzlge folgen der Ankunft jeder
Fahre und befordern auch die Besu-
cher der Fahre zum Hafen. Neben
den Personenwagen verfligen die
ZUge auch uber Plattformwagen fiir
den Transport von Containern mit
Gepack. Das Eisenbahnnetz hat
zwei Zweige. Die 3,4 km lange
Hauptstrecke verbindet den Hafen
(westliches Pier) mit dem Zentrum
der Insel. Auf der etwa 2 km langen
Strecke von der Abzweigung Salina
bis zur Haltestelle Westen werden
Personenziige nur auf Bestellung
betrieben, zum Beispiel beim Trans-
port von Schulkindern ins Ferienla-
ger usw. Die 5,3 km lange Strecke
zum ostlichen Pier wurde 1958 still-
gelegt, und der kurze verbleibende
Abschnitt wird fur die Abstellung
nicht benotigter Wagen genutzt.
Die Zugfahrt auf der Stammstrecke
dauert etwa 20 Minuten. Auf beiden
Strecken gibt es auch regelmaRige

Lokomotive 399 107 bringt einen gemischten Zug aus dem Zentrum der Insel 2urWestmole. Die Container bzw. Boxen

————

werden hauptsdchlich fiir den Transport des Gepdcks von Touristen verwendet. Der neue Leuchtturm ist auf der linken

Seite zu sehen.

Eisenbahnnetz Wangerooge

Sandstrdande im Norden von Wangerooge

Glterverkehrsdienste. Er transportiert Waren flr
Handler, Baumaterialien und Abfalle. Der drtliche
Sammelhof verfiigt daher auch Uber einen Anschluss-
gleisanschluss. Die Gleise haben eine Spurweite von
1.000 mm, die Zlge werden mit zweiachsigen Die-
sellokomotiven des Herstellers Schoma (399 107 und
399108) aus dem Jahr 1999 und dreiachsigen ruma-
nischen Faur L18H-Maschinen (399 105 und 399
106) betrieben, die die Inselbahn 1992 vom Bergbau-
unternehmen Mansfeld erworben hat.

Zum Schluss noch ein kurzer Blick auf die Geschichte
der Eisenbahn auf der Insel. Die rund 3,5 km lange
"Meterstrecke" zwischen der Hafenmole im Stidwe-
sten der Insel und dem alten Bahnhof wurde am 3.
Juli 1897 von den GroRherzoglich Oldenburgischen
Staatseisenbahnen eréffnet. Von Anfang an wurden
Dampflokomotiven fir den Betrieb eingesetzt, nicht
wie auf den Nachbarinseln, wo pferdegezogene Stra-
Renbahnen verwendet wurden. Im Jahr 1901 baute
die Marine eine 1,9 km lange Nebenstrecke im We-
sten der Insel zu den Militarstitzpunkten. Im Jahr
1904 wurde im Osten der Insel eine zweite Anlege-

Oststrecke
1904-1958

Ostanleger ~ -
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stelle gebaut, und im selben Jahr wurde die Insel auch
an das Eisenbahnnetz angeschlossen, dessen Strek-
ken groRtenteils auf einer Pfahlkonstruktion beru-
hen. Aufgrund des zunehmenden Verkehrs wurde
1906 der neue Bahnhof Wangerooge gebaut. Ein Teil
der alten Strecke diente bis 1930 als Anschlussgleis,
von dem aus der alte Leuchtturm mit Kohle versorgt
wurde. Im Jahr 1912 wurde eine neue Westmole in
Betrieb genommen und eine neue Eisenbahnlinie ge-
baut. Die urspriingliche Strecke wurde entfernt. Aus
strategischen Griinden (z.B. schnellerer Transport
von Geschutzen) wurde an der Abzweigung Salina
ein Dreieck gebaut. Im Jahr 1920 ging die Bahn in
den Besitz der Deutschen Reichsbahn Gber. Nach
dem Ende des Zweiten Weltkriegs mussten die Strek-
ken wieder aufgebaut werden. Im Jahr 1952 wurde
mit der Motorisierung des Betriebs begonnen und
1957 abgeschlossen. Ein Jahr spater wurde die Ost-
mole mitsamt der Eisenbahnlinie wegen des Ruck-
gangs der Touristenstrome geschlossen.

TEXT, FOTO UND KARTE: MICHALROH

Herausgeber: CD Cargo, a. s. Redaktion: Michal Roh, Michala Griinbaum, Martin Bohac, Robert Hedénec, Zdenék Siler a Radovan Maléf
Druck, Satz und grafische Bearbeitung: DTP Futura, s.r.o., Adresse der Redaktion: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7 HoleSovice
e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.

10




