To nejmodernéjsi z lokomotivniho parku
€D Cargo v podobé TRAXXu 388.005

a lokomotivy 744.112 se 5. zafi 2021 vraci
z vystavy na Dni Zeleznice v Ceské Trebové.
@ JiFi Stembirek
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je na vsech akcich vzdy velky zajem.

Leona Peckova

Vydavatel: CD Cargo, a.s.
Jankovcova 1569/2c
17000 Praha7

Kolektiv autord: David Jelinek
Antonin Némecek,
Michal Roh
Petr Riha

Odpovédny redaktor:

Graficka Gprava:

DTP zpracovani a tisk:

Michal Roh

Jana Hrabétova

ASTRON print, s.r. 0.
Mladoboleslavska 1128
197 00 Praha 9 — Kbely

prvni, 2022




tkého tunelu.
Ten je se svoji délkou
4 150 m nejdelSim
tunelemna siti
Spravy zeleznic.

Na trati z Prahy

do Ceskych
Budéjovic jsou
modernizovana
.pétiesa” jako doma.
Dvojce 363.520+513
projizdi 12. fijna
2018 tsekem
Hefmanicky-)esetice
sPn 67261 Doly
Bilina - Plana nad
Luznici.

[6) Lukas Strejc

Prvni modernizovany
stroj s Cislem

501 opousti

s kontejnerovym
vlakem 27. éervna
2019 Zelezni¢ni
stanici Bfeclav

a pokracuje

na Slovensko.

[© Samuel Kovar

Zakladni technické tidaje fady 363.5

Vyrobce SKODA Plzen
Pocet lokomotiv u €D Cargo 30

Rok vyroby 2011-2013
Rozchod 1435mm
Uspofadani pojezdu Bo'Bo’
Trakéni systém 3kVss, 25kV~50Hz
Délka pFes narazniky 16 800mm
SluZzebni hmotnost 88t

Regulace vykonu

pulzni tyristorova

Trakéni motory AL 4542 FmS
Tazna sila 300 kN
o 3480 kW ss/
Trvaly vykon 3060 kW st
Vykon EDB 3000 kW
Maximalni rychlost 120 km/h
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ZAKLADNI INFORMACE

Lokomotivy fady 363 do této publikace vlastné nepa-
tfi. Nejde o0 Zadna nova moderni vozidla, jde o tradi¢ni
lokomotivy vyrobce Skoda, z nichZ prvnivyjely na koleje
jiz v roce 1980. Jako priklad umu Ceského Zelezni¢niho
pramyslu jsme se sem viak rozhodli zafadit pfib&h vyro-
by novych strojli této fady. MySlenka na prestavbu loko-
motiv fady 163 na fadu 363 se objevila pfi zvefejnéni
prvnich pland konverze stejnosmérné trakéni napajeci
soustavy 3 000 V na stfidavou 25 000 V. Ta se v Ceské
republice pomalu rozbiha a dokoncena by méla byt
do roku 2040. Jako prvni by méla do kvétna 2023 pro-
béhnout zména trakce"v Gseku Nedakonice - Rikovice.

Vedeni CD Cargo si uvédomovalo, Ze s probihajici
konverzi napajecich soustav bude stoupat i potfe-
ba lokomotivy schopnych jezdit na stfidavé napajeci
soustavé. Vzhledem k plvodu lokomotiv 163 a jejich
podobnosti s Fadou 363 se prestavba jevila jako jedno-
ducha a levna moznost ziskat lokomotivy s podstatné
rozsifenym radiusem provozu, zvlasté kdyz pfestavba
je synergicky spojena se zastavbou palubni ¢asti zabez-
pecovace ETCS. Rozhodloito, Ze pfestavba je podporo-
vana z Operacniho programu Doprava. Soutéz na pre-
stavbu vyhréla se svym projektem firma CMZO Prerov
avzniku novych lokomotiv Fady 363 nestalo nicv cesté.

LOKOMOTIVY RADY 163

Lokomotivy Fady 163 se pro CSD zacaly ve Skodovych
zavodech vyrabét v osmdesatych letech minulého
stoleti. Vznikly jednodu3e vypusténim stfidavé ¢as-
ti dvousystémové lokomotivy fady 363, takzZe viibec

neexistoval prototyp ,stoSedesattrojky”. Z téchto sérii
ovsem pochazi pouze ¢ast lokomotiv 163 provozo-
vanych u CD Cargo. Jde o ty, které jsou dislokovany
v SOKV Ostrava a maji provedenou polonizaci pro pro-
voz v Polsku. Zbyvajici lokomotivy oznacené 163.2xx
z vyroby vyjely v devadesatych letech minulého stoleti
jako fada 162 v Sedesatikusové sérii. Tyto lokomotivy
vychazely z koncepce fady 163 a aZ v prlibéhu jejich
vyroby doslo na radikalni zménu regulace vykonu, tak-
Ze lokomotivy 163.258 a 259 maji pulzni ménice s odlis-
nymi moderné&jsimi tyristory RCT v odliSném poctu pro-
ti plvodnimu feseni. K pfeznacenina fadu 163 doslo az

Lokomotiva 363.248
(ptvodné 163.248,
resp. 162.048) se pfi
zku3ebni jizdé

10. ledna 2022 blizi
ke stanici Hrusky.
8 Lukas Hucko

Mapa trakénich
napajecich soustav
na tratich v Ceské

po vyméné podvozk{ u fad 162 a 363. republice.
8 Milan Koska
T3 cargo T, S - Trakéni proudové =
g Y soustavy

% |- Maknuskn

Dopravni koleje

Trakéni proudové soustavy

s dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté = stejnosmérna soustava 3 kV

dvou a vicekolejny Gsek neelektrifikované traté = stejnosmérna soustava 1,5 kV

jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny tsek neelektrifikované traté

stfidava soustava 15 kV/ 16 2/3 Hz
stfidava soustava 25 kV/ 50 Hz

© Milan Koska
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Jizdni vlastnosti
Jbizond" byly
provéreny napfiklad
pfi promo jizdé

s uhelnym viakem

z Hradce Kralové

do elektrarny Pofici
9. dubna 2020.
Dvojce 753.615+616
se v Cele tohoto

vlaku blizi k zastavce
Suchovrsice.

© Michal Roh ml.

ZAKLADNI INFORMACE

Obména motorovych lokomotiv CD Cargo je v soucas-
né dobé provadéna hlavné prestavbou plvodnich loko-
motiv fady 742 na fadu 742.71. Zaroven se ale neza-
pomina ani na vykonn&jsi lokomotivy. Proto CD Cargo
zakoupilo od firmy CZ LOKO 4 lokomotivy Fady 753.6,
vyrobcem oznacované jako Effiliner 1600 a mezi Zelez-
ni¢afi znamé pod pfezdivkou ,bizoni". Prvnilokomotiva
byla pFevzata koncem fijna 2019, posledni pak v dubnu
2020. Strojem 753.618 byla vyroba ,bizon(i" v CZ LOKO
ukoncena, protoze lokomotivy jiZz nespliuji novéjsi
normy. Podobny stfedné tézky dieselovy stroj, ktery by
normy splioval, bohuZel nyni na trhu chybi.

TECHNICKY POPIS

cux

.Bizoni" fady 753.6 navazuji na Gspésné modernizo-
vané stroje fady 753.7. Ani v tomto pfipadé nejde
o zcela novou lokomotivu, ale o rekonstruované ,brej-
lovce" Fady 753. Oproti lokomotivam 753.7 byl kro-
mé obvyklé ndhrady plvodniho spalovaciho motoru
a celkové opravy zménén i design lokomotivy a dosa-
zena zcela nova €ela, odpovidajici tehdy nejnovéjsim
bezpecnostnim pozadavkdm. Pro mnohé Zelezni¢ni
fandy byla pravé zména designu nejvétsim prekva-
penim, protoZe zmizely mimo jiné elegantni ,brejle".
Celkem bylo vyrobeno 18 lokomotiv této fady. Prvnich
pét kus( odebrala spole¢nost SD — Kolejova doprava,
dalsi ORLEN Unipetrol Doprava (4 lokomotivy), slo-
vensky dopravce PSZ (1 lokomotivu), madarsky CER
(2 lokomotivy) a rakousky dopravce Rail Cargo Carrier

(2 lokomotivy).

Lokomotiva fady 753.6 je motorova lokomotiva
s usporadanim dvojkoli Bo” Bo” o hmotnosti 18,75t
na napravu. Lokomotiva je uréena pro stfedné téz-
kou a tézkou tratovou sluzbu na tratich o rozchodu
1 435mm pfi rychlosti do 100 km/h. Je feSena jako
skFifiova s dvojici kabin strojvedouciho. Pojezd loko-
motivy je tvofen dvojici dvounapravovych podvozk(
CKD, které zGstaly z pdvodni lokomotivy. KaZdé dvoj-
koli o prdméru 1 000 mm je individualné pohanéno
vlastnim trakénim elektromotorem. Spojeni naprav
s ramem podvozku je provedeno uloZenim loZisek
do kyvnych ramen. Ta jsou pomoci pryZokovovych
pouzder a epl uloZena v ramu podvozku. Vypruzeni
kazdého kyvného ramene vici rdmu podvozku je pro-
vedeno parem pruzin. Soucastipojezdu je také mecha-
nicka ¢ast Spalikové brzdy. Na podvozcich je pomoci
osmi pryZokovovych sloupk( uloZen hlavni ram loko-
motivy. Skiif lokomotivy ma pfihradovou konstruk-
ci, ktera je pfivafena na hlavnim ramu lokomotivy.
Na konstrukci jsou pfipevnény bocnice lokomotivy ze
sklolaminatu. Ty jsou uspofadany do nékolika sekci,
pricemz kazda sekce se sklada z vnéjsiho plasté, pev-
nych Zaluzii, hlukové izolace, pfipadné vzduchovych
filtrd. Zaluzie v boénicich slouZi k pfivodu chladiciho
vzduchu do skiiné lokomotivy. Tam, kde je to tfeba,
jsou Zaluzie osazené filtry. Za narazniky je v hlavnim
rdmu vytvoren prostor pro umisténi deformacnich
prvk{. Pod nim jsou ve stfedni ¢asti uloZeny hlavni
vzduchojemy a palivova nadrZ s prostorem pro aku-
mulatorové baterie. Palivova nadrz je vybavena elek-
tronickym palivomérem, ktery umoznuje sledovani
podezfelého Uniku paliva. Na koncich hlavniho ramu
jsou situovany kabiny strojvedouciho. Stanovisté
strojvedouciho prosla kompletni pfestavbou, nové je

LOKOMOTIVY RADY 753.6

i diky jednodilnému Celnimu oknu ovladaci pult stroj-
vedouciho ve stfedu kabiny a strojvedouci je pultem
doslova obklopen. K v&tSimu pohodli strojvedouciho
pFispiva nezavislé naftové topeni Eberspacher, klima-
tizace kabiny, mikrovinka, lednice a hygienicky koutek
svodou ohfivanou od hlavniho chladiciho okruhu spa-
lovaciho motoru.

Mezi obéma kabinami je umisténa strojovna. Ta je
rozdélena na tfi zakladni ¢asti:

» blok pomocnych pohond a chlazeni,

* motorovou strojovnu,

* blok elektrické vyzbroje.

Hnaci agregat se sklada ze spalovaciho motoru
Caterpillar 3512C HD a trakéniho alternatoru Siemens
1FC2 631-6. Tyto stroje jsou spojeny v jeden celek
a prostfednictvim spole€ného meziramu pruzné ulo-
Zeny na hlavnim rdmu lokomotivy. Rotor alternatoru je
k setrvacniku spalovaciho motoru pfipojen pfes pruz-
nou spojku. Volny konec hfidele trakéniho alternato-
ru je osazen femenici, z niz je Femeny pohanén budic
trakéniho alternatoru, pomocné dynamo a kompresor
klimatizace. Na volném konci klikového hfidele spalo-
vaciho motoru je pfipevnén hnaci hfidel hydrostatic-
kych Cerpadel pomocnych pohond. Samotny pfenos
vykonu na hnaci dvojkoli je elektricky, stfidavé-stej-
nosmérny a tvofi ho trak&ni alternator, trakéni usmér-
fovac a ¢tyfi DC trakéni elektromotory. Regulaci vyko-
nu a ovladani celé lokomotivy zajistuje fidici systém
firmy MSV elektronika s podporou automatické regu-
lace rychlosti (ARR), automatického vedenivlaku (AVV)
a dalkového monitorovani lokomotivy (MCR).

Dosazeny jsou tfi systémy pneumatickych brzd.
Pneumatickd DAKO-GP pracuje v osobnim a naklad-
nim rezimu. Samocinny brzdi¢ DAKO-BSE2 je ovladan
ovladaci HH 222 Alfa Union, pfimocinna brzda ovlada-
¢i HH 228 Alfa Union. Lokomotiva je vybavena i elek-
trodynamickou a stfadacovou (zajistovaci) brzdou.
Vzduch dodava lamelovy kompresor Mattei M 111 B
se suSickou Knorr LTZ 3.2S-H. Lokomotivy jsou vybave-
ny vlakovym zabezpecovacem MIRELVZ1 a pfipraveny
na montadZ ETCS L2, jsou tedy pfipraveny na provoz
v dlouhodobém horizontu. Pfipraveny jsou i na pfipad-
nou polonizaci.

Spalovaci motor
Caterpillar 3512C HD
vyhovuje emisni normé
skodlivin Evropské unie
Stage llIA.

©) CZLOKO

Pohled do montazni
haly firmy CZ LOKO, kde
pravé probihaji prace
na lokomotivé 753.615.
CZLOKO

| pfesto, Ze lokomotivy Cisel 753.603 - 605 patfi spolecnosti SD - Kolejova doprava,
setkat se s nimi mGzeme i na vlacich €D Cargo, konkrétné na vlacich s odsifovacim
vapencem z Lomi Mofina do Bfezna u Chomutova. Ucelena souprava vozi Sggrrs
s RockTainery je v Gseku Nucice - Hostivice rozdélena na polovinu, v Hostivicich
spojena a pfes Kladno a Zatec dopravena do stanice uréeni. 28. prosince 2021
stanula v €ele Pn 52723 v tiseku Nucice - Rudna u Prahy dvojice 753.603+605,

na postrku pomahal ,bizon" s ¢islem 604. Michal Roh

Snimek byl pofizen 4. fijna 2018 ve stanici VSetaty pfi pfepravé ,lokomotivy" 753.187
z SOKV Usti nad Labem do Turnova. Zde byly z lokomotivy vyziskany nahradni dily
a ram pozdéji poslouzil pro novostavbu 753.617. (8) Archiv CZ LOKO






