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Nové webove stranky
CD Cargo

K 1. zaFi 2025 budou spustény

nové webové stranky CD Cargo.

Zejména proto, abychom prede-

sli dotazlim, proc v této dobg,
kdy je nutné Setfit doslova kazdou korunu,
spoustime novy web, chtéli bychom ¢tenare
naseho magazinu seznamit s dlivody, které
nas k tomuto kroku vedly. Webové stranky
jsou prvnim kontaktem s novymi zakazniky
aumoziuji firmé zlstat v digitalni éfe konku-
renceschopnou. Moderni a profesionalni
vzhled webu budi u navstévnik{ vétsi davéru,
coz je klicové pro jejich rozhodnuti nakoupit
nebo poptat sluzby. Podle prizkum az 75 %
dojmu o dlivéryhodnosti webu prameni zjeho
vzhledu a pouzitelnosti. Proto byl jednim z kli-
Covych cill pfi tvorbé nového webu jeho re-
design zahrnujici zlepSeni navigace a prehled-
nosti usnadiujici navstévnikm hledani toho,
co potrebuji. Druhym ddvodem bylo snizeni

nakladd na provoz a GdrZzbu webu. Tyto Cin-
nosti bude nové zajistovat odbor procesniho
inzenyringu CD Cargo vlastnimi kapacitami
a dosavadni smlouvy s externimi dodavateli
tak bude mozné vypovédét. Diky vyborné spo-
lupraci s odborem procesniho inZenyringu se
nové stranky podafilo pfipravit kompletné
v priibéhu nékolika mésicl. Redesign webu
neni jen kosmeticka zména nebo novy kabat.
Slo 0 komplexni proces, ktery zahrnoval nejen
Gpravu vzhledu, ale i vylepSeni struktury, funk-
cionality a celkového uzivatelského zazitku.

Stévnici se Iépe zorientuji i v kontaktech ze-
jména na obchodni manazery nebo v nabidce
nasich sluzeb.

VéFime, Ze se vam nové stranky budou libit

a 1. zafi 2025 se na vSechny navstévniky
www.cdcargo.cz tésime.

MICHAL ROH

Viak Lemkin

Vlak Lemkin navstivilo jiz pfes

O 3 23 000 lidi. Realizaci tohoto
vzdélavaciho projektu k prevenci
genocidniho nasili podporuje

CD Cargo zap(jcenim tzv. ,hytlakd" a zajisté-

nim pFevozu vlaku mezi jednotlivymi loka-
litami.

Bezpecnost
Zeleznic¢niho provozu

V Zelezni€nim provozu mduze

O 4 i mala chyba vést k mimoradné
udalosti s nasledky, které ovlivni

nejen samotného zaméstnance,

ale i cely provoz a vnimani spole€nosti nave-

nek. V tomto Cisle se budeme zabyvat jejich
pricinami.

08/2025

byl v sobotu 21. cervna 2025 mimofddné nasazen ,,émeldk” 771.099 spolu s ,bardotkou* 749.019. Inicidtory této akce byly Spolek pro verejnou
dopravu na jihozdpadni Moravé a firma Hattrick Transport. Na snimku Jifiho FiSera se loZeny vlak blizi do Valtic.
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Restrukturalizace spoleénosti CD Cargo (1.)

Restrukturalizace spole¢nosti
CD Cargo je tématem, které
v poslednich tydnech a mési-

cich rezonuje nejen mezi nasimi

zaméstnanci, ale i na strankach médii, na

internetu nebo v televizi. V této souvislosti
povaZujeme za dulezité vysvétlit, co je da-
vodem restrukturalizace, jak probiha
a predevsim jaké budou dalsi kroky.

Proc restrukturalizujeme?

Proces restrukturalizace je reakci na ménici se

situaci na trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy. Ta

se da s trochou nadsazky povaZovat za baro-

metr prdmyslové vyroby, ktery ndm nyni sig-

nalizuje jeji pokles spojeny se ztratou konku-

renceschopnosti evropského primyslu. Ta je

nasledkem neuvaZzlivé dekarbonizace energe-

tiky, teplarenstvi i samotného prlimyslu spo-

jené s narlstem cen elektrické energie. Podi-

vejme se na néktera Cisla tykajici se pramyslu

v Evropé mezi roky 2022 a 2024.

« podil fosilnich paliv ve vyrobé elektrické ener-
gie v EU klesl 0 25,6 % (zdroj: Ember)

 vyroba surové oceli v EU poklesla 0 4,8 %
(zdroj: Ocelafska unie)

e chemicka vyroba poklesla 0 12,3 % (zdroj:
CEFIC)

« stavebnictvi stagnuje

e automotive v nejistoté, problémy v Né-
mecku, nizky zajem o elektromobily

Vyvoj primyslové produkce meziroéné v %
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to tedy pokles o vice nez 21 %, pficemz tento
pad akceleroval v poslednich tfech letech, kdy
dosahl hodnoty 11 %. Vykony viech dopravct
pUsobicich na siti SZ Sly za prvni pololeti dol{
05%.

Z koleji ubyvaji tradi¢ni komodity jako energe-
tické a teplarenské uhli, Zelezna ruda, hutni
produkty nebo také dfevo, kde objemy v mi-
nulosti umocnovala kiirovcova kalamita. | pres
pozvolny rozvoj pfeprav produktl cirkularni
ekonomiky (komunalni odpad, biomasa, Ze-
lezny Srot apod.) a v pfipadé CD Cargo také
rozvoj dopravnich sluZeb v zahranici, dochazi
k nahrazovani téchto absolutnich vypadkl ob-
jem0 jen Caste€né. SnaZzime se prosadit Zelez-
nici pfi realizaci velkych stavebnich projektd,
jakym je napfiklad vystavba jaderné elektrarny
v Dukovanech nebo pfi tézbé nerostnych su-
rovin (lithium), ale v obou pfipadech je to béh
na dlouhou trat.

A proc€ se Zeleznici nedafi konkurovat naklad-
nim automobillim? Od GreenDealu, resp. de-
karbonizace dostava zeleznice dvojity faul.
Vyrazné omezuje objem klicovych prepravova-
nych komodit vlivem dekarbonizace a propadu
tézkého pramyslu a zaroven razantné zvysuje
naklady na Zelezni¢ni dopravu kv(li cené elek-
tfiny a emisnich povolenek. Zeleznice jako be-
zemisnia energeticky isporny mod dopravy se
tak stava spiSe obéti dekarbonizacnich snah

2023 2024
2018 . ﬂm l 2021 2022 —_— -
M CR(%) M Némecko(%) M EU(%) ah

O situaci zahrani¢nich dopravcli jsme na stran-
kach Cargovaku uz nékolikrat informovali
a z okolnich zemi neregistrujeme Zadné infor-
mace o zlepSeni. Naopak. Dopravce DB Cargo
za prvni pololeti roku 2025 prepravil opét méné
zboZi: 82,9 milionu tun oproti 92,9 milionu
tun ve stejném obdobi roku 2024. Co se tyce
vykonnosti, tak ujel 29,99 miliardy tunokilo-
metrd, cozjeo 16 % méné nezv prvni po-
loviné roku 2024. Objem zboZi pfepravova-
ného dopravcem PKP Cargo poklesl od ledna
do dubna 2025 pfibilzné o 5 %. V Madarsku
v prvnim Ctvrtleti letosSniho roku poklesl objem
zboZi pfepraveného po Zeleznici o 14,2 % ve
srovnani se stejnym obdobim lofiského roku,
coz predstavuje témér 20% Ubytek v tunokilo-
metrech. Problémy maji i ve Svycarsku, tedy
v zemi, ktera je povazovana za vzor pro evrop-
ské Zeleznice. Zde se napriklad pFipravuje ukon-
Ceni preprav kamion( po Zeleznici Ro-La. Spo-
leCnost SBB Cargo Switzerland hospodafrila
s ro¢nim deficitem ve vy3i 80 milioni CHF, coZ
odpovida pfiblizné 83 miliondm EUR. V loi-
ském roce vykazala Zelezni¢ni nakladni do-
prava vykon 9,6 miliardy €istych tunokilome-
trd. To predstavuje pokles 0 2,3 % ve srovnani
s rokem 2023. tento trend pokracoval i v prv-
nim Ctvrtleti roku 2025. BEhem tohoto obdobi
byl zaznamenan meziro¢ni pokles 01,9 % v Cis-
tych tunokilometrech. A tak bychom bohuzel
mohli pokracovat dal. Ostatné vysledky evrop-
skych dopravcl jsou ziejmé ze statistiky UIC.

V Ceské republice nenf situace o mnoho lepsi.
Vykon viech Zelezni¢nich nakladnich dopravc(
na siti Spravy Zeleznic €inil v roce 2007, tedy
v roce vzniku CD Cargo celkem 39 252 mil.
hrtkm a v loinském roce 31 213 mil. hrtkm. Je

nez prostfedkem k jejich realizaci. Zelena poli-
tika v dopravé prozatim nefunguje. Ekologicka
a energeticky Gsporna Zeleznice nedokaze na-
kladové konkurovat nedekarbonizované silnici

Manipulaéni viak Vejprty - Chomutov vyfotografovany nedaleko plivodni Zelezni¢ni stanice Rusovd. Kon-

trast s vétrnou elektrdrnou ndm pouze pfipomind, Ze Zeleznice v této dobé svddi nerovny boj se silnici nejen

diky ,zelené energii”. & FOTO: NT
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postavené na fosilnich palivech. Nafta mezi
roky 2018 a 2023 zdrazila o 11 %, zatimco
trakénielektfina o0 72 %. A diference je bohuzel
stale stejna. V zimnich mésicich se cena elek-

Zelezni¢ni nakladni dopravci v Evropé v 1.Q 2023 - 2025

meziroéni zmény + % 1.Q 2025 k 2024, 2023
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rok

tfiny pohybovala na drovni 4,25 K&/kWh, nyni
jeto 3,67 K&/kwWh.V priméru od zacatku roku
se tak dostaneme na hodnotu 3,93 K&/kWh
vCetné regulované slozky. Cena nafty je sta-
bilni, resp. v kvétnu letoSniho roku dosahla
svého dvouletého minima.

Dal3im zdGvod( restrukturalizace je trvaly po-
kles zajmu o prepravy jednotlivych vozovych
zasilek (JVZ). V produktu ucelenych viaka (UV)
jsou konkurenci CD Cargo Zelezni¢ni dopravci,
v pfipadé JVZ pak pFedevsim dopravci silnicni.
Zelezni¢ni konkurence se az na vyjimky pro-
duktu JVZ nevénuje z ddivodd jejich kompliko-
vané technologie a efektivity. JVZ na sebe va-
Zou obrovskou kapacitu jak nakladnich voz(,
hnacich vozidel, tak zaméstnanc( a cely proces
neZ produkt ucelenych vlak(. Naklady na tyto
kapacity pfedstavuji nezanedbatelnou €ast na-
kladovych vstupl spolecnosti CD Cargo. Pro-
dukt JVZ je tak dlouhodobé ztratovy. V roce
2024 ztrata v )VZ akcelerovala a nizsi zisk z UV
jiz nestadi tuto ztratu pokryvat. Do budoucna
je tak tento trend vzhledem ke zvySovani na-
kladt, poklesu prepravnich objemd a s nim
souvisejicim konkurenénim bojem v produktu
ucelenych vlakd, neudrZitelny. Pro predstavu:
v roce 2012 odvezlo CD Cargo 25 mil. tun JVZ,
zatimco v roce 2024 (tj. po 12 letech) se objem
pfepraveného zbozi pohyboval lehce nad
12 mil. tun, tedy na poloviné. Podobné prob-
I[émy s JVZ fesi opét i byvali narodni dopravci
v okolnich zemich. Program na jejich omezeni
pripravuji v Némecku i ve Svycarsku.

REDAKCE

(pokracovdni pFisté)
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CD Cargo na hfebenech Krusnych hor

Prepravy dfeva jsou v posled-
nich tydnech hodné diskuto-
vané jak v médiich, tak mezi za-

P

reportaz tak miZeme brat jako provozni za-

méstnanci. Nasledujici kratkou

jimavost a jednu z mnoha moZnosti do-
pravce €D Cargo ve vozbé jednotlivych vo-
zovych zasilek.

Dne 21. Cervence 2025 na vrcholky Krusnych
hor, konkrétné do dopravny D3 Vejprty zavitala
premiérové souprava voz( GigaWwood (celkem
Slo o pét dvouvoz(l). Nakladka ¢asti soupravy
probéhlajesté téhoz dne, nebot i presto, Ze sa-
motna dopravna Vejprty ma délku koleji 400
az 500 metr(, tak manipulaéni misto a prostor
kolem n&j umoznuje nakladku zhruba tfi dvou-

——

Druhd ¢dst soupravy v dopravné\Vejprty na sou¢asném manipulacnim misté. Na pravé strané fotografie

jev pozadi torzo plivodni honosné nddrazni budovy a na levé strané si miiZzeme povsimnout zar(istajiciho
ptivodniho drevéného skladu, stejné jako celého plivodniho rozsdhlého kolejisté. Posunu s vozy se zhostil

stroj 742.216.

Pohled na dopravnu Kovdrskd, kde je v nové opravené stanicni budové i malé muzeum mistniho spolku. Slu-

— " e

Zebni vozy Daa-k patfici ptivodné CD Cargo dnes slouZi jako netradicni ubytovaci prostor.

voz(l. Stanice v minulosti dispono-
vala nakladacim prostorem i na
opacné strané kolejisté, ale zde
nejen kolejisté, alei prilehly pro-
stor postupem casu pohltila
bujici vegetace, ktera jiz v ko-
lejisti dosahuje nékolikame-
trové vysky. Soucasné manipulaZni
misto proto mozna trochu paradoxné

vzniklo v mistech plvodnihonosné stani¢ni

budovy, ktera byla pfed nékolika lety astecné
zbouréna, pficemz zlistal zachovan pouze je-
den jeji segment na vzdalengjsi severnistrang,

ktery byl opét pouze jen castecné
opraven.
Nicméné zpét k prepravé dreva.
Po naloZeni prvni ¢asti soupravy
se manipulacni vlak vydal zpét
do Chomutova, pficemz dal3i od-
voz byl naplanovan az na 23. er-
vence 2025, nebot o den dfive na
trati probihala Spravou Zeleznic plano-
vana vyluka z dlivodu méreni ETCS. Celkem
bylo z Vejprt odvezeno necelych 650 tun dfeva
s cilovou stanici Paskov.
TEXTAFOTO: NT

Unikatni vzdélavaci projekt
Vlak Lemkin, ktery béhem dvou
let navstivil vSech 14 kraju

U

v Cervnu svou patou - jarni - trasu. Od

Ceské republiky, zavrsil letos

kvétna 2023 do cervna 2025 se ve specialné
upravenych vagoénech s multimedialni ex-
pozici o genocidach 20. stoleti vystridalo
vice nez 23 000 navstévnikl, z toho 7 700
Zaku zakladnich a stfednich skol.

Pata trasa probihala od 2. do 28. ervna 2025.
Vlak Lemkin postupné navstivil Jihlavu, Pardu-
bice, Olomouc a Ostravu-Svinov. Vystavu
zhlédlo 2 400 lidi, z toho 1200 navstévnikd byl

Zaci stfednich a zakladnich Skol. Program i le-
tos nabidl silny audiovizualni zazitek propoju-
jici dgjiny genocid s aktualnimi otazkami ob-
canské odpovédnosti.,Vlak Lemkin se za dva roky
stal jedinecnou vzdéldvaci platformou, kterd pro-
pojuje historii, lidskoprdvni vychovu a soucasné vy-
2vy. Pres silné emoce klademe diiraz na kritické mys-
leni a podporu obcanského aktivismu,” uved|
Simon Krbec, autor projektu a vykonny feditel
Centra studii genocid Terezin.

Multimedialni expozice ve Ctyfech vagénech
predstavuje Zivot a dilo Rafaela Lemkina, prav-
nika, ktery po druhé svétové valce prosadil prijeti
Umluvy OSN o zabranéni a trestani zlo¢inu ge-
nocidy. Navstévnici se mohli seznamit s hlavnimi

pripady genocid 20. stoleti — od arménské ge-
nocidy, pfes stalinsky hladomor na Ukrajing, az
po genocidu v Kambodzi a ve Rwandé. Dlraz je
kladen na porozuméni historickym souvislostem
a vyznamu mezinarodniho prava pro ochranu
lidskych prav. Vystava zahrnuje historické za-
béry, dobové fotografie i snimky svétoznamého
fotografa Antonina Kratochvila. Soucasti expo-
zice je i film Pavla Chalupy Hlasy z nenavratna,
ktery byl natoceny v terezinském ghettu.

Hlavnim partnerem Vlaku Lemkin je CD Cargo,
které navazalo na spolupraci z pfedchoziho
Gspésného projektu Vlak Lustig, ktery prostred-
nictvim divadelni hry Modlitba pro Katefinu
Horovitzovou pripomnél pamatku obéti holo-
caustu. ,Je ndm velkou cti, Ze se Centrum genocid

Terezin obrdtilo na nasi spolecnost a umozZnilo ndm
stdt se hlavnim partnerem tak vyznamného a z his-
torického hlediska i velmi poucného projektu. Sou-
¢asnd doba je pind zloby, ndsili a intolerance. O to
VetsT dileZitost projektu Vlaku Lemkin prikldddm.
Je treba Sifit osvétu zejména mezi mlddeZi a pred-
chdzet Sifeni ndsili a xenofobie,” Fekl Michal Roh,
feditel odboru podpory prodeje CD Cargo.

Projekt Vlak Lemkin bude pokracovatinadale.

Na podzim 2025 zamifi do Stfedoceského kraje
a rozsifi svj program o nova témata — geno-
cidu Rohingll v Myanmaru nebo masakr ve Sre-

brenici.

MICHALROH
FOTO: ARCHIV CD CARGO
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Bezpecnost v zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjsich
mimo¥adnych udalosti (MU) za

2. ctvrtleti 2025

Dne 22. dubna 2025 doslo na Zelezni¢nim zku-
Sebnim okruhu v Cerhenicich k incidentu. Za
jizdy posunového dilu doslo k po3kozeni pod-
vozku pFepravované soupravy STADLER o ne-
odstranénou zarazku a nasledné k poskozeni
vyhybky, na jejiz srdcovce se pfedmétna za-
razka zasekla. Pfi mimoradné udalosti doslo
k vétsi Skodé, odhadnuté na 600 000 KE.

Dne 27. kvétna 2025 doslo v Zelezni¢ni stanici
Nymburk (trat Odbocka Babin — Nymburkvj. n.)
k incidentu. Pfi spousténi na svazném pahrbku
doslo k prudkému najeti odvésu na stojici viiz lo-
Zeny osobnimi automobily. Skoda na vozechina
nakladu byla odhadnuta na 750 000 K¢.

N

Dne 11. ervna 2025 doslo v Zelezni¢ni stanici
Most nové nadrazi (trat Most nové n. - Moldava
v Krusnych horach) k incidentu pfi posunu. Pod
jedoucim draznim vozidlem do3lo k prestaveni
vyhybky €. 362ab s nasledkem vykolejeniviemi
napravami. Pfi mimoradné udalosti do3lo
k zna¢né Skodé odhadnuté na 1 350 000 KE.

MILAN MASEK
FOTOGRAFIE: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti,
internich norem a opatfeni
Vminulém pfispévku jsme informovali o vydani
novelizovaného pfedpisu SZ D1 Dopravni
a navéstni predpis, na ktery musi navazat
zmény internich norem CD Cargo.
Ke dni 1. srpna 2025 nabyvaji platnost zmény
internich norem, které budou Géinné ode dne
14. prosince 2025:
N IN PTs9-B-CDC-CZ - Provozovani drazni

dopravy zménac. 9
Nejzasadnéjsi zmeény jsou:

— nastaveni pravidel pro sunuty viak;

— Uprava pisemnych rozkaz(i dopravce;

— nastaveni povinnosti zaméstnance Fidi-

ciho posun;

— doplnéni podminek omezeni pfi posunu.
H IN PTs-10-B-CDC-CZ - Lokomotivni éety

zménac. 6
Nejzasadnéjsi zmeény jsou:

— povinnosti k ETCS;

— eKP - Uprava pravidel;

— pouzivani drevénych klind do maximal-

niho sklonu 10 %o;

— temperovani a protaceni — Gprava pravi-
del - vyuziti aplikace v DPS;

— Priloha 2 - doplnéna dvé provadéci usta-
noveni.

B IN KVs-3-B-€DC-CZ - Provoz a obsluha
brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel zména ¢. 7

Nejzasadnéjsi zmény jsou:

- IBS — zafazeni vzoru Evropské zpravy
o brzdént;

— slovni znéni pokyn( pfi zkousce brzdy;

— vyjmuti provoznich technologii, které byly
paralelnév IN PTs9-B-CDC-CZ;

— Pfiloha 2 — doplnéni technickych pojmda.

B IN OR-3-B-CDC-CZ - Pravidla provozo-
vanidrahy zménac. 4

Nejzasadnéjsi zmény jsou:

- sjednoceny podminky u posunu, jizd viakd
a PMD s vnitfnimi predpisy provozovatele
drahy celostatni a regionalni Spravou
Zeleznic, statni organizaci, vyjma nékolika

odlinosti, napfiklad: posun bez sjedna-
ni posunu, pohyb draznich vozidel na
koleji umoznujici technologickou obslu-
huapod.;

— doplnény podminky pro jizdy vlakd a PMD
pro vlecky, kde se vySe uvedené jizdy
draznivozidel uskutecnuj;

— Pfiloha 3 - doplnény podminky pro ob-
sluhu reléovych zabezpecovacich zafizeni,
prejezdovych zabezpec€ovacich zafizeni
svételnych a tratovych zabezpecovacich
zafizeni — automatické hradlo.

B IN ORs-80-B-CDC-CZ - Hlaseni a Setfeni

MU v €D Cargo, a.s. zména ¢.2

Nejzasadnéjsi zmény jsou:

— zapracovani organizacni zmény v ramci
CDC a aktualizace procesu 3etfent;

— zapracovani postupl pro zaméstnance
nehodové pohotovosti.

B IN KV-4-B-CDC-EU - Provoz hnacich vo-

zidelzména¢. 3

Nejzasadnéjsi zména je:

— oprava dle organiza¢nich zmén CD Cargo

— zmény postupl v podminkach uvadéni
hnacich vozidel do provozu;

— doplnéni postupd podminek pfistupu na
infrastrukturu;

— doplnéni a zmény postupl v organizaci
provozu hnacich vozidel;

— dopInéni ETCS v textu a v Pfiloze 4;

— Priloha 5 - Kniha pfedavky hnaciho vo-
zidla, zmény, doplnént;

— Nova Pfiloha 6 - Dfevéné zajistovaci kliny
pro hnacivozidla.

Zaméstnanci s odbornou znalosti uvedenych
internich norem budou se zménami seznameni
v priibéhu nasledujiciho béhu pravidelného
Skoleni. IN budou uloZeny na uloZisti internich
norem a budou vloZeny k sezndmeni do EKN.

MIROSLAVA RASKOVA

Zamysleni nad zvySenou nehodovosti

KaZdy z nas zna chvile, kdy spéch, rutina
nebo tGinava ovlivni nase rozhodovani. V Ze-
lezni¢nim provozu vsak mlZe i mala chyba
vést k mimoradné udalosti s nasledky, které
ovlivni nejen samotného zaméstnance, ale
i cely provoz a vnimani spole¢nosti navenek.
V prvnim pololeti letosniho roku dochazelo
opakované k udalostem, jejichz pfi¢cinam lze
jisté predchazet, a pravé témto udalostem
a hlavné jejich pricinam se v tomto clanku
budeme vénovat.

Mezi nejcastéjsi priciny mimoradnych udalosti
v posledni dobé patfi neodstranéni zajistova-
cich prostredk proti ujeti draznich vozidel, tzv.
zarazek, pred zahajenim jizdy posunového dilu.
Po rozjezdu posunového dilu dojde k tazeni za-
razky po kolejnici a pfi jizdé ,po hrotu” k na-
slednému zaseknuti v misté srdcovky vyhybky
a ve vétsiné pfipadl i k vykolejeni drazniho vo-
zidla. Toto pochybeni ¢asto vede ke znaénym
Skodam na infrastruktufe i draznich vozidlech
a k naruSeni plynulosti provozu. Pfitom jde
o chybu, které Ize snadno predejit. Staci da-
sledné plnit své povinnosti a pfed zahajenim
posunu se svédomité presvédcit u vSech vozi-
del, Ze vSechny zajistovaci prostredky (zarazky)
byly skutecné odstranény a nelze se jen slepé
spoléhat na zavedené mistni zvyklosti.

Dal3i opakujici se pricinou mimoradnych uda-
losti je nespravné nebo nedostatecné zajisténi
odstavenych draznich vozidel proti pohybu.
V praxi to znamena, Ze nejsou pouZity zarazky,
nebo neni dosazeno potiebné zajistovaci sily
pomoci rucnich brzd. Typickym prikladem je si-
tuace, kdy skupina vozidel stoji ve spadu a je
zajisténa tak, ,jak se to na dané koleji 1éta déla”.

s L 5
Mimorddnd uddlost dne 28. Cervna 2025 - vlecka
Vitkovickd Doprava

- = - 7' ._ : 3 %
Mimorddnd uddlost dne 18. inora 2025 - Pland
u Maridnskych Lazni

Bez ohledu na to, ze interni normy CD Cargo
jasné stanovuji, jaka zajistovaci sila je vdaném
misté a pro danou hmotnost potfebna. Zajis-
téni vozidel proti ujeti neni v zadném pripadé
otazkou odhadu. Je nezbytné dlisledné dodrzo-
vat interni predpisy, zohlednit sklonové po-
meéry v misté odstaveni a ovéfit Gcinnost po-
uzitych zajistovacich prostredkd. Jen tak Ize
predejit situacim, kdy samovolny pohyb nedo-
statecné zajisténych vozidel zplisobi vykolejeni
nebo jiné vaznéjsi nasledky.

moradnych udalosti patfi nespravné posta-
veni/prestaveni vyhybky pro zamyslenou jizdu
draznich vozidel, kdy nasledné dojde k vykolejeni
vozidel posunového dilu. Vopakujicich se pripa-
dech byla kontrola spravné polohy vyhybky pro-
vedena pouze pohledem ze stupacky jedouciho
vozidla bez fyzického ovéreni pfimo na miste.
Bavime se o ru¢né prestavovanych vyhybkach,
které zaméstnanci CD Cargo prestavuji b&hem
posunu a kdy je spravné postaveni nutno oveérit
vZdy prfimo na vyhybce. Naprosto zasadnije di-
kladna kontrola dostate¢ného zaklesnuti hako-
vého zavéru a kontrola pFilehlostijazyka k opor-
nici. Stac¢i aby mezi jazykem a opornici byla
sebemensi mezera a v pfipadé jizdy ,proti hrotu”
dojde k tzv. vidlicové jizdé" a naslednému vyko-
lejeni, které byva spojeno s vysokymi Skodami
navozidlech i na infrastrukture.

Je dUleZité si uvédomit, Ze ani predchozi projeti
vyhybky neni zarukou jejiho spravného posta-

veni. Vyhybky mohou byt zamérné prestaveny
jinou osobou nebo mize dojit k technické za-
vadé.Vmnoha pfipadech sizaméstnanci posunu
(nékdy i strojvedouci) zjednodusuji ¢innosti
amozna i,z lenosti” spoléhaji na to, Ze u ruéné
stavéné vyhybky pfi jizdé po hrotu neni dilezZité
polohu vyhybky kontrolovat, protoze k jejimu
prestaveni do spravné polohy dojde koly dra-
zniho vozidla (jedna se o tzv. ,Ffezani vyhybky").
Pfi nasledném navratu pres takto ,fiznutou”
vyhybku si pfestaveni vyhybky jiz nezkontroluji
a spoléhajina to, Ze doslo k spravnému zakles-
nuti zavérového haku ¢i pfilehnuti jazyka
k opornici. Proto je nezbytné spravné presta-
veni pojizdéné vyhybky pfed kazdou jizdou po-
sunového dilu peclivé a fyzicky zkontrolovat.
Spravny postup kontroly vyhybek i zajisténi
vozidel proti ujeti je pfehledné zpracovan ve
video navodech dostupnych na SharePointu
CD Cargo - KolejO365 - Knihovna navod( a vi-
dei - Video SMS, které doporucujeme opako-
vaneé prohlizet a pfipominat si.

Mimoradné udalosti v provozu nejsou jen sta-
tistickym Udajem. Za kazdou z nich stoji kon-
krétni lidské pochybeni, nasledky pro zamést-

Mimorddnd uddlost dne 13. Cervence 2025 -
vlecka pristav Mélnik

nance i spolecnost CD Cargo. V&tsiné téchto
udalosti pfitom Ize predchazet. Staci si dl-
sledné plnit své povinnosti, nepracovat rutinné
a byt pfi praci pozorny. Skody zplisobené mi-
moradnymi udalostmi dosahly za prvni pololeti
roku 2025 castky pres 48 mil. K¢ a celkovy po-
Cet udalosti s odpovédnosti zaméstnancl
CD Cargo vyrazné narostl.

JIRT KOUTECKY
FOTO: VYSETROVACI SPISY




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

Radek Nedomlel ma k Zeleznici
blizko uZ od détstvi. Vyrtstal
v prostredi, kde koleje nebyly jen
soucasti krajiny, alei Zivota jeho
rodiny. Dnes patfi mezi klicové osobnosti
€D Cargo. Jako Feditel odboru provoznich
technologii na Generalnim feditelstvi sdili
svij pfibéh od prvnich zkuSenosti béhem
staZe az po zasadni roli pri strategickém smé-
fovani firmy. V rozhovoru prozrazuje, co ho
na praci nejvice bavi, s ¢im se nejcastéji po-
tyka, ale i to, jak travi volny ¢as.

» Jak dlouho uZ u nds pracujes a co té sem pii-
vodneé privedlo?

U CD Cargo pracuji uz témér 9 let a privedl mé
sem byvaly HR feditel pan Mojmir Bakalar. Byl
¢lenem zku3ebni komise pfi mych statnicich
na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity
Pardubice, kde mé béhem zkouSek provéril
nékolika cilenymi otazkami. Po jejich Gspé&s-
ném absolvovani mi nabidl moznost staze
u CD Cargo, kterou jsem jako Cerstvy bakalaf
s nad3enim pfijal a pIné vyuzil.

» Vzpomenes si, jaké byly tvoje zacdtky?

Jak jsem jiz zminil, prvni rok jsem absolvoval
staz, coz bylo super pro pochopeni chodu tak
velké firmy a ziskani prehledu, jak tov CD Cargo
funguje, kdo ma odpovédnost, za jaky Usek, a co
je naplni prace u jednotlivych odbor GR a JOS.
Po absolvovani staze jsme se domluvili na po-
kracovani spoluprace jiz formou hlavniho pra-
covniho poméru a nastoupil jsem na pozici pla-
novace pfeprav mezi Ceskem a Rakouskem.
Pravé v té dobé se zaroven zacalo intenzivné
pracovat na ziskani licence pro provozovani
drazni dopravy CD Cargo v Rakousku. U toho
jsem dodélaval dalkové magisterské studium,
coz byla celkem narocna zalezitost, ale podafilo
se mi to skloubit a magisterské studiumv plném
pracovnim nasazeni dokoncit. Kazdopadné
bych rad vyzdvihl super pFistup kolegd, ktefi mi
se v3im vzdy dokazali poradit, pfipadné v ten
spravny ¢as mé nechali v nékterych vécech ,vy-
koupat”, abych se z toho co nejvice naucil.

» Jak vypada tviij béZny pracovni den? Jakd je tvd
pracovni ndplii?

Kazdy den v praci je trochu jiny, ale vétSinou
uz cestou do kancelare vyfizuji prvni e-maily
a po prichodu spole¢né s kolegy feSime a ko-
ordinujeme klicové Gkoly, které nas ten den Ce-
kaji. BEhem dne mame obvykle Fadu schilizek
na rlizna témata a pak nasleduje pInéni tkold,

které z nich vyplyvaji. Praci €asto uzaviram az
ve veCernich hodinach, a pokud je potfeba néco
urgentniho dofesit, vénuji se tomu i mimo kan-
celar. Diky Sirokému zabéru naseho odboru je
pracovni napli velmi pestra — od nastavovani
systému preprav jednotlivych vozovych zasilek,
pres dlouhodobé planovani kapacit, zpraco-
vani vylukovych opatfeni, fizeni kvality a pfe-
pravnich agend, az napf. po smluvni zajisténi
spoluprace s partnery v zahranici.

» Co té na tvoji prdci nejvic bavi a proc?

Pravé ta pestrost denni agendy a moznost byt
u strategickych rozhodnuti, které z CD Cargo
délaji velkého evropského hrace. Zaroven jesté
Castecné spole¢nost zastupuji na jednani rliz-
nych evropskych organizaci a tam mé velmi
bavi mozZnost ziskavat ten rozhled, jak to fun-
guje ujinych evropskych spole¢nostia moznost
ovlivnit smérovani celé evropské Zeleznice.

» S ¢im se pfi prdci potykds?

Velmi Casto se potykam s vétou, Ze néco nejde
nebo se to tak nikdy nedélalo. Pfiznavam, tyto
fraze nesnasim a jakmile je slySim, zac¢inam byt
velmi diplomaticky fe€eno nervoézni. Jinak pro
mé 0sobné je nejnarocnéjsi prace s lidmi hlavné
v kontextu pfijimani nepopularnich rozhod-
nuti, které se k mé pracovni pozici také vazou.
» Jak se snaZi$ udrZovat dobré vztahy s kolegy
a jak ti vyhovuje atmosféra na pracovisti?
Zamé je naprosty zaklad komunikace. Povazuji
za maximalné fér, kdyz mohu s kolegy fesit ote-
viené jakékoliv téma a ze zpétné vazby vni-
mam, Ze i kolegové to maji také tak. A kdyz se
s kolegy dokazeme i jednou za €as domluvit
a zajit po praci na pivo, tak je to jediné dobre.

» Jakou dovednost jsi se béhem svého plisobeni
v této prdci nejvic naucil?

Schopnost pracovat v tymu a fidit tym lidi. Na
vedouci pozici jsem nastoupil v relativné mla-
dém véku a musel jsem se rychle naucit apli-
kovat teorii ziskanou béhem studia manage-
mentu do praxe. Urcité bych také zminil onu
didleZitou komunikaci, schopnost hovorit pred
vétSim mnoZstvim lidi v matefském i cizim ja-
zyce a také maximalné efektivné organizovat
svlj €as (ac to se mi bohuZel ne vzdy dafi tak,
jak bych si pFedstavoval).

» KdyZ zrovna nepracujes, jaké mds konicky a jak
trdvis sviij volny cas?
Jelikoz mé moje prace a Zeleznice obecné fakt

Setkani drezin v Rokytnici

Ze zeleznice ma bohatou histo-
rii, to vi asi kazdy. Expozice
mnoha muzei nejen v Ceské re-
publice tuto skutecnost jedno-
znacné dokazuji. Vyjimkou neni ani Muzeum
lokalky Doudleby - Vamberk - Rokytnice
umisténé ve vytopné koncové stanice drahy,
v Rokytnici v Orlickych horach.

~

Na svatecéni vikend 5. a 6. Cervence 2025 pfi-
pravili ¢lenové Letohradského Zelezni¢niho
klubu, ktery chod muzea zajistuje, rozsifeni bo-
haté nabidky exponatd o vystavu rliznych dre-
zin. K vidéni byly klasické ,tratovacké” dreziny
s oblymi stanovisti fidiCe, Slapaci drezina, dvé
automobilové dreziny a mistni ,stalice” — dre-

zina vyrobena predsedou klubu pohanéna stla-

covanim rukojeti. Na této i na Slapaci a dvou
sprazenych tratovackych drezinach se navstév-
nici mohli povozit po stanici. Samozrejmosti
byly komentované prohlidky muzea a vynikajici
obcerstveni umisténé v renovovaném naklad-
nim vagoénu. Tato akce bezpochyby opét pfi-
spéla k vytvoreni kladného minéni verejnosti
o zeleznici.

Muzeum je otevreno od kvétna do Fijna o so-
botach a svatcich a v dobé prazdnin i o nedélich
od 10 do 16 hodin a srdecné zve navstévniky
vSech vékovych kategorii, kterym necha na-
hlédnout prostfednictvim fundovanych pra-
vodcl do v3ech oblasti souvisejicich s historii
Zeleznice.

TEXT AFOTO: JIRIVOREL
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Radek Nedomlel & FOTO: ARCHIV CD CARGO
bavi, tak si ji dovolim nazvat i jednim ze svych
konick(l. Také se snaZim provozovat alespoi né-
jaké sporty jako napfiklad tenis a squash, kde
s partou pratel mj. organizujeme pravidelné tur-
naje, kde se maximalné snazime kombinovat
sport a zabavu. Zaroven jsem velkym hokejo-
vym fanouskem a dlouholetym (jiz od stfedo-
Skolského studia) majitelem permanentnivstu-
penky na hokejovy klub v Hradci Kralové —
domaci utkani navstévuji pravidelné a kdyz mi
¢as dovoli, rad vyrazim i na venkovni zapasy
v€etné téch mezinarodnich. S manzelkou také
velmi radi a €asto navstévujeme metalové kon-
certy afestivaly. Aazjednou budu mit skute¢né
dostatek volného ¢asu, tak mam sen udélat si
letecky priikaz a vénovat se létani.

» Jak se podle tebe za tu dobu, co tu pracujes,
firma zménila?

CD Cargo je ve fazi pfremény z velkého narod-
niho dopravce na jednoho z hlavnich evrop-
skych hracl na dopravnim trhu, tomu se pfi-
zplsobuje i nase prace. Mnohem vice ¢innosti
se feSi v kontextu celé spolecnosti, nikoliv jen
v realité Ceské republiky. Tomuto je tfeba pfi-
zpUsobit velké mnozstvi firemnich procest
a celkové zménu zplsobu mysleni zamést-
nancd s ohledem na nezbytné nutné zvyseni
flexibility a efektivity BohuZzel nyni jsme v ob-
dobi poklesu objem( primarné vnitrostatnich
pfeprav, a tudiz musime strukturu spole¢nosti
a pocty zaméstnancl prizplsobit pravé na tyto
nizsi objemy.

»» Jak si predstavujes svou budoucnost ve firmé?
MGds néjaké cile nebo sny?

Svoji budoucnost ve firmé vidim v tom, Ze se
chci podilet na jiz zminéné pfeméné ceského

narodniho dopravce ve stabilniho evropského
dopravce. A mym snem i cilem je vzdy délat
praci, ktera mé bude bavit a ktera mé dokaze
uzivit.

» Co bys vzkdzal nebo pfdl nasim zaméstnanciim
afirmeé?

Zaméstnanclim bych rad vzkazal, aby se nebali
pfichazet s novymi feSenimi a byli aktivni.
Pravé ted nastava doba, kdy je potFeba divat
se na mnoho véci jinak nez dosud — a kazda
iniciativa je velmi vitana. A co bych popral
zaméstnancim a celé firmé&? Aby CD Cargo
Gspé3né zvladlo toto narocné obdobi, a i na-
dale zlistalo stabilnim evropskym dopravcem.

Pribéh Radka je krasnym prikladem toho, jak miiZe
nadSent, vytrvalost a otevienost novym vyzvdm vést
k vyznamné profesni drdze. Od stdzZe aZ po fidici pozici
na GR €D Cargo prosel dlouhou cestou, béhem niz se
nevzdal aniv ndrocnych chvilich. Jeho slova o dilezZi-
tosti tymové prdce, odvaze ménit zaZité postupy
a chuti posouvat nejen sebe, ale i firmu, jsou inspiraci
pro nds vSechny. Dékujeme, Radku, za sdileni tvého
piibéhu a prejeme ti, at se tvé vize o silném evropském
dopravci i ddl naplfiuji!

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo




Zelezniéni promény (44)
TéZba, doprava a zpracovani vapence
v Ceském krasu (2. ¢ast)

Zpracovani vapence se rozvijelo
i v dal3ich oblastech Ceského
krasu.Vapenec se téZil v oblasti
Srbska, Lodénice, Nucic, v Pro-

kopském udoli, Radotiné a koneckoncil i té-
méF v dnesnim centru Prahy - v Podoli. A ve
vSech téchto lokalitach se nachazely i zpra-
covatelské zavody, at uz vapenky nebo ce-
mentarny.

Lom v Kozle (nazyvany tézZ Alkazar resp. Hostim
1a2)senachazinedaleko Srbska na levém bfehu
feky Berounky. Otevren byl v roce 1908 Kralo-
dvorskymi Zelezarnami jako nahrada za lom na

or ol e e I S m
Lom Alkazar u Srbska. Na snimku miZeme spatfit
jak rozvétveni tizkorozchodné drdhy, tak lanovou
drdhu systému Bleichert vedouci k pfekladisti na
druhém brehu feky Berounky.

& FOTO: SBIRKA ZDENEK HRDINA

«

. S e
Naklddka vytéZené suroviny do vozik(i lizkoroz-
chodné drdhy v Solvayovych lomech. Lokomotiva
C. 3 s benzino-elektrickym pfenosem vykonu vyro-
bend v Krdlovopolské v Brné pracovala v lomu od
roku 1931 cca do roku 1950.

@ FOTO: SBIRKA ZDENEK HRDINA

pravém bfehu, ktery musel byt zruSen pfi zdvou-
kolejfiovani Zeleznicni traté Praha — Beroun.
Stary lom byl poté vyuzit pro stavbu prekladaci
stanice lanové drahy a dvoukolejné vlecky. Na
jeji koleje mohlo byt pFistaveno az 25 dvouna-
pravovych Zelezni¢nich voz{. Vsamotném lomu
Hostim 1 byla postavena Gzkorozchodna drazka
orozchodu 650 mm. Velmi zajimava byla lanova
draha systému Bleichert spojujici vlastni lom
s prekladiStém na druhém bFehu Feky.

Rozvoj vapenictvi na Lodénicku je neodmysli-
telné spojen se jménem Antonina Cifky, ktery
svou stavebni aktivitou zajistil odbyt lodénic-
kému vapnu. Jeho syn, baron JindFich von Cifka,
zprovoznil v roce 1898 prvni kruhovou pec typu
Kohout. Surovina do vapenky byla dodavana ze
tfilom{ v kopci nad Lodénici Na BranzZovech. Ne-
efektivni povozy nahradila v roce 1907 1 459 m
dlouha lanova draha systému Pohlig, jejiz vys-
kovy rozdil €inil 120 m. PIné voziky klesaly do
Udoli samospadem a vlastni vahou vytahovaly
prazdné voziky nahoru. Lanova draha sestavala
ze dvou Usek( rozdélenych tzv. Ghlovou stanici.
Hodinovy prepravnivykon lanovky pfedstavoval
40 tun materialu. Vroce 1916 byla v Lodénici po-

stavena moderni ¢trnactikomorova pec s vyrobni
kapacitou 60 tun vapna denné, vyrobni sorti-
ment se roz3ifuje o obalové drté. Zaroven byla
do tovarny postavena vlecka, ktera slouZila nejen
k odvozu vyrobkd, ale také pro ndvoz uhli.Vroce
1924 zakupuji vapenku Spojené prazské tovarny
nastaviva, a.s. Po 2. svétové valce byla v Lodénici
zfizena vyroba hydratu. Jednalo se o prvni hydra-
tacnizafizeniu nas.Vroce 1973 doslo ke zboreni
staré vapenky a v roce 1976 bylo rozhodnuto
0 vystavbé nového zavodu. Prvni vapno v ném
bylo vyrobeno v roce 1981.

Dal3izajimavou lokalitou v této oblasti byly lomy
Na Parapleti, nazyvané téz Solvayovy lomy. Jejich
vlastnikem byl az do roku 1916 velkostatkar Ko-
menda, ktery je prodal Solvayovym zavodim
v Nestémicich u Usti nad Labem, které hledaly
nové loZisko kvalitnich vapenctd nahradou za jiz
vytézenév Kfizanech u Liberce. Také Na Parapleti
byla pro pFepravu vytéZzené suroviny zfizena
(zkorozchodna draha (rozchod 600 mm). Ma-
terial se vlomech ru¢né nakladal do vozikd Gzko-
rozchodné drahy. Opét rucné se voziky tlacily
k horni stanici samotizné lanové drahy vedouci
na prekladisté statni drahy v Lodénicich, odkud
byl vapenec pFevezen na zpracovani do Nesté-
mic. Dodavatelem zafizeni 1 620 m dlouhé la-
novky prekonavajici prevyseni 200 m byla reno-
movana firmy Pohlig. Lanovka byla trasovana
k berounskému zhlavi Zelezni¢ni stanice Lodé-
nice. Zde byla vybudovana dvojkolejna vlecka
o délce 524 m. Vlecka i lanovka byla dokoncena
zacatkem roku 1918. V roce 1954 presly lomy
pod Zeleznorudné doly Nucice a v roce 1956 pod
Ceskoslovenské statnisilnice, zavod Beroun. Byl
zde téZen material na opravy silnic v okrese.
K definitivnimu ukonceni téZby doslo v roce
1963. Dnes v Solvayovych lomech sidli znamy
skanzen: https://www.solvayovylomy.cz/

Nyni se pfesuneme na Uzemi hlavniho mésta
Prahy. Vroce 1871 byla zaloZzena Prvni prazska
akciova tovarna na hydraulicky cement, ktera
obdrZela povoleni k vystavbé tovarny na cement
vRadotiné. Po po¢ate¢nim boomu se firma do-
stalavroce 1873 do potizia odkupuje ji nejvetsi
z akcionar(i Max Herget za 44 % odhadni ceny.
Kapacita vyroby se tehdy pohybovala okolo 500
vagonl rocné. Surovina byla nejprve ziskavana
z lomd ve Slivenci, pozdéji i z Lochkova. V roce
1920 se uskutecnila flze firem Barta & Tichy,
Max Herget na firmu ,Spojené prazské tovarny
na staviva akciova spole¢nost se sidlem v Praze".
Vletech 1922-1923 byly postaveny nové sach-
tové pece, v roce 1924 byl postaven novy mlyn.
Od roku 1930 nese firma nazev ,Prastav — spo-
jené prazské tovarny na staviva, akciova spo-
le€nost v Praze". VVroce 1946 je cementarna zna-
rodnéna, pozdéji je zaclenéna do narodniho
podniku Pragocement. NejdUlezit&jsi udalosti
novodobych d&jin je rozhodnuti o vystavbé nové
cementarny. Ta byla do trvalého provozu pre-
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stoleti.

v Praze-Podoli

na prelomu
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V souvislosti s tézbou vdpence v Ceském krasu se nelze nezminit o Kladensko-nucické drdze. Po vystavbé

Zelezdren v Kladné bylo nutné co nejefektivnéji vyresit pfisun Zelezné rudy a vdpence z dol(i a lomii v oblasti
Horelic a Nucic. Stavba drdhy, v reZii PraZské Zelezdrské spolecnosti, se naplno rozbéhla v fijnu 1857 a jiz
7. ledna 1858 byl uveden do provozu 22,7 km dlouhy lsek mezi Kladnem a Nucicemi. V listopadu téhoZ
roku byla dokoncena 3,8 km dlouhd Tachlovickd odbocka. Prepravovala se nejen Zeleznd ruda a vdpenec,
ale do Horelic také surové Zelezo, které bylo odtud povozy odvdZeno do Hefmanovy Huté u Nyfan. V roce
1891 byla Tachlovickd vétev prodlouZena k Trnénému Ujezdu k lomdm CiZovec a Holy vrch. V roce 1900
dojely prvni vlaky do Motiny k lom(im Amerika. DileZitou uddlosti bylo dokonceni spojky ze stanice KND

Horelice do Nucic na stdtni drdze.

dana v roce 1963 za soucasného ukonceni vy-
roby ve staré cementarné.Vletech 1965-1966
pak probéhla jeji demolice. Nova cementarna
je na Zeleznicni sit napojena vleckou postave-
nou v roce 1958.

Jen malokdo si dovede pfedstavit, ze dalSi praz-
ska cementarna stavala v mistech dnesniho pla-
veckého stadionu v Podoli. Vyrobu v ni zahajila
vroce 1871 firma Ferdinand Barta & Comp. Su-
rovina byla dodavana z branickych vapencovych
lom0. BohuZel v roce 1873 utrpéla spolecnost
velké financni ztraty, navic v roce 1879 ji postihl
silny pozar a v roce 1891 silné povodné. | pres
tyto potiZe vyroba neustale stoupala. Hlavnim
sortimentem bylo hydraulické vapno vyrabéné
v kruhowvych pecich v Braniku a v Podoli a cement
vyrabény v Sachtovych pecich v Podoli. Zavod
byl postupné modernizovan, v poloviné dvaca-
tych let 20. stoleti byla zbourana kruhova va-
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penka a také vsechny plvodni Sachtové pece.
Srozrdstanim Prahy a se stoupajicimi naroky na
Cistotu zivotniho prostrfedi v3ak bylo jasné, ze
cementarna bude prekazkou dalsiho rozvoje
této lokality. Provoz v Podoli byl zastaven na
podzim 1941. Podobné jako najinych lokalitach
byl i v Podoli vapenec z nedalekych lom{ do to-
varny dopravovan povozy. Uplynulo dlouhych
16 let od dostavby traté Ceskych obchodnich
drah z Nusli do Modfan v roce 1882, nez byla
dokonéena 2 700 m dlouha normalnérozchodna
vlecka ze stanice Praha-Branik. Pro kFizovani
vlak{ slouzila dvoukolejna vyhybna v km 1,5-7.
Snahy o zavedeni dopravy na vlecce v letech
1918 a 1922 skoncily bez Gspéchu. Po ukonceni
téZby a vyroby cementu a vapna na pravém
bfehu Vitavy do3lo postupné ke sneseni vlecky.
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