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Uvodni sloupek

Je konec tézby uhli
fizeny proces?

Na konci ledna 2026 byla ukon-
cena tézba cerného uhli v dole
CSM ve Stonavé na Karvinsku.
Jedna se o dilezity historicky mil-
nik. Skoncila tak dal3i kapitola uhelného hor-
nictvi v Ceské republice. Pfipomefime si, ze
tézba této nerostné suroviny skoncila v roce
1991 v Rosicko-oslavanské panvi, vroce 1994
ve vychodnich Cechach, vroce 1995 na Plzef-
sku a v roce 2002 byly uzavreny i doly na Kla-
densku. Dl CSM byl také poslednim hlubin-
nym dolem na naSem Gzemi.
Podle mého nazoru uhli opoustime rychleji,
nez jsme dokazali domyslet, a tvafime se, ze
je to davno vyresena véc. Jako bychom si od-
Skrtli poloZzku na seznamu a méli hotovo.
Jenze zatimco politické deklarace uz davno
presly k jingym tématdm, realita energetiky
i uhelnych regionl se od3krtavat neda. Tézba
mizi rychleji, nez byla schopna reagovat infra-

minulosti, nyni konci i téZba cerného uhlf.
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struktura, trh praceistat samotny. A kdo tuto
dynamiku povaZzuje za Fizeny proces, mozna
by mél radéji znovu otevfit o¢i. Utlum uhli
dnes neplisobi dojmem promyslené transfor-
mace, ale spise chaotického couvani pfed tla-
kem okolnosti. Provozovatelé dol(i i elektraren
konci dfive, neZ stat dokaze pfipravit nahrady,
a regiony stoji pred nejistotou, kterou nikdo
nechce nahlas pojmenovat. Nejde pfitom jen
o pracovni mista —jde o celé ekonomické eko-
systémy, které vznikaly desitky let, a které se
béhem par sezon rozpadnou, pokud je véas
nenahradi nové pfilezitosti. Pravda je nepfi-
jemna. Uhli odchazi spravnym smérem, jen
v nespravném tempu a v jeSté horsim fadu.
Nerozporuji cil — jen zplsob, kterym k nému
dojdeme. Transformace, ktera ma byt krokem
kupfedu, nesmi byt paAdem do prazdna. Tedy
pokud nechceme budouci generaci odkazat
regiony bez prace a energetiku a teplarenstvi
bez stability.

MICHAL ROH
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Noveé lokomotivy
finalné akceptovano dodani
EbiCab dle smlouvy mezi CD Cargo a spolec-

Na konci lofiského roku bylo

O 2 26 kus( lokomotiv TRAXX vyba-

venych ETCS zabezpecovacem

nosti Alstom Transportation Germany GmbH
uzaviené v roce 2018.

Piepravy energetické
biomasy

Konec spalovani hnédého uhlise
O 3 pozvolna blizi a fada teplaren

prechazi na spalovani zemniho
plynu a také biomasy. Na strané

3 se seznamime s jednim aktualnim a jednim
starSim projektem na jeji pfepravu.




Cargovak 02/2026

Moje drazni kariéra je spojena se strojvedoucimi

fika Ing. Radim Cimbalek, Feditel nové jed-
notky organizaéni struktury - Rizeni loko-
motivnich éet (RLC). V nasledujicim rozho-
voru nam pribliZi okolnosti a dlivody jejiho
vzniku.

WK 1. lednu jste byl jmenovdn Feditelem nové
organizacni jednotky. MiiZete ndm pFibliZit vasi
dosavadni drdzni kariéru?

Moje draznikariéra je od prvopocatku spojena
se strojvedoucimi. Nastoupil jsem na tehdejsi
CSD v roce 1987, hned po ukonceni studia na
Vysoké kole dopravy a spojl v Ziling, kde jsem
studoval obor Provoz a Gdrzba drahovych vo-
zidel. Po absolvovani,seznamovaciho kolecka"
v provozu jsem nastoupil do technické kance-
lafe v lokomotivnim depu Bfeclav. Postupné
jsem pracoval jako Inzenyr Zelezni¢ni dopravy
nejdfive na rozborech rychlomérnych prouzkd
a Setfeni dispecerskych prikaz( a zavad, na-
slednéjsem 7 let zpracovaval a vytvarel obéhy
hnacich vozidel a turnusy lokomotivnich cet.
Po slouceni lokomotivnich dep a vzniku dep
kolejovych vozidel jsem pracoval v DKV Brno,
pracovisté Breclav jako vedouci provozu. Od
vzniku spole¢nosti CD Cargo jsem zastaval
funkci vedouciho skupiny lokomotivnich cet
v Provozni jednotce Brno a nasledné OPR Vy-
chod.

M Jaké byly diivody zFizeni jednotky RLC?

DavodU ke vzniku RLC bylo nékolik a vyplynuly
ze zaméru vedeni spole¢nosti centralizovat
¢innosti a zjednodusit Fizeni zaméstnancd. )iz
delSidobu jsme s kolegy vedoucimi skupin lo-
komotivnich Cet ostatnich OPR citili, Ze se
nam nedafi prosazovat nase zaméry tak, jak
bychom chtéli a jak by to provoz na draze, ve
vztahu ke strojvedoucim, dle nasSeho nazoru,
vyzadoval. Kazdy fesil problémy v ramci svych
podminek a moznosti a tim padem vznikala
nejednotnost v pFijimanych opatfenich.
Vznikly tak bohuZel celkem znacné rozdily ve
vztahu k Fizeni strojvedoucich. Neustale a stale
vice jsme na Urovni centraly i na Grovni odbo-
rovych organizaci odpovidali na otazky, proc
tonékde jde ajinde nejde, proc to tam funguje
a tam ne apod. Dal3im dfivodem vzniku RLC
byl zamér flexibilnéjsiho a efektivnéjsiho vy-
uzivani potencialu strojvedoucich, jejich od-
bornosti, ochoty a vile pracovat v ramci celé
republiky. Zamérem je i mnohem operativnéjsi
a efektivnéjsi vyuzivani lokomotiv motorové

trakce v ramci vétSich teritorialnich oblasti,
které nebude zatizené prehnanou direktivou
a byrokracii. A ano, dvodem byla i snaha na-
plnit nepopularni optimalizacni cile z lofiského
roku.

Zejména z téchto dlivodd jsme v rdmci reorga-
nizacnich zmén vyuZzili moznosti a predlozili
své nazory a vize o fungovani takovéto JOSky
Clenu pFedstavenstva povéfenému Fizenim
provozu Martinu Svojanovskému. Ten nas pfi-
jal, no a vysledkem je vznik samostatné jed-
notky organizacni struktury, ktera se zabyva
vyhradné ¢innostmi spojenymi se strojvedou-
cimi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nejpo-
Cetnéjsi skupinu zaméstnanc( jedné profese
v nasi firmé a patfi bezesporu k tém nejddlezi-
téjsim, myslim si, Ze si tento segment samo-
statnou organizacni slozku zaslouzi.

» Jaké je dalSi organizacni ¢lenéni jednotky? Kde
mdte sidlo?

RLC tvorfi v zakladu dvé skupiny lokomotivnich
et (SLC) Vychod a Zapad, skupina flexi stroj-
vedoucich a skupina strojvedoucich instruk-
tord. Vramci SLCVychod byla ustanovena pra-
covisté lokomotivnich et (PLC) Ostrava hl.
n., Ceska Trebova, Olomouc, Brno Malomé-
fice a Bfeclav, pod ktera spadaji jednotliva
mista nastupl strojvedoucich (21 mist na-
stupu). SLC zapad fidi PLC Usti nad Labem,
Dé&cin, Most, Cheb, Praha Libefi, Nymburk,
Pardubice, Ceské Budg&jovice a Plze, pod
ktera spada 36 nastupovych mist. Kazda ze
skupin ma svij aparat technikd a specialistQ
lokomotivnich Cet, ktefi jsou fizeni pfislus-
nym vedoucim skupiny lokomotivnich cet
a zajistuji v tzké spolupraci mezi sebou ve-
Skeré potfebné Cinnosti pro zajisténi provozu
ve vztahu ke strojvedoucim.

Skupina flexi strojvedoucich (nova KZAM
vznikla slou¢enim a nahrazenim pojm super-
strojvedouci level 1 a level 2) zajistuje plano-
vani smén strojvedoucich, ktefi jsou do tohoto
projektu zafazeni a podili se na rozvoji tohoto
zpUsobu planovani a fizeni strojvedoucich ve
spolupraci s Rizenim provozu Ceska Trebova.
Skupina strojvedoucich instruktor( v Gzké
spolupraci s Odbory GR 010 a 022 zajituje
zejména Cinnosti akreditovaného Skoliciho
stfediska nasi firmy, zajistuji odborné zkousky
strojvedoucich, vycvik novych strojvedoucich
a podili se na udrzovani a zvySovani odborné
zpUsobilosti vsech strojvedoucich.
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» Znamend to, Ze nyni jsou vSichni strojvedouci
€D Cargo Fizeni vasi jednotkou? Kolik celkem fidite
zaméstnancii?

Ano, vsichni strojvedouci nasi firmy jsou
v tomto okamziku Fizeni centralné. K 1. lednu
2026 tvofi RLC celkem 1 251 zaméstnancd,
z toho 26 technicko-hospodarskych pracov-
nik{, 49 strojmistr v€etné komandujicich,
17 strojvedoucich instruktord a 1 159 strojve-
doucich a strojvedoucich v pfipravé.

» Jaké tikoly nyni pfed vami stoji a co by zfizeni
RLC mélo pfinést v budoucnu?

Prvofadym cilem je samozrejmé zajiSténi pro-
vozu. Zajistit G€elné fungovaniJOS tak, aby do-
kazala pruzné a rychle reagovat na potfeby
provozu v ramci jeji plisobnosti. Toho Ize do-
sahnout, dle mého nazoru, jednotnym fizenim,
zjednoduSenim a slouc¢enim nékterych ¢innosti
a procesl Fizeni, vybudovanim funkénich

a Gcelnych komunikacnich kanald a rozsirenim
vzajemné spoluprace mezi zaméstnanci napfic
celou jednotkou. Sjednoceni pracovnich po-
stupU a hlavné pfistupu zaméstnanc( skupin
lokomotivnich €et k jednotlivym innostem je
jednou z mych priorit. Mym zamérem je vybu-
dovat stabilni a funkéni jednotku organizaéni
struktury, ktera bude efektivnia pruzna pfi za-
jistovani pozadavkd provozu a bude pevnou
a dllezitou sou&asti nasi firmy.

Jsem toho nazoru, Ze za mésic fungovani JOS
RLC, diky aktivnimu a kreativnimu pfistupu
vétsiny zaméstnancd RLC, se pInéni téchto cill
podafilo Gspé3né nastartovat. Za to témto za-
méstnanclim patfi mé hluboké uznani a velké
podékovani.

Dékuji za rozhovor

MICHALROH

Na konci lofiského roku bylo finalné akcepto-
N vano dodani 26 kusti lokomotiv TRAXX vybave-

nych ETCS zabezpecovacem EbiCab dle smlouvy
mezi €D Cargo a spoleénosti Alstom Transpor-

tation Germany GmbH uzaviené v roce 2018. Pfedmétné lo-
komotivy byly dodavany v pribéhu let 2022-2025 a v mezi-
case provozovany, nicméné klicovym finalnim aktem bylo
ke konci lofiského roku provedeni upgrade SW EbiCab na
verzi 1.5, ktera je Evropskou Zelezni¢ni agenturou (ERA)
schvalena pro jizdu pod ETCS v ramci vybranych evropskych
statd. Plivodné dodana verze SW EbiCab 1.2 totiZ umoziio-
vala provoz pod ETCS pouze v Ceské republice.

Dodavka pokracuje, pInénismlouvy z plivodniho garantovaného
poctu na pofizeni 10 lokomotiv postupnym uplatnénim opci
narostlo do cilového stavu 60 stroj. Ze strany Alstom je aktualné
indikovano zrychleni s ambici dodat v3ech zbylych 34 lokomotiv,
znichz 32 bude vybaveno ETCS zabezpecovacem Atlas do konce
letosniho roku. Tento typ lokomotivy viak musi byt nejprve ho-
mologovan ze strany ERA.Vdobé vydani tohoto ¢lanku probiha

pro tyto GcCely zkuSebni provoz, o jehoZ vysledku (a dalsim
pribéhu dodavky) budeme prostfednictvim Cargovaku infor-
movat.

CD Cargo poskytuje dodavateli proaktivni sou¢innost. Pro urych-
leni homologace Traxx s ETCS Atlas, resp. zkuSebni provoz, Al-
stom vyuzil nabidky CD Cargo, aby tento byl realizovan v nasi
reZii v redlném provozu. Pro tyto Ucely byly proto Alstomem za-
pUjceny prvni 2 lokomotivy tohoto typu. Dalsim podpdrnym na-
strojem je inspekéni navstéva technikd €D Cargo ve vyrobnim
zavodé Alstom v Kassel. Cilem kontroly rozpracované vyroby je
s uzivatelskou zkuSenosti a odbornosti provozovatele hnacich
vozidel upozornit vyrobce na pfipadné technické nebo softwa-
rové nedostatky, aby tyto bylo mozné odstranit je3té ve vyrob-
nim zavodé pred vlastnim pfedanim, které se déje jiz na Gzemi
Ceské republiky, a toto pak nebylo nutné nakladné posouvat
v Case. Jednu z téchto inspekci, ze které vam pfinasime i foto-
grafie, provedli z kraje letosniho roku zastupci odboru kolejovych
vozidel Mgr. Filip Tupy a Mgr. Jan Cerny.
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Preprava biomasy do Brna

Jednim z nastrojd naplnéni vizi
o dekarbonizaci energetiky
a teplarenstvi je prechod od
spalovani hnédého uhli, resp.
zemniho plynu na spalovani biomasy. Zajem
o toto palivo v poslednich mésicich roste
a prepravy biomasy predstavuji segment,
ktery je perspektivni pro vSechny Zelezni¢ni
dopravce, €D Cargo nevyjimaje. Na pfepravy
biomasy do teplarny v Plzni navazal v letos-
nim roce projekt tykajici se teplarny v Brné.

Vystavba nového biomasového zdroje byla
v teplarné Brno-sever zahajena v cervnu 2023
po nékolikaleté projektové pfipravé. Prima-

torka mésta Brna Markéta Vankova tehdy
fekla: ,Vybudovdni a ndsledné spusténi biomaso-
vého “zeleného zdroje” pfinese Brnu dva zdsadni
benefity. Jednak se podafi zhruba o patndct procent
sniZit spotfebu zemniho plynu potfebného k vytd-
péni, coZ povede i ke stabilizaci ceny tepla, jednak
jeto dalsivyznamny krok k ozdraveni Zivotniho pro-
stfedi a poklesu emisi.” Samotnému budovani
biomasového zdroje v aredlu na Obranské ulici
predchazela nulta etapa, ve které byly demon-
tovany staré kotle na zemniplyn a tézké topné
oleje. Celkové naklady stavby dosahly hodnoty
2,4 mld. KE. Ty byly z vétSi €asti pokryty dotaci
z Moderniza¢niho fondu zZivotniho prostredi.
ZkuSebni provoz nového kotle o vykonu
43 MWt byl zahajen v srpnu 2025.

Zajisténim dodavky certifikované Stépky, resp.
biomasy byla povéfena méstska spolecnost Lesy
mésta Brnaajiz v projektu se pocitalo s vyuzitim
Zeleznice. Prvni skupina voz( s biomasou byla

na zrekonstruovanou teplarenskou vlecku pfi-
stavena v pondéli 6. fijna 2025. Vlecka az do
roku 2011 slouZila pro pfistavbu vozd s mazu-
tem. Jako nejlépe vyhovujici byla pro pfepravu
biomasy vybrana technologie Innofreight, kon-
krétné tzv. MonTainery naloZené na vozech
Sgnss. Provozné se pocita se dvéma variantami
dodavek. Prvni zkuSebni varianta zahrnuje dvé
soupravy o deviti vozech, kde na kazdé je 27 na-
staveb. V kazdé nastavbé je nalozeno pfiblizné
46 m? paliva, coz v zavislosti na vlihkosti pred-
stavuje hmotnost mezi 12-18 tunami. Druha
varianta pro standardni

provoz pocita se dvéma

soupravamis 18 vozy.

Nakladka biomasy probiha na vlecce firmy Lesy
mésta Brna odbocujici na brnénském zhlavi sta-
nice Rajec-Jestrebi. Zde je k dispozici 195 metr(
dlouha nakladaci kolej, na kterou jsou vozy pfi-
stavovany lokomotivami CD Cargo. Nakladka
jedné devitivozové soupravy kolovym naklada-
Cem Liebherr 566 trva pfiblizné 5 hodin. Stfedi-
sko Lesl mésta Brna ,Drevo Rajec” bylo pro po-
tfeby zasobovani teplarny modernizovano
a doplnéno o novou techniku a odborny perso-
nal. Biomasa pochazi pfevazné od externich do-
davatell, ¢astecné pak primo z brnénskych
méstskych lest. Veskera tézba probiha s ohle-
dem na udrzitelné lesni hospodafeni — bez pre-
téZovani porostl a bez znehodnocovani kvalit-
nich dfevnich sortimentd.

Preprava z Rajce-Jestfebi do Brna-Maloméfic
i navoz prazdnych souprav je zajistovan mani-
pulacnimi viaky, kterymijsou obsluhovanyita-
rifni body Adamov, Blansko, Skalice nad Svita-

Z historie preprav

energetické biomasy

WoodTainery XXL od spolec-
\N nosti Innofreight byly Sirsi ve-

fejnosti v Ceské republice

predstaveny v cervnu roku
2005. Stalo se tak na veletrhu Czech Rail-
days v Ostravé a jiz na konci ¢ervence s nimi
byla realizovana prvni preprava dfevni
Stépky z pil Stora Enso Wood Products ve
Zdirci nad Doubravou a Plané u Marianskych
Lazni do papirny Mondi ve Stéti.

Z realizace preprav tzv. bilé Stépky bylo zfejmé,
Ze technologie Innofreight mdZze najit uplatnéni
i pro prepravy energetické biomasy a v patek
18. bfezna 2011 dorazily na vlecku plzefiské tep-
larny z Netolic prvni ¢tyfi vozy lozené celkem
12 WoodTainery XXL se 192 tunami biomasy.
Tato skupina vozl nahradila jizdu osmi kami-

onU. Pozdéji byl pocet vozli navysen na 13 a po-
Cet kontejnerti na 39. Mé&sicni objem prepravené
biomasy se pohyboval okolo 4 000 tun. Ta byla
nakladana v réznych stanicich a nakladistich
v okruhu cca 150 km od Plzné. K tém s nejsilnéjsi
nakladkou patfily v roce 2020 Protivin, SuSice
a Temelin a celkem bylo prepraveno necelych
50 tisic tun. Tento projekt byl v roce 2012 oce-
nén v soutézi Volna cesta, vyhlasované Minis-
terstvem dopravy, Zvlastni cenou Ministerstva
Zivotniho prostrediza podporu vyuzivani obno-
vitelné energie a za ochranu pred zplodinami
z nakladni automobilové pFepravy.

Vroce 2025 dosahl objem preprav biomasy do
plzenské teplarny jiz 80 tis. tun. Vozy jsou do
Plzné prevazeny béznou vlakotvorbou. Pocet
nakladacich mist se proti zacatklm projektu
snizil — v roce 2025 jich bylo pouze Sest. Nejvice
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Obsluhu IeEI<y Lesti mésta Brna v Rdjci-Jestrebi rovddéla 1

9. listopadu 2025 lokomotiva 744.123. Ta také

potom odvezla loZené ndstavby Innofreight do Brna-Malomeéfic.

vou, Boskovice nebo Velké Opatovice. Zahaje-
nim pFeprav biomasy tak nedoslo k navyseni
lokomotivnich ani personalnich kapacit. Vozba
manipulacnich vlaka je v této oblasti plnévre-
Zii modernich lokomotiv fady 744. Jedna vla-
kova souprava nahradi jizdu zhruba 30 kami-
ond, coz predstavuje ro¢ni Gsporu cca 45 tun
emisi COa.

Vlecka Teplarny Brno, a.s. — provoz Brno sever
je v Zeleznicni stanici Brno-MaloméFice za-
Gsténa do jiné vlecky ,Tomas Novotny — Ce-
mentarna MaloméFice" a tvofi ji tfi koleje. Pi-
stavbu voz(l podle pozadavku teplarny provadi
rovnéz CD Cargo, soupravy jsou na vlecku su-
nuty malomérfickou ,zalohou". Posun s vozy
u vykladky je zajistovan posunovacim zafize-
nim. Vykladka nastaveb je zajistovana vysoko-
zdviznym vozikem Kalmar o nosnosti 33 tun
vybavenym specidlnim oto&nym zafizenim pro
vysypani nastavby. Toto zafizeni zaroven zajis-

tuje ,otevieni" nastavby, resp. sejmutivika. Vy-

2T
ight

biomasy bylo nalozeno v SuSici (témér 50 tis.
tun) a v Sobotiné. PFepravy ze Sobotina v3ak
byly v zavéru roku po dohodé se zakaznikem
ukonceny.

A na zaveér kratké nahlédnuti do budoucnosti.
,Ocekdvdm, Ze Zeleznice bude pFi zdsobovdni tepld-

" oz

ren biomasou hrdt stdle vetsi roli,” fika Stanislav

Hamouz, vedouci komodity hnédé uhli a bio-

kladka 27 nastaveb trva cca 5-6 hodin.V nové
vybudovaném skladu s biomasou dale pracuje
automaticky mostovy manipulator a kolovy
nakladac¢ s nosnosti 10 tun. Sklad pojme za-
sobu biomasy na 5 dni.

Rocni objem biomasy by mohl dosahnout az
80 tis. tun. Za tfi mésice uplynulého roku pre-
vezlo CD Cargo ve spolupraci se svymi partnery
vice nez 10 tis. tun tohoto paliva. V soucasné
dobé feSime i dalsi obchodni pfipad, a to pre-
pravu popilku ze spalené biomasy na misto ulo-
Zeni. | ta by méla byt realizovana vlaky
CD Cargo, av3ak s vyuzitim technologie odva-
lovacich kontejnerd ACTS. Na zavér dodejme,
Ze pétinu tepla pro mésto Brno vyrabi méstska
firma SAKO Brno v zafizeni pro energetické vy-
uziti odpadd. Také na pfepravé komunalnich
odpadt do této ,spalovny” CD Cargo dlouho-
dobé spolupracuje s firmou Brnie.

TEXTAFOTO: MICHALROH

masa a dodava: ,Mdme rozpracovdno celou Fadu
projektii a vérim, Ze naSe nabidka bude UspésSnd.
Uspéch zdleZi nejen na cené konkurencni k silnici,
ale hodné i na pravidelnosti a spolehlivosti naSich
sluZeb. Jakdkoliv chyba miiZe znamenat prechod ke

konkurenci."

MICHALROH

dopravny Sobotin. & FOTO: JAKUB HASAK

S prazdnymi ndstavbami Innofreight k naklddce biomasy vjizdi 22. listopadu 2024 ,favorit’ 731.024 do
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Bezpecnost v zelezniénim

Vybér nejzavaznéjsich
mimoradnych udalosti (MU)

za 4. ¢tvrtleti 2025

Dne 14. Fijna 2025 doslo v Zelezni¢ni stanici
Planad u Marianskych Lazni (trat Plzefi hl. n. —
Cheb) kincidentu. Ze stanice Marianské Lazné
ujel na Sirou trat nespravné zajistény viz rady
Es, ktery byl po ujeti cca 12 km naveden na
13. manipulaéni kolej, obsazenou lozenymi
vozy. Pfi pokusu o jeho zastaveni doslo ke
srazce a vzniku vétsi skody, odhadnuté na
750 000 K¢&. Nasledky a vy3e Skody byly elimi-
novany polozenim 4 ks zarazek na pfedmétnou
kolej, coZ na zakladé upozornéni dispecera
CDP Praha operativné zajistili pfitomni za-
méstnanci CD Cargo.

Dne 13. listopadu 2025 do3lo v Zelezni¢ni sta-
nici Kolin (trat Ceska Tfebova — Praha-Liben)
k nehodé. Pfi taZzeni posunového dilu do vy-
tazné koleje doslo ke srazce hnaciho vozidla se
zarazedlem na konci kusé koleje a k jeho na-
slednému vykolejeni tfemi napravami. Pfi mi-
moradné udalosti doslo ke znaéné skodé, od-
hadnuté na 1 100 000 K¢.

Dne 14. prosince 2025 doslo v Zeleznicni stanici
Nymburk (trat Odb. Babin — Nymburk vj. n.)
k nehodé. Po ujeti skupiny voz{ doslo na koleji
€.150b ke srazce se stojicim hnacim vozidlem,
k naslednému najeti tohoto vozidla na zara-
Zedlo na konci kusé koleje, k jeho vykolejeni
tfemi napravami a k Gniku nafty. Pfi mimo-
fadné udalosti doslo ke znacné Skod€, odhad-
nuté na 2 550 000 KE.

MILAN MASEK
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti,
internich norem a opatieni

V dnednim pFispévku si zopakujeme vydana
Opatfent:

W Vzavéru minulého roku doslo k dalSim zmé-
nam predpis( Spravy Zeleznic (dale SZ7), ze-
jména predpisu SZ 711 ,Pfedpis pro obsluhu
radiovych zafizeni", a proto bylo nutné formou
Opatfeni €. 23/2025 Provozniho Feditele ,Do-
pInéni IN PTs9-B-CDC-CZ a OR3-B-CDC-CZ
0 zmény plynouci z pfedpist SZ" upravit vy-

brané postupy v interni normé (dale IN)
PTs9-B-CDC-CZ ,Provozovani drazni dopravy”
a v IN OR3-B-CDC-CZ ,Pravidla provozovani
drahy", pfedevsim stanovit znéni jednotlivych
pokynd pro radiovou komunikaci pfi posunu.
B S ucinnosti od 14. prosince 2025 bylo vy-
dano Opatreni ¢. 27/2025 Provozniho feditele
,Nové pisemné rozkazy a SPO" (SPO = Seznamy
pfechodnych omezeni). Toto Opatfeni upres-
fuje postupy pro pouziti pisemnych rozkazl
pouZivanych od zmény pfedpist SZ s platnosti
od 14. prosince 2025 a upravuje postupy a po-
vinnosti pfi zpravovani se s SPO. Zménou €. 1
tohoto Opatfeniod 11. inora 2026 dochazi ke
zméné odpovédnosti za generovani a odesilani
SPO pro posun. Od této zmény pfechazi odpo-
védnost z dispecera — vedouciho smény na
strojvedouciho.

B Od 1. prosince 2025 plati Opatfeni
€.28/2025 Provozniho feditele ,Aplikace Roz-
kazy CDC - zku3ebni provoz a technologie
zpracovani, ve kterém jsou uvedeny postupy

Bezpecnostni cile

V lorfiském roce jsme vas pro-

stfednictvim Cargovaku sezna-

mili s problematikou tykajici se

procesu stanovovani a sledovani
bezpecnostnich cilti v oblasti provozovani
drazni dopravy. Jde o vyznamny ukazatel hod-
noceni zavedeného systému zajistovani bez-
pecnosti v ramci CD Cargo. Tento proces je
podstatnym, avSak samoziejmé ne jedinym
posuzovanym prvkem, jehoZ plnéni je na-
sledné predkladano hodnoticim organtim Ev-
ropské Zelezniéni agentury (ERA) pri Zadosti
o vydani nebo aktualizaci Jednotného osvéd-
ceni o bezpecnosti (SSC). Bez tohoto osvéd-
ceni by nase spole¢nost nemohla provozovat
drazni dopravu v podobé, kterou dnes zname.

Dovolte, abychom vas v tomto ¢lanku infor-
movali o vyvoji v oblasti bezpecnostnich cild
a predstavili vam vysledky hodnoceni za rok
2025 a soucasné predstavili nékteré z bezpec-
nostnich cilé stanovenych na rok 2026. Bez-
pecnostni cile jsou v ramci tohoto procesu roz-
déleny na zakladni (v ramci celé plsobnosti
CD Cargo, tj. v prostredi Ceské republiky a za-
hrani¢nich pobocek v Rakousku (NLW) a v Né-
mecku (NLDE)), spole¢né (opét platnost v celé
plsobnosti CD Cargo) a na narodni bezpec-
nostnicile, které si stanovuji a hodnotijednot-
livé vy3e uvedené ¢asti CD Cargo.

Vramci hodnoceni roku 2025 zaéneme spolec-
nymi bezpecnostnimi cili. Pro rok 2025 byly sta-
noveny cile tykajici se pfedevsim kultury bez-
pecnosti. Byla zpracovana a schvalena Strategie
rozvoje kultury bezpe€nosti na obdobi 2026 az
2030 a 22. prosince 2025 byla prijata tzv. Ev-
ropska deklarace o kultufe bezpecnosti Ze-
lezni¢ni dopravy. Prostfednictvim magazinu
Cargovak byla realizovana medialni prezentace
pozitivni ¢innosti nasich zaméstnanct. Slo o za-
méstnance, ktefi svym prikladnym pFistupem
zabranili vzniku nehod a incidentd nebo svym
jednanim poskytli nalezitou pomoc spoluzameé-
stnanclim nebo jinym spoluob&antim.

Dale si pfipomefime, Ze v ramci CD Cargo jsou
stanoveny zakladni bezpecnostni cile —relativni
hodnoty (tj. pocet ujetych viakovych kilometrd
na jednu vzniklou mimoradnou udalost (MU))
celkového poctu mimoradnych udalosti, poctu
nedovolenych jizd vlaku za navéstidlo zakazujici
jizdu, pocet srazek draznich vozidel (srazka
vlaku s draznim vozidlem a srazka vlaku s pre-
kazkou v prlijezdném priifezu), pocet vykolejeni
vlaku a pocet mimoradnych udalosti pfi pre-

k sestavovani pisemnych rozkaz(i v nové apli-
kaci. ProtoZe se jednalo o novou aplikaci, ktera
byla spusténa do ovéFovaciho provozu, bylo
nutné postupy opravit a vydat zménu €. 1 to-
hoto Opatfeni, ktera byla platna od 10. pro-
since 2025.

B S platnostiod 1. prosince 2025 bylo vydano
Opatfeni €. 24/2025 Provozniho feditele ,Za-
jisténivlaku a Zkouska brzdy v PRIS — zku3ebni
provoz', které nastavuje technologické postupy
v PRIS pfi pofizeni udalosti ,Zajisténi vliaku"
a ,Zkouska brzdy" za pouziti aplikace MPRIS
natabletu.

B S platnosti od 1. ledna 2026 bylo vydano
Opatfeni €. 30/2025 Provozniho Feditele
,Uprava ohla3ovacich rozvrh na vleckach pro-
vozovanych CDC". Ohlaovani mimoradné
udalostivzniklé na vle€ce (draze) provozované
CD Cargo, a.s., se iz neohlasuje na ohla3ovaci
pracovisté (vypravciho, tratového dispecera
Ci dirigujiciho dispecera) SZ.

B S platnosti od 1. ledna 2026 bylo vydano

- zrcadlo bezpecnosti v organizaci

pravé nebezpecnych véci (RID) ve vlaku. Ve
vSech pripadech se jedna o MU s odpovédnosti
zaméstnanc@ CD Cargo, resp. odpovédnosti
CD Cargo jako celku. Pro posouzeni pInéni za-
kladnich bezpeénostnich cild byly srovnavany
kvantifikované hodnoty z roku 2024. Celkovy
pocet MU s odpovédnosti CD Cargo v pfepoctu
na ujeté vlakokilometry dosahl hodnoty 0,199,
tedy jinak Fe€eno, na vznik jedné MU bylo vlaky
CD Cargo ujeto pfiblizné 199 000 vlakokilome-
trd. Vroce 2024 tato hodnota €inila 0,178, takze
Ize konstatovat, Ze cil byl spInén. Pocet nedo-
volenych jizd za navéstidlo zakazujici jizdu
(pouze vlak) vykazal hodnotu 1,234 a pfi srov-
nani s hodnotou roku 2024, ktera byla z bez-
pecnostnich dlvodd navysena o 10 % (1,276),
musime tento cil vyhodnotit tak, Ze nebyl spl-
nén a pro rok 2026 bude nové definovan.
Ostatni zakladni bezpecnostni cile byly spInény,
protoze u srazek draznich vozidel za jizdy vlaku
evidujeme v roce 2025 pouze spolulcast 30 %
na jedné MU, pficemz v roce 2024 byla evido-
vana ,celd" jedna MU z viny zaméstnance
CD Cargo. U vykolejeni draznich vozidel nebo
MU pfi pfepravé RID neevidujeme zadnou MU.
Co se ty€e narodnich bezpecnostnich cil{l, byly
v ramci Ceské republiky definovany pro rok
2025 napriklad tyto cile:

* sniZzeni Groven nehodovosti pfi posunu,

* pokracovaniimplementace ETCS do hnacich
vozidel €DC,

» dodavky novych hnacich vozidel,

e pfezkum procesu vycviku strojvedoucich
a udrZovani a rozsifovani jejich odborné zpU-
sobilosti,

» zvySovani kvality prezenéniho Skoleni formou
metodickych dohlidek u dodavatele Dopravni
vzdélavaciinstitut,

provozu

Opatfeni ¢. 4/2025 Reditele 022 GR CDC
,Zmeény v oblasti Setfeni mimoradnych udalosti
od 1. ledna 2026" které upravuje ustanoveni
IN ORs-80-B-CDC-CZ ,HIa3eni a setfeni mimo-
fadnych udalostiv CD Cargo, a.s.”.

B Splatnostiod 4. Gnora 2026 je vydano Opa-
tfeni ¢. 3/2026 Provozniho feditele ,Upravy
PRISk 4. Gnoru 2026", které informuje o nasa-
zeni nové verze PRIS a popisuje zmény v apli-
kacich PRIS, MPRIS a RPRIS s dopadem do ¢in-
nosti zaméstnancl a nastaveni dal3ich krokd
a povinnosti.

W S platnosti od 11. Gnora 2026 je vydano
Opatfeni €. 2/2026 Provozniho Feditele ,Radi-
ovy provoz CDC", které upfesiuje organizac-
ni postupy pro zajisténi radiového provozu
v prostfedi dopravce a provozovatele drahy
CD Cargo, a.s.

A dobra zprava na zavér: Pro naSe zamést-
nance momentalné neni pfipravovana zadna
zména predpist ani internich norem.
MIROSLAVA RASKOVA

 zvySeni Cetnosti orientacnich dechovych
zkouSek na pritomnost alkoholu,

« zavedeni praktické ¢asti Komisionalniho ovéreni
znalosti v ramci simulatoru pro strojvedouci.
VEtsina narodnich bezpe€nostnich cilt byla spl-
néna nebo aspon castecné splnéna s tim, ze
jejich plnéni pfesahne do roku 2026. To se tyka
napriklad problematiky ETCS nebo zvySovani
kvality Skoleni zamé&stnancl, mimo jiné diky
vzniku 3koliciho stfediska v ramci CD Cargo.
Je zde v3ak jeden zasadni bezpecnostni cil, ktery
splnén rozhodné nebyl. A to je snizeni Grovné ne-
hodovosti pfi posunu. Na zakladé pfedchozich
zkuSenostia aktualniho vyvoje prepravni situace
byl stanoven smély cil ¢itajici maximalné 65 mi-
moradnych udalosti pfi posunu. BohuZzel se na
dany cil nepodafilo dosahnout a vysledné ¢islo
vyrazné presahuje stanovenou hodnotu. V roce
2025 evidujeme v ramci jizdy posunovych dili
celkem 79 MU s odpovédnosti zaméstnanct
CD Cargo v ramci provozu v Ceské republice.
U dalSich 5 MU ma pak odpovédnost néktera ze
slozek CD Cargo bez viny konkrétniho zamést-
nance. Je to opravdu nepfiznivy vyvoj a v celko-
vém porovnani s ostatnimi roky byl rok 2025 nej-
horsi z pohledu odpovédnosti zaméstnanct
CD Cargo za MU. Pomér MU s odpovédnosti za-
méstnancd CD Cargo k celkovému poctu MU
v ramci Ceské republiky dosahl téméF 57 %. To je
skutecné alarmujici. Registrujeme extrémni na-
rlist MU, jejichZ prvotni pric¢inou bylo nedosta-
tecné zajisténi draznich vozidel proti ujeti, kdy
nasledné doslo k ujeti draznich vozidel s dalSimi
nasledky (srazka, vykolejeni atd...).

LUKAS SCHEJBAL, JAN HNILICA

ILUSTRACNI FOTO: VYSETROVACI SPISY

dokoncenti v pristim Cisle
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Provoz potrebuje lidry: hledame je mezi vami

Provoz je mistem, kde se kazdy den rozhoduje
o tom, jak €D Cargo funguje v praxi. Pravé tady
se potkava plan s realitou, odpovédnost s rozho-
dovanim a zkusSenosti s tlakem soucasné doby.

| proto jsme se v poslednim obdobi vénovali otazce, jaké vedeni

provoz dnes potrebuje a jak ho pfipravit na dalsi etapu zmén.

Provoz byl pro mé vzdy srdcem CD Cargo. Je to prostfedi, kde se
nejrychleji ukaze, co funguje a co uz ne, a kde ma kazdé rozhod-
nuti okamzity dopad. V3ichnivime, Ze prochazime slozitym ob-
dobim. Probihajici restrukturalizace neni jednoducha a dotkla
se mnoha kolegl i jejich rodin. Situace na trhu nakladni Zelez-
ni¢ni dopravy nam dlouhodobé nepfeje a tlak na efektivitu, bez-
pecnost a hospodarnost provozu je dnes vétsi nez kdy dfiv. O to
dileZit&jsi je kvalita vedeni jednotlivych provoznich jednotek.
Dlouhodobé od vedoucich zaméstnancl v provozu ofekdvam
otevreny a aktivni pFistup, schopnost hledat cesty, jak délat véci
Iépe, jednoduseji a efektivnéji. Ne kvlli prezentacim, ale proto,
Ze bez tohoto pristupu dnes nakladni Zelezni¢ni doprava nemdize
dlouhodobé fungovat. U fady koleg( tento pfistup vidim a velmi
sihovazim. Zaroven je ale fér Fict, Ze ne vSude se dafi posouvat
provoz tempem a smérem, ktery sou¢asna situace vyzaduje.
Proto jsme vyhlasili interni vybérova fizeni na vSechny pozice
feditell oblastnich provoznich feditelstvi a vedoucich provoznich
pracovist. PfihlaSovanijiz probéhlo a vybérové Fizeni nyni vstu-
puje do dalSich fazi. Nejde o krok namifeny protilidem, ale o na-

B - o

Martin Sojanovsky

stroj, ktery ma pomoci provozu zvladnout daldi etapu zmén
a pfipravit ho na nové podminky.

Chci tim dat jasné najevo nékolik véci. Vedouci pozice v provozu
nejsou samozrfejmosti, patfi tém, ktefi jsou pFipraveni pfevzit

odpovédnost a aktivné pracovat na rozvoji svéfeného Useku.
Zaroven jsme timto krokem reagovali na dlouhodobé volani po
transparentnosti. Vybérové fizeni probiha podle jednotnych pra-
videl a stejnych kritérii pro vSechny. A v neposledni fadé je to
prilezitost objevit dalsi schopné kolegy, ktefi nemusi byt vzdy
vidét, ale maji zkuSenosti, energii a predpoklady vést lidi a roz-
hodovat.

Rad bych se otevrené obratil i na stavajici manazery. Vyhlaseni
tohoto vybérového fizeni neni zpochybnénim dosavadni prace
ani zkudenosti téch, ktefi dnes provoz vedou. Vnimam ho jako
prilezitost potvrdit vysledky, kompetence a vlastni vizi daliho
rozvoje provozu v novych podminkach, ve kterych se jako spo-
le¢nost nachazime. Vazim si kazdého, kdo se do vybérového Fi-
zeni zapojil a je pfipraven svou roli znovu obhajit.

Zaroven chci podékovat vsem koleglim, ktefi se do vybérového
fizeni pfihlasili. Vazim si jejich odvahy, zajmu o rozvoj provozu
i ochoty prevzit odpovédnost v naro¢né dobé. Uz samotna ticast
je jasnym signalem, Ze nam na budoucnosti CD Cargo zaleZi.
CD Cargo dnes potfebuje silny, profesionalné a lidsky vedeny
provoz. Jsem pfesvédcen, Ze pravé probihajici vybé&rové Fizeni je
krokem spravnym smérem — k posilenileadershipu, otevienosti
a odpovédnosti v provozu. VSem, ktefi se do vybérového fi-
zeni zapojili, patfi m{j respekt.

MARTIN SVOJANOVSKY
CLEN PREDSTAVENSTVA POVERENY RIZENTM USEKU PROVOZU

Inspirativni HRrrrZéna

Novy rok, nove zacatky:
spolecné vstupujeme do nového
obdobi vyzev a prileZitosti

Zacatek roku je pro mnohé
Z z nas vzdy tak trochu zvlastni.

Pfinasi pocit, Ze zaciname

znovu, s ¢istym Stitem, novymi
mozZnostmi a nadéji, Ze to, co pfijde, zvlad-
neme |lépe neZ minuly rok. Pro nasi firmu,
ktera se dynamicky rozviji a prochazi zmé-
nami, je tento pocit obzvlast silny.

Kazdy novy rok je zaroven pfilezitosti zhodno-
tit, co se nam podafilo, co bychom chtéli zlepsit
a jaké cile si spole¢né vytycit. Ale neni to jen
o Cislech a statistikach. Je to hlavné o lidech —
0 nas, ktefi tvofime kazdy den nasi firmu sil-
nou, bezpecnou a efektivni.

PFivitani nového roku s respektem
k minulosti

Novy rok neni vymazani minulosti. Naopak je
to Cas, kdy se mliizeme podivat zpét, ocenit, co
jsme dokazali, a poucit se z vyzev. V nakladni
Zelezni¢ni dopraveé jsme za uplynuly rok celili
provoznim i organizacnim zménam, a pfesto
jsme udrzeli bezpec€nost, spolehlivost a kvalitu
sluzeb.

Pripomenme si, Ze kazdy drobny Uspéch, kazdy
zvladnuty tkol, kazdy okamzik, kdy nékdo po-
mohl kolegovi, ma sv{j vyznam. "Tato mald vi-
tézstvi" tvofi zaklad nasi sily a firemni kultury.

Nové zaéatky: prostor pro zménu

a zlepseni

Novy rok symbolizuje nové zacatky. At uz jde
0 nové procesy, nové role nebo nové projekty,
je to idealni ¢as pfemyslet o tom, jak chceme
rok 2026 prozit — individualné i spolecné.

i Tipy, jak vyuzit zaéatku roku:

i« Stanovte si malé cile —i drobné kroky vedou
k velkym vysledkGm. Napfiklad naucit se né-
jaky novy pracovni postup nebo zlepsit orga-
nizaci smény.

» Zaméfte se na spolupraci - kazdy z nas je
soucastitymu, ktery funguje nejlépe, kdyz si
vzajemné pomahame.

 Podporujte inovace a napady - vase na-
vrhy mohou zlep3it procesy, bezpe¢nost i kaz-
dodenni praci.

» Vnimejte pfechodové obdobi jako pfile-
Zitost — zmény nejsou hrozbou, ale moznosti
ucit se a rdst.

Role kazdého z nas

Novy rok je také pripominkou, ze kazdy z nas
ma svou roli a svij vliv. Vedouci pracovnici, dis-
pecefi, strojvedouci, posunovaci, opravari, ad-
ministrativni pracovnici,... — kazdy den délame

Zacatek,
je ta nejdiilezitéjsl soucast kazdé préce.

rozhodnuti, ktera ovliviuji bezpe¢nost, efek-
tivitu a spokojenost nasich koleg(i i zakaznikd.
I mald pozornost jako pozdrav, pomocnarada,
sdileny ndpad mdZe mit velky dopad. V pfecho-
dovém obdobi, kdy se procesy méni a firma se
adaptuje, jsou praveé tyto kazdodenni projevy
spoluprace a empatie nejcennéjsi.

Spolecné vstupujeme do zmény
Novy rok je symbolem nadéje, ale také vyzvy.
Spole¢né mizZeme rok 2026 vyuzit k tomu, aby
zména byla pfileZitosti, ne zatézi. Mizeme
zlepSovat procesy, podporovat kolegy, ucit se
novym dovednostem a zaroven posilovat fi-
remni kulturu a hodnoty, které nas drzi pohro-
madé: respekt, férovost, oteviena komunikace
a spoluprace.

Tipy, jak podporovat kolektivni

uspéch:

 Podporujte spolupraci napfi¢ tymy — na-
pady z provozu i kancelare se mohou navza-
jem dopliovat.

* Dejte prostor zkuSenostem — u¢me se od
téch, ktefi podobnou zménu jiz zazili.

» Bud'te mentorem pro novacky - jednodu-
chy tip nebo navod mdze usetfit hodiny
prace.

« UdrZujte pozitivni komunikaci - povzbu-
zeni a uznani motivuji vice nez kritika.

Shrnuti praktickych kroku pro

uspésny start roku

1. Vyhodnotte uplynuly rok: co se podafilo,
co je prostor ke zlep3eni.

2. Stanovte si konkrétni cile: malé kroky ve-
dou k velkym vysledkim.

3. Komunikujte: sdilejte své napady, obavy
i zkuSenosti.

4. Podporujte kolegy: drobna pomoc posi-
luje cely tym.

5. Hledejte pfrileZitosti v kazdé zméné:
i narocné situace mohou byt zdrojem
rdstu.

Novy rok a spoleény smér
Vstupujeme do roku 2026 s védomim, Ze
zména je konstantni, ale nase sila spociva v li-
dech a kulturFe, kterou spole¢né tvofime. Kazdy
Uspéch, iniciativa a krok smérem ke spolupraci
je dllezity.

Prejeme vam, aby novy rok pfinesl inspiraci,
silu zvladat vyzvy a moZnost posouvat firmu
i sebe sama vpred. At se nam dafi spolecné —
krok za krokem, sména za sménou, den za
dnem.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo




Preshranicni spoluprace

Devadesata léta 20. stoleti od-
startovala fadu zmén na do té
doby zakonzervovaném evrop-
ském dopravnim trhu ovlada-

ném narodnimi Zelezniénimi spole¢nostmi.

V tomto obdobi vznikla cela Fada privatnich

Zelezni¢nich dopravct, ktefi zacali atakovat

nejlukrativné;jsi pfepravy zboZi v ucelenych
vlacich. Nejprve na tuzemskych trzich, ale
se vstupem Ceské republiky do Evropské
unie se tyto spolecnosti zacaly zajimat
i o pfepravy mezinarodni. Jestlize tehdejsi
Ceské drahy nechtély pouze pfrihlizet, jak
pres hranice, musely pfehodnotit svoji ob-
chodni politiku. Rozbéhla se narocna jed-
nani o cenovych i provoznich podminkach
vzajemné spoluprace.

K podpisu historicky prvni smlouvy o spolu-
praci €eskych drah (tehdy statniorganizace)
se soukromym zahraniénim dopravcem -
spole¢nosti BVO Bahn GmbH doslo v Gnoru
2002. Pravé tato spole¢nost se vroce 1999 ob-
ratila na Ceské drahy a Ministerstvo dopravy
se zadosti o otevfeni hrani¢niho pfechodu Vej-
prty/Cranzahl také pro nakladni dopravu (pro
osobni vlaky byl tento pfechod znovuotevien
jiz 1. srpna 1993). V prvni fazi mély byt pFes
novy pfechod zahdjeny prepravy cerného uhli
pro vyzbrojovani parnich Gzkorozchodnych lo-
komotiv vy3e uvedené drahy, v druhé fazi pak
mél byt pfechod otevfen pro viechny druhy
zboZzi. Vrcholu pfeprav bylo dosazeno v roce
2003. Tehdy BVO Bahn GmbH pfepravila pres
hrani¢ni pfechod Vejprty/Cranzahl celkem
42 vozl, coz predstavuje témér 800 tun Cer-

ného uhli naloZzeného ve stanicich Orlova doly
nebo Louky nad OI3i.

Dal3i, mnohem vyznamnéjsi vlastovkou, byla
spoluprace se spole¢nosti ITLEisenbahngesel-
Ischaft m.b.H. se sidlem v saskych Drazdanech,
resp. s jeji Ceskou pobockou ITL Zelezni€ni spo-
le€nost Praha s r.o. Pfredavka nakladnich viakd
tomuto dopravci probihala v ramci pilotniho
projektu Ceskych drah v gesci Ministerstva do-
pravy Ceské republiky nejprve pres pohraniéni
prechodovou stanici Rumburk. Protoze vozba
vlakd k této stanici je po obou stranach hranice
trakené velice narocna, snaha ITL byla jedno-
znacéna — presmérovat tyto vlaky na pohranicni
prechodovou stanici D&Cin. Po splnéni viech
zakonem stanovenych podminek a predpist
CD jako provozovatele drahy jiz nic nebranilo
tomu, aby byl 4. dubna 2005 v Zelezni¢ni sta-
nici Bad Schandau pfedan firmé ITL prvni kon-
tejnerovy vlak mifici z Prahy-Zizkova do Ham-
burku. PFepfah v Bad Schandau byl proveden
na zakladé smlouvy uzavfené mezi obéma ze-
lezni¢nimi dopravnimi podniky proto, Ze tehdy
ITL nevlastnilo vicesystémové elektrické loko-
motivy, které mohly zajizdét do Ceské repu-
bliky (rozdilnost trakénich soustav). Ke kon-
tejnerovym vlakdm postupné pribyly viaky
s obilim a chemickymi produkty.

Podobné probihalo pfedavanivlak( i na dalsich
hranicnich prechodech. Jiz delsi dobu spolu-
pracovaly Ceské drahy na hrani¢nich pfecho-
dech v Katech a Horni Lid¢€i s dopravcem BRKS.
Za touto zkratkou se skryvala Bratislavska re-
gionalna kolajova spolo¢nost - firma, ktera
nejprve zacala provozovat osobni dopravu na
zahorskych lokalkach a pozdéji se ji kvalitou
a prfedevsim cenou nabizenych sluzeb podafilo

Jjede lokomotiva dopravce CargoServ.

Lokomotiva CD se v Summerau pfipravuje na odstoupeni od uceleného viaku s uhlim, na ktery vzdpéti na-
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Dopravce BVO Bahn GmbH dovezl do stanice Cranzahl ¢erné uhli pro parni lokomotivy - psal se listopad

2003 a preshranicni spoluprdce se soukromymi dopravci byla teprve v pocdtcich.
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proniknout do segmentu nakladni dopravy.
Zku3ebni prepravy cementu do Madarska
a prepravy banand nasledovaly zasilky hutniho
zboZzi na vlaku ADRIA. Ve spolupraci s BRKS
byla 5. zaFi 2005 realizovana zajimava preprava
hnojiv dovezenych do Bratislavy lodi po Dunaji.
Vlak o celkové hmotnosti témérF dva tisice tun
byl slozen ze CtyF skupin

vozU, urcenych pro rdzné =
zékazniky v Ceské repub-
lice. V ucelené podobé byl
veden z Bratislavy-Paleni-
ska pFes Kty do BFeclavi,
kde byl rozdélen na jed-
notlivé sméry a vozy pak
s Ceskymi drahami pokra-
Covaly vlakotvorné ke
svému cili.

Od dubna 2005 byl smluv-
nim partnerem Ceskych
drah dopravce LogSery,
resp. CargoServ, ktery
z povéfeni koncernu Voest
Alpine prevzal na rakou-
ském Gzemi dopravu Cer-
ného uhli ke koksovanido
Zelezarenského komplexu
v Linci. Prvnivlak predaly Ceské drahy vy3e uve-
dené spolecnostiv Summerau 4. dubna 2005.
Tydné bylo tehdy pfes tento prechod pFepra-
veno cca 25 tisic tun Cerného uhli. 1. srpen
2005 se stal meznikem ve spolupraci mezi Ce-
skymi drahamia dopravcem ERS Railways B.V.
Kontejnerové vlaky v relaci Rotterdam — Mélnik
a zpét byly od tohoto data vedeny po némec-
kém Gzemi pravé vyse zminénym soukromym
dopravcem, kterému Ceské drahy predavaly
ucelené vlaky nikoliv v Bad Schandau, ale az

Katy.

Setkdni lokomotiv CD a ITL ve stanici Bad Schandau

i
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ve stanici Pirna vzdalené od hranic cca 35 km.
Kromé Gdajné vysoké ceny byla jednim z dd-
vodUd tohoto pFevzeti i nespokojenost zaka-
znika s pfesnosti statnich dopravcl v Némecku
a Nizozemsku.

Cile téchto aktivit jsou jasné — nabidka kvalit-
nich a komplexnich sluzeb, urychleni pfeprav

Vlak s hnojivy dopravce BRKS dorazil do pohranicni pfechodové stanice
@ FOTO: MARTIN BOHAC

avneposlednifadé samozfejmé udrZeni pozice
Ceskych drah na dopravnim trhu. | dnes maji
na trhu Sanci uspét jen silné subjekty a je dlle-
Zité, ze CD Cargo je za seridzni a spolehlivé ob-
chodni partnery stale povazovano. V soucas-
nosti je vsak trendem omezeni preprahd
lokomotiv na hranicich a vlaky si ve stale vétsi
mife vyménujeme s nasimi dcefinymi spolec-
nostmi nebo pobockami.

MICHALROH
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