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Uvodni sloupek

Cena pohonnych
hmot prudce stoupa

Historie lidstva je bohuZel spjata
s vale€nymi konflikty a udalosti
poslednich mésicl a let Zel po-

tvrzuji fakt, Ze lidé jsou vlastné

nepoucitelni a je lhostejno, zda za valkami
stoji nabozenské presvédceni, geografické na-
roky, potfeba dostat se k loziskéim nerostnych
surovin nebo jen obycejna touha po moci.
Stale jsme se jesté nevzpamatovali z dopadd
celosvétové pandemie Covidu 19, stale FeSime
dusledky ukrajinsko-ruského konfliktu a nyni,
aby toho nebylo malo, vypukl dal3i valecny
konflikt na Blizkém vychodé. Ten, s ohledem
na hospodarsky charakter tohoto regionu bo-
hatého na loZiska ropy a zemniho plynu, do-
pada na kazdého z nas — najedinceinafirmy.

CD Cargo neni vyjimkou. Pravdou je, Ze vice

nez 90 % vykond CD Cargo je realizovano

v elektrické trakci, ale na profitabilitu zbyva-

jicich vykon( bude mit v dalSich mésicich velky

b )

vliv cena nafty. Jeji vyvoj mizeme kazdodenné
sledovat nejen na totemech €erpacich stanic...
Z vy3e uvedeného dlvodu se CD Cargo s do-
statecnym predstihem rozhodlo aplikovat tzv.
palivovy pFiplatek, a to ke vSem loZenym
prepravam realizovanym v dieselové trakci.
O tomto rozhodnuti jsme vcas informovali
vSechny nase obchodni partnery, vysvétlili jim
ddvod zavedeni tohoto priplatku i podminky
jeho uplatnéni.

RUst cen ropy predstavuje zasadni tlak na cely
dopravni sektor, ktery se bude muset vypora-
dat s vy3simi naklady a pozadavky zakaznikd
na optimalizaci logistickych Fetézcl. A tfeba
naroste i tlak na prostou elektrizaci dalSich
Zeleznicnich trati, pfipadné jina inovativni Fe-
Seni hnacich vozidel.

MICHAL ROH

se nejen rozloucime s letosni zimou, ale zdroveri si pfipomeneme, Ze historie bateriovych viakii, o kterych nyni novindfi piSou jako o velké revoluci
na Zeleznici, je mnohem starsi. Prvni , jezevec” s bateriovym vozem se totiZ na zkuSebni jizdu vydal uz pfed vice nez tFiceti lety, v bfeznu 1992. Projekt téchto vozii byl realizovdn v tehdej3im depu Ceské Budgjovice.
FOTO: MICHALROH ML.
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Bezpecnostni cile

jsou zrcadlem bezpecnosti v or-

ganizaci, je natolik rozsahlé, ze
casti. Vtomto Cisle se mimo jiné dozvime, jak
je dllezité definovani narodnich bezpeénost-

Téma bezpecnostnich cill, které
jsme je museli rozdélit na dvé
nich cilt pro provoz v Ceské republice.

< - ~
Nakladni preprava
cihov Libereckém kraji nedaleko
¢astijsou vojenské transporty nebo utajované

v Mimoni
Oblast okolo mésta Mimon lezi-
O 6 Ceské Lipy se m(ize pochlubit bo-
hatou Zelezni¢ni historii. Jeji sou-
Jradioaktivni”vlaky. Neméné zajimavy je viak
i provoz nakladnich vlak{ v soucasnosti.
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Zakladni cil je nezklamat

Od 1. (inora 2026 je predstaven-
stvo €D Cargo opét kompletni.
Predsedou predstavenstva byl
k tomuto dni jmenovan Ing. Ra-
dim Jecny, Ph.D. | pfesto, Ze jeSté neuplynulo
pomysinych 90 dna ,hajeni”, poloZili jsme
novému predsedovi predstavenstva nékolik
otazek.

M S jakymi pFedsevzetimi a cili jste pFijal nabidku
na funkci predsedy predstavenstva CD Cargo?

K CD Cargo, dfive k CD, mam vztah vice jak
25 let — od roku 1999 jsem byl obchodné
s CD porad spojeny, nékteré roky vice, nékteré
méné. Vzpominam na své prvni spedicni ob-
chody spjaté s nakladni dopravou Ceskych drah
tehdy v Cechofrachtu: pfepravu banand do
dnes jiz neexistujiciho skladu firmy Chiquita
v Praze-Bubnech, ¢i pfepravy sklarskych piskd
zProvodina, resp. Jestfebi. Bylo mi tudizZ velkou
cti, kdyz jsem byl pfed Vanoci, par tydn( pred
svymi 50. narozeninami, osloven s nabidkou
jit na CD Cargo ,3éfovat”.

Predsevzetia cile? Znam ,u drahy" spoustu lidi,
kterych si vazim a ktefi mi velmi pomohli
v mé cesté zivotem. A tak zakladni cil je ne-
zklamat. A konkrétné? Zakladnim cilem je po
obdobi restrukturalizace stabilizovat spolec-
nost: lidsky, finan¢néiobchodné. Neskryvam
ani konkrétni cil, dostat trzni podil CD Cargo
opét nad 50 %. A specialnim cilem je udrzet
arozvijet segment JVZ a tim udrzenim nemys-

Ing. Radim Jecny, Ph.D. & FOTO: MICHALROH

— hlavné pro kolegyné a kolegy v provozu je
velkou vyzvou to zvladnout s mensimi kapa-
citami nez v minulych letech. Ale jen diky
tomu se mdZeme dostat do celkové lepsikon-
dice. Osobné jsem kdykoliv pFipraven provozu
pomoci a podpofit ho tak, abychom to spo-
le¢né zvladli.

» Pripravujete dalsi restrukturalizacni kroky nebo
jsou nyni kapacity €D Cargo nastavené opti-
mdlné?

Kapacity povazuji v soucasné dobé za nasta-
vené dobre, ale to neznamena, Ze je nemusime
neustale bedlivé sledovat a vyhodnocovat.
SpiSe neZ o restrukturalizaci mluvme o ne-

ustale optimalizaci — a ta musi v kazdé firmé
probihat trvale. Okolni prostFedi se neustale
méni a my se musime ménit s nim.

MV rdmci predstavenstva jste povéreny fizenim
obchodniho tiseku. V jakych prepravdch vidite po-
tencidl CD Cargo? Myslite si, Ze se podaFi nahradit
lbytek preprav spojenych s energetikou a tepld-
renstvim?

Pohled do nedavné minulosti nam dava nadéji.
Nakladni Zelezni¢ni doprava si vzdy dokazala
najit nové sméry a komodity, kdyZ ty ,staré" od-
chazely do historie. Cekaji nas velké vyzvy v pre-
pravach energetické stépky ¢i komunalnich od-
padl. A musime byt v Gizkém kontaktu s nasimi
pramyslovymi zakazniky, abychom v¢as doka-
zali zareagovat na meénici se trendy. Ale neza-
pominejme ani na uhli, jeSté tu s nami bude né-
kolik let jak v teplarenstvi, tak v energetice.
A osobné porad véfim, Ze Evropa neudéla ta-
kovou strategickou chybu jako je ukon&eni vy-
roby surového Zeleza a pfepravy cerného uhli
a koksu tu s nami budou stale....

» Funkce pFedsedy predstavenstva je bezesporu
ndroénd. Prozradite nasim tendfiim, jakym zpii-
sobem relaxujete?

Asi jako kazdy chlap mého véku si po praci za-
jdurad s kamarady na pivo, vlastné asi ani lepsi
relax neexistuje. Ale vSe musi byt v rovnovaze,
pfes zimu rad lyZuji ¢i jsem na bézkach, v 1été
na kole. A nejvétsiklid je u v€el, tamvas ani te-
lefon nedohoni. Jen vy a v€ely. Aklid. A pfi praci

mi na soustfedéni pomaha hudba. Snad se
nikdo nelekne, az pljde kolem ,feditelny”, ze
které se bude ozyvat punk. ©

Dékujeme za rozhovor
PRIPRAVIL: MICHAL ROH

lime s kolegy ve vedeni firmy zadnou ,LDN"!
Snadné to nebude, ale mame ve firmé dosta-
tek dobrych lidi, s kterymi to zvladneme. ,Jed-
notlivky” stale povazuji za jednu z konkuren-
¢nich vyhod CD Cargo.

» MiiZete ndm pFibliZit aktudlni situaci na Zelez-
ni¢nim dopravnim trhu a jakd je na ném pozice
¢D Cargo?

Trzni podil nam klesl pod 50 %, coZ nepovazuji
za uspokojivé. Dobrou kvalitou sluzeb a aktivni
obchodni politikou musime zvratit neustaly
klesajici trend...

" Jak hodnotite aktudlni situaci v €D Cargo?
V ¢em vidite ve firmé nejvétsi problémy?

Firma siv minulém roce prosla naro¢nym ob-
dobim restrukturalizace, mnoho nasich kole-
gyn a kolegll nds muselo opustit. Pevné dou-
fam, Ze to nejhorsi jiz mame za sebou.
Afirma je finan¢né stabilni, coZ je pro nas za-
méstnance i pro nase obchodni partnery to
roku se nam dafiv tunach i trzbach prekraco-
vat stanoveny plan a trend je zatim pozitivni

Jihocesky Hollywood,

aneb nataceni
v SOKV Ceské Budéjovice

V Gtery 24. bfezna 2026 zavital do SOKV Ceské
Budéjovice dvouélenny Stab videomagazinu
POZOR VLAK. Ten zde natacel jiz 158. dil popu-
larniho magazinu uréeného jak pro Sirokou ve-
fejnost, tak pro zelezni¢ni odborniky, i kdyZ jak fika Jifi Dla-

baja, duchovni otec tohoto projektu, vybalancovat hranu
mezi odborniky a laiky neni viibec jednoduché.

Projekt videomagazinu POZOR VLAK s podtitulem ,V3ech-
ny barvy Zeleznice" vznikl v roce 2012 a zajemci jej
mohou kazdy meésic sledovat na televizi A1l nebo na

https://www.youtube.com/@POZORVLAK. Soucasti kazdého
cca 40minutového dilu jsou kratké aktualni zpravy ze Zivota
na Zeleznici a dvé hlavni reportaze. Vrubrice ,Legendy"” jsou
podrobné predstavovana zajimava Zelezni¢ni vozidla nebo
lokomotivni fady, neméné zajimava je i rubrika ,Navraty".
Do Ceskych Budgjovic zavital 3tab jiz podruhé a dali z tvarch
Rostislav Kolmacka nam tentokrat bude predstavovat dalsi
legendarnilokomotivy Fady 363.0 a ,jezevce" Fady 210. Z to-
hoto davodu zavital na jih Cech pomérné neobvykly host —
stroj 363.006 ve sluSivém retro natéru.

JPripravit kaZzdy mésic dal3i dil pofadu neni jednoduché,” Fikd )ifi Dla-
baja a doplriuje: , Zeleznice je Zivy organismus a stdle se zde néco déje.
Mdme proto fadu vlastnich ndmétd, casto také vyuZivdme podnéty
od divdk( a nasich spolupracovniku. ViyuZivame také rozsdhly archiv.”
Dodejme, Ze projekt je realizovan s podporou spolecnosti AZD.
Na dil s &islem 158 si musite pockat do dubna, za pozornost
v3ak stoji i vsechny pfedchazejici epizody.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Prepravy hutniho materialu na Slansku

Ocel je konstrukéni patefi mo-
derni civilizace a i pres soucas-
nou recesi hutnictvi a ocelarstvi
zaujimaji pfepravy pro tato pri-

myslova odvétvi nezanedbatelny podil na
celkovych objemech €D Cargo.

Za rok 2025 jsme v komodité Zelezo
a strojirenské vyrobky prevezli vice
nez 9 mil. tun zboZi, coz pfedsta-
vuje cca 17 %. Nejedna se jen
0 pfepravy surovin pro prvovy-
robu nebo hutnich polotovard,

ale také o pFepravy ocelarskych

vyrobk{ pro mensi, avsak velmi vy-
znamné odbératele. Na Slansku, nebo
chcete-liv okoli stfedoceského mésta Slaného,
se nachazeji dva vyznamni odbératelé hutnich
produkt(. Tim prvnim je spole¢nost MCE Slany
s.r.o., tim druhym spole¢nost METAL TRADE

obili z Cernovic

Dopravna Cernovice u Chomutova
leZi na horské tratizChomutova do
Vejprt a dale do Némecka. Provoz
je zde fizen podle predpisu D3
Spravy zeleznic. Z dopravny Cer-
novice odbocuje vlecka sila spo-
le€nosti Agro ZZN, na niz se nakladaji
vozy s obilim. Vlecka je podle potfeby ob-

COMAX a.s. Obé firmy v pomérné velkém roz-
sahu vyuzivaji sluzeb CD Cargo.
Prvnijmenovana byla zaloZzena v roce 1991 pod
nazvem VOEST-ALPINE ocelové konstrukce
I.C.E. Ten se v roce 1997 zménil na VOEST-AL-
PINE M.C.E. ocelové konstrukce. Od roku 2016
je firma soucasti skupiny HABAU GROUP.
Nabidka spole¢nosti MCE Slany za-
hrnuje vyrobu ocelovych mostd, na-
dob transformatord a specialnich
ocelovych konstrukci. Takto na-
rocné projekty vyzaduji kvalitni
ocelovy material pro vyrobu. Po
Zeleznici jsou proto s CD Cargo
pFepravovany ,vyrobky ze Zeleza
nebo nelegované oceli ploché valco-
vané, o sifce 600 mm nebo Vvétsi, valcované za
tepla, neplatované, nepokovené ani nepota-
Zené". Tolik stroha fec €iselniku zboZi, v praxi to
znamena silné plechové platy o velké Sifce. Jejich

sluhovana zChomutova lokomotivami
normativ je pristavba i odsun voz(i
jsou totiz realizovany v ucelenych

loriska pristavba prazdnych vozd (skupin

CD Cargo. S ohledem na povoleny
provadén na dvé casti. Pfepravy
vlacich, které z Cernovic u Cho-

mutova mifi zpravidla do nékte-
rého z némeckych pristavl. Posledni

= e
Posun s vozy na vlecce spolecnosti METAL TRADE COMAX ve Velvarech

! nihoarealu firmy odboCuje zdopravny Velvary.
Ta je koncovou pro trat z Kralup nad Vitavou
pfedmésti, na které je Fizen provoz podle pred-
pisu Spravy Zeleznic D3. ,Manipulaky" do Velvar
jezditémér kazdy pracovniden asohledem na
pomérné silnou osobni dopravu je pro jejich
jizdu a obsluhu vlecky vyhrazeno dopoledni
,okno". DFive jsme se zde mohli bézné setkat
s legendarnimi ,bardotkami”, dnes sem zajiz-
déji pfedeviim modernizovani ,kocoufi" Fady
742.71. S ohledem na naro¢né sklonové pod-
minky €ini normativ pro jednu lokomotivu jen
325 tun. Casto proto musi byt na odvoz zatéze
nasazeno dvojce lokomotiv. V Zelezni¢nich vo-
zech fady Shimmns jsou do Velvar navazeny
svitky plech(l od vyrobc(i z celé Evropy, zejména
ze Slovenska, Némecka a Italie. Ro¢ni objem
osciluje mezi 850-900 vozy, cozZ pfedstavuje
velice zajimavy objem.

dodavatelem jsou v drtivé vétsiné huté v dol-
norakouském Linci. Na pFfepravy jsou nasazo-
vany specialni vozy riznych fad jako napfiklad
Slps-u nebo Uais umoZziujici diky sklopené plo-
Siné efektivni a bezproblémovou pfepravu ple-
ch( vétsich rozmér. V lofiském roce jsme pro
MCE Slany dovezli témér 5 tisic tun hutniho ma-
terialu. Obsluha stanice Slany na trati z Kralup
nad Vltavou do Loun je provadéna podle potFeby
a pozadavkd zakaznik(. Pristavba voz(l s plechy
je provadéna na vlecku CKD Slany odbocujici ze
Siré traté vkm 53,467 ve sméru k zastavce Slany
pfedmésti. S ohledem na pomérné znacnou
hmotnost zasilek jsou na obsluhu Slaného nej-
castéji nasazovany lokomotivy fady 753.7.

Spolecnost METAL TRADE COMAX sidli ve Vel-
varech a kromé vice nez padesatileté tradice
se pysni také tim, Ze je jedinym vyrobcem kon-
tinualné lakovaného plechu v Ceské republice
ajakojednaz malafirem v Evropé umilakovat
ocelihlinik.Vle¢ka do skladového, resp. vyrob-

TEXTAFOTO: MICHALROH

po 11 vozech) na vlec¢ku probéhla 30. prosince
a zhostily se ji lokomotivy 750.330 a 750.213,
kterym na postrku pomahal modernizovany
Jkocour" 742.744. Odsun lozené soupravy pro-
béhl az v poloviné ledna, konkrétné ve dnech
15.a17. ledna 2026. Obé skupiny se spojily na
sefadovacim nadraziv Chomutové, ze kterého

vlak sestaveny z 33 vozl pozdéji odjel
do stanice Bremen Inlandshafen.

tujiciho pfepravu nové jednotky Comfortjet ¢. 18
ze zkouSek v Siebenbrunn-Leopoldsdorfu. Ve
vlaku, v jehoz cele bylo z Bfeclavi az do Prahy
,e50" 363.036, byl do Kolina zafazen i Vectron
193.489 (Siemens) se zajimavym polepem. Z Ko-
lina byla lokomotiva druhy den pFepravena rov-
néz s CD Cargo na zkusebni okruh u Velimi.
Prepravu smluvné zajistila 100% dcefina
spole¢nost CD Cargo Logistics. Za
lonsky rok bylo pro Siemens v rela-
cich Praha/Ostrava — Rakousko
zrealizovano celkem 16 takovych
preprav.

Preprava jednotek
Comfortjet

1.d4nora 2026 byl v Pardubicich-
Opocinku porizeny snimek viaku

Sv 98020 (Hohenau — Praha jih) zajis- MICHALROH

) A
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Rada fotim vSetko, ¢o sa pohybuje po kolajniciach

Foceni vlakd, nebo chcete-li ,So-
F ceni” je v posledni dobé po-

mérné rozsifenym konickem.

Svédci o tom desitky fotografii
vlakli na socialnich sitich i internetu. Stale
Castéji se zde objevuiji i velice zdafrilé fotogra-
fie Diany Dadové, fotografky ze Slovenska.

» Foceni vlakii patfi spiSe mezi zdjmy muZii. Co
vds k nému pfivedlo a co vds na ném bavi?

UZ od detstva mam rada vlaky. Starka praco-
vala na Zeleznici. Rozpravala mi o svojej praci,
ked sme spolu cestovali vlakom za rodinou.

“e i

9. srpna 2025 u Dolnej Stubne.

5 -~ et Ol £
JKocour”742.392 dopravce CD Cargo Slovakia byl jak
@ FOTO: DIANA DADOVA

0 NEx 53905 (Vriitky - Podbrezovd) zachyceny

Pacili sa mi farebné rusne a najradsej som po-
¢itala tunely na rdznych tratiach. Som z Kru-
piny a vlaky tu v rokoch 2003-2019 nejazdili,
takze isty €as boli pre mfa vzdialenou témou.
Kfoteniu vlakov som sa dostala az v roku 2024,
ked som si kipila fotoaparat. Bavima, Ze vidim
rézne typy rusnov a ziskavam nové poznatky.
TaktieZz spoznavam novych ludi.

» Jaké vlaky rdada fotite? Mdte néjaké oblibené
lokomotivy?

Rada fotim vsetko, ¢o sa pohybuje po kolajni-
ciach. Ciuz st to osobné, nakladné vlaky alebo

b g

mechanizmy a pracovné stroje. Na-
kladna doprava je pre mna asi naj-
viac zaujimava. Kedze osobna do-
prava na trati Zvolen — Krupina —
Sahy bola v roku 2025 zastavena,
momentalne fotim len ,manipulak®,
ktory jazdi trikrat do tyzdna. Naj-
CastejSie sa tu striedajd rusne radu
736,746 ZSSK Cargo arusne 742 od
CZ LOKO. V okoli, kde byvam, nie je
vela mozZnosti vidiet iné typy rus-
nov, takze obcas si naplanujem vy-
let do inych asti Slovenska. Potom
je to vacsinou na nahode, ¢o sa mi
podari odfotit. Medzi moje ob-
[Gbené rudne patri spominana
742 CZ LOKO pre svoju ,Smolkovd"
farbu, dalej elektricky rusen 240 ,la-
minatka" a parna lokomotiva 477
.papagaj". Vietky tieto rusne sa mi
uz podarilo odfotit.

» Studujete néjaky dopravni obor
nebo jste zaméstndna na Zeleznici?
Moje 3tadium nemalo ni¢ spo-
lo¢né s dopravou. Studovala som
na gymnaziu a na vysokej skole uz
nie som. ZacastAujem sa v3ak ja-
zykového kurzu na Konfuciovom
institUte. Snazim sa zlepsit svoju
anglictinu a zaroven sa ucim ¢in-
tinu. Dal3ia trochu netypicka vec v mojom
Zivote. Momentalne som nezamestnana
a tak stale hladam svoj smer. Uvidim, kam
ma kroky zavedd.

Co vds jesté bavi? Jaké mdte jiné zdjmy a zdliby?
Mam rada prirodu, kvety a zvierata. Rada spo-
znavam okolie ale aj rézne katy Slovenska.

Diana Dadovd

& FOTO: MIROSLAVY MOKRY

Dalo by sa povedat, Ze rada cestujem, aj ked
v poslednom case je to trochu tazsie. Casto
sledujem Sportové podujatia v televizii a fan-
dim nasim Sportovcom. Medzi moje konicky
eSte patri malovanie.

MICHALROH

Bezpecnostni cile - zrcadlo bezpeénosti v organizaci

dokonceni z minulého cisla

V mnoha pfipadech nebyly respektovany po-
kyny a technologie v ramci posunu, kdy nebyl
v€as zastaven posunovy dil pfed koncem po-
sunové cesty, nedoslo k odstranéni zajistova-
cich prostredk proti ujeti nebo nebyla respek-
tovana pfislusna navést zakazujici jizdu
posunového dilu. Ve vyctu konkrétnich MU by-
chom mohli pokracovat hodné dlouho. Je tedy
velmi aktualni pFijmout dalsi komplexni opa-
tfeni pro eliminaci téchto MU a to bude tkol
pro rok 2026.

Zakladni bezpecnostni cile pro rok 2026 jsou
shodné s cili uréenymi pro predchozi roky. Di-
lezity bude predevsim vyvoj v oblasti celkového
poctu MU pfi zohlednéni viech vykonovych pa-
rametr. Podrobné bude sledovan pocet ne-
dovolenych jizd za navéstidlo zakazujici jizdu
(pouze vlak), kdy se jiz opakované nepodarilo
dosahnout pozadované hodnoty, a také vyvoj
v oblasti srazek draznich vozidel (srazka vlaku
sdraznim vozidlem a srazka vlaku s prekazkou
v priijezdném prifezu). Tyto cile jsou jasné sta-
noveny a zakotveny v internich normach
CD Cargo.

Vyznamnym prvkem pro vSechny zamést-
nance CD Cargo je stanoveni spolecnych bez-
pecnostnich cill, tedy cild, které jsou urceny
pro provoz v plisobnosti zahrani¢nich pobocek
(Rakousko, Némecko), ale i pro provoz v Ceské
republice. Je potfeba vhodnym zplisobem po-
soudit funkénost procest systému zajistovani
bezpecnosti, ovéreni aktivniho zapojeni za-
méstnancl do daného procesu (zpétna vazba,

podnéty, sdileni informaci apod.) a rozsireni
povédomi o kultufe bezpecnosti. Pro realizaci
tohoto cile bude vypracovan soubor srozumi-
telny otazek, ktery v ramci ankety bude pred-
loZen viem provoznim zaméstnanctim. Podle
vysledkl ankety a tfeba i celkového poctu za-
pojeni zaméstnanct budou definovany dalsi
kroky strategie rozvoje kultury bezpecnosti
CD Cargo. S uvedenym souvisi i dal3i cil, ktery
spociva ve vytvoreni kratkého a srozumitel-
ného dokumentu o kultufe bezpecnosti
CD Cargo a jeho vhodna prezentace viem za-
méstnanctim CD Cargo.

Velmi dlleZité je definovani narodnich bezpec-
nostnich cilt pro provoz v Ceské republice. Zde
se predevsim odrazi nesplnéni bezpecnostniho
cile zroku 2025 v oblasti poctu MU pfi posunu.
Snahou tedy je snizeni Grovné nehodovosti
u posunu pfi zohlednéni vykonovych parame-
tri provozu. K tomu bude definovan soubor
konkrétnich opatreni, jejichZ realizace bude
probihat v roce 2026. Zajimavy je jisté i dalsi
bezpecnostni cil, ktery bude zaméren na kon-
trolu dodrzovani Ihity pro vyrizeni podnétd
provoznich zaméstnanct €D Cargo — pribézny
monitoring situace a identifikace nevyresenych
podnétl ve stanovené [h(ité (navaznost
na strategii rozvoje kultury bezpecnosti
CD Cargo). Mnohé bude jisté zajimat i dal3i cil,
jehoz Gkolem je provedeni analyzy systému se-
znamovani strojvedoucich s dokumenty a na-
vrh krok( ke sniZzeni administrativni zatéze.
A v neposledni fadé bude sestaven dotaznik
dlvéry a otevrenosti, kde se zaméstnanci
CD Cargo budou moci vyjadfit k jakékoli prob-

lematice souvisejici s kulturou bezpec€nosti —
cilem je jeden dotaznik v roce 2026.

Bezpecnostni cile maji v systému zajistovani
bezpecnosti své nezastupitelné misto a jejich
pInéni stoji na kazdém z nas. Klicové je prede-
vSim svédomité chovania zodpovédny pristup
k pracovnim povinnostem, kdy bezpecnost
musi byt vzdy prioritou. V roce 2026 bude pl-
néni bezpecnostnich cild nadale priibézné sle-
dovano a hodnoceno tak, aby byly vSechny pro-
cesy systému zajistovani bezpecnosti disledné

uplatfiovany v praxi, v€etné provoznich, orga-
nizacnich a technickych bezpecnostnich opa-
tfeni na vSech Urovnich spolecnosti. Zavérem
dovolte, abychom podékovali vsem, pro které
je bezpecny drazni provoz dilezity a ktefi svym
pFistupem prispivaji k ispéSnému plnéni bez-
pecnostnich cill nasi organizace.

LUKAS SCHE)BAL
JAN HNILICA
ILUSTRACNI FOTO: VYSETROVACI SPISY




Inspirativni HRrrrZéna

Kdyz unava neni jen nepohodli,
ale bezpecnostni riziko

Proc je odpocinek soucasti
pracovni odpovédnosti

Zeleznice je fascinujici, ale nesmirné naro¢ny
organismus, ktery nikdy nespi. Aby tento ko-
los fungoval bezpecné a spolehlivé, spolé-
hame na moderni technologie, pfisné pred-
pisy a pfedevsim na vas — nase profesionaly
v provozu. Jsou vsak chvile, kdy i ten nejzku-
Senéjsi z nas mlze selhat v Gkonu, ktery pro-
vadél tisickrat pfedtim. Nedavna mimoradna
udalost na vlecce Vcelna nam ukazala, ze za
zdanlivé banalni chybou se €asto skryva tichy
a nebezpecny nepfitel: dlouhodoba tinava
a stres. Tento pfipad se stal impulzem, aby-
chom se tématu Unavy vénovali oteviengji
a systematictéji — ne proto, abychom hledali
viniky, ale abychom chranili lidi, provoz i sebe
navzajem.

Unava neni slabost. Je to
fyziologicky stav

Unava se Casto podcenuje. Ve spole¢nosti byva
nékdy dokonce vnimana jako dlkaz pracov-
niho nasazeni.V provozu v3ak plati pravy opak.
Vyzkumy ukazuji, ze ¢lovék, ktery nespal 24
hodin, m{Ze mit schopnost rozhodovani srov-
natelné snizenou jako ¢lovék s pFiblizné jednim
promile alkoholu v krvi. Rozdil je pouze v tom,
Ze alkohol je okamzité viditelny problém, za-
timco Unava se skryva.

Unava pfitom pfimo ovliviiuje, jak pracuje nas
mozek:

zhorSuje schopnost vnimat detaily,

zuzuje pozornost (,tunelové vidéni"),
zhorSuje pamét pro jednotlivé kroky pracov-
niho postupu,

zpomaluje reakce,

zvy3uje ochotu riskovat a vynechavat kroky.
Presné tyto mechanismy se mohou projevit
i pfi rutinni Cinnosti, kterou ma ¢lovék jinak
dokonale zvladnutou.

Rutina je bezpeéna jen tehdy, kdyz
funguje soustfedéni

Napriklad odstranéni zarazky je bézny a mno-
hokrat opakovany Gkon. Pravé proto mdZe byt
paradoxné velmi lehce opomenut. Kdyz jsme
unaveni, nas mozek se snazi Setfit energii
a automaticky hleda zkratky. To mdZe vést
k tomu, Ze néktery krok povazujeme podvé-
domé za splnény, i kdyz jsme jej neprovedli.
Proto je dlileZité si pfipomenout: bezpe¢nostni
postupy nejsou jen technicka pravidla, ale také
bariéry proti lidskym limitm.

Unava ovliviiuje nejen jednotlivce,
ale cely tym

Dlouhodoba Unava a stres se neprojevuji jen
chybami v praci. OvlivAuji i komunikaci a spo-
lupraci mezi lidmi.

ZELEZNICNI VIKEND
NA PLZENECKE ZELEZNICI

Nejvétsi dopravni festival na zapadé Cech!

AREAL PLZENECKE ZELEZNICE

+ Jizdy Plzenecké Zeleznice 600 mm

+ Komentované prochlidky dilnich lokometiv
(11:00, 13:00, 15:00)

+ Modelové kolejisté HO

+ Zahradni Zeleznice G

+ Modelovi Zeleznice 1:16
+ Bojova RC technika

+ Historicka vozidla

+ Prezentaéni stanky spolki
* Obéerstveni

= Dobrovolni hasiéi Stary Plzenec
(pouze sobota)

1. - 12.4.2026

Vstupné dobrovolné
10:00 - 17.00
Andrejsky 838, Stary Plzenec

NADRAZI STARY. PLZENEC

+ Parkové Zeleznice

+ Historické drezina

+ Vystava lokomotiv €D Cargo

« Prezentaéni viiz €D Cargo

+ Jednotka Panter Arriva

+ Tirénci pro nejmensi

» Silniénf technika SUSPK

= Trolejbus a historickd vozidla Muzea dopravy
« Obgerstevni v “Sukafonu”

+ Hasiéi Sprévy Zeleznic
{pouze sobota)
+ Krest knihy
Historie dresin na tizemi Ceska - 200 let vynalezu dresiny
(sobota, 11:00)
+ Okru2ni jizdy s autobusem RTO
(pouze sobota)

Plzen hl.n. - Stary Plzenec bude spojovat historicky viak.

Dopravu mezi aredly Plzenecka Zeleznice a nadrazi Stary Plzenec budou zajistovat historické autobusy.
Parkovisté zajisténo na “skvarovém hristi” v ulici Na HFisti.
Konvoje historickych vozidel mezi arealy 10:00, 12:00, 14:00, 16:00.
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VycCerpany clovék mize:

e reagovat podraZzdéné nebo uzavreng,

« hre pfijimat pokyny,

* ztracet schopnost spoluprace,

 prenaset napéti na ostatni.

V provozu, kde je bezpe€nost zavisla na spolu-
praci, se tak inava jednoho ¢lovéka mdze pro-
mitnout do vykonu celé smény.

Co fikaji pFedpisy a bezpeénost
prace

Interni norma PERs-46-B-CDC-EU spole¢nosti
CD Cargo jasné stanovuje, Ze zaméstnanec ma
nastupovat do prace odpocaty a v takovém
stavu, ktery umoznuje bezpecny vykon prace.
Tato povinnost neni formalita. Je to soucast
osobni odpovédnosti kazdého z nas — stejné
jako dodrzovani technologickych postupl
nebo zakaz alkoholu na pracovisti.

Poucny list k mimorfadné udalosti ve VEelné pfi-
pomina, Ze zdravotni stav, Unava nebo stres
mohou mit pfimy vliv na bezpecnost provozu
a jejich podcenéni mdze vést k zavaznym na-
sledkm.

Jak poznat, Ze uZ je Ginava rizikem:

Signaly, které nesmite ignorovat

Kazdy z nas nékdy pfijde do prace unaveny.

Rozdil je v tom, kdy se Gnava stava bezpec-

nostnim rizikem.

Varovné signaly mohou byt napfiklad:

* dlouhodoby nedostatek spanku,

* potize se soustfedénim,

» zapominani béznych tkona,

e podrazdénost nebo apatie,

* pocit ,automatického fungovani bez kon-
troly".

Pokud se tyto pfiznaky objevuji, neni to osobni

selhani, ale signal, Ze je tfeba situaci Fesit.

Co délat, kdyZ se necitim fit do
provozu

Nejddlezitéjsije otevienost. Zaméstnanec neni
povinen sdélovat detaily osobnich problém.
Staci informovat nadfizeného, Ze se neciti
v kondici pro bezpecny vykon prace a nadfizeny
muZe upravit pracovni Gkoly, nabidnout jiné
¢innosti, nebo umoznit volno. Smyslem tako-
vého oznameni neni trest. Naopak jde o odpo-
védny krok, ktery miZze predejit nehodg, zra-
néni nebo velkym Skodam.

Nabizime pomocnou ruku

CD Cargo mUze v téchto situacich nabidnout
podporu — od organizacniho FeSeni smény az
po moznost odborné pomoci ¢i poradenstvi.
Uvédomujeme si, Ze kazdy se miZe dostat do

tézké zivotni situace, kdy starosti nedaji spat.
Chceme proto téma Unavy a duSevniho zdravi
otevfita zbavit ho zbytecného stigmatu. Vramci
preventivnich opatfeni a posilovani znacky
CD Cargo jako odpovédného zaméstnavatele
nabizime mozZnost vyuZit psychologickou
pomoc. Ta je urena zejména pro pripady, kdy
Setfeni mimoradné udalosti identifikuje psy-
chicky stres jako prispivajici faktor.
Evropské instituce, v€etné ERA, dlouhodobé
upozoriuji, ze lidsky a organizaéni faktor je
jednim z klicovych prvkd bezpecnosti zelez-
ni¢ni dopravy. PéCe o zaméstnance tak neni
benefit navic, ale sou¢ast moderniho pfistupu
k bezpecnosti.
Jak tinavé predchazet v béZném
Zivoté
Prevence zacina mimo pracovisté. Zakladni do-
porucenijsou znama, ale Casto podcefovana:
* pravidelny spanek,
 dostatek tekutin,
e pohyb na Cerstvém vzduchu,
« omezeni alkoholu a tézkych jidel pfed spa-
nim,
* feSenidlouhodobého stresu vcas.
Pokud problémy se spankem nebo psychickou
zatézi pretrvavaji, je vhodné obratit se na od-
bornika nebo Iékare — kratkodoba pomoc mize
predejit dlouhodobym problémm.
Zavérem: Bezpecnost zacina
u kazdého z nas
Technologie, postupy i pfedpisy funguji jen
tehdy, kdyz je €lovék v kondici je dodrzovat.
Odpocinek neni luxus, ale pracovni povin-
nost. Stejné jako kontrolujeme technicky stav
vozidel, musime vnimat i sv{j vlastni stav. Pe-
covat o sebe znamena chranit kolegy, provoz
i vlastni profesni odpovédnost. Dbejte o sv(ij
odpocinek, budte k sobé upfimni a nebojte se
v€as vyhledat pomoc. Jen odpocaty a soustrfe-
dény zaméstnanec je bezpecnym pilifem nasi
spolecné prace v CD Cargo.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo




Zeleznice v Mimoni

Mimon a cela oblast vychodné
od Ceské Lipy ma za sebou po-
mérné bohatou Zelezniéni his-
torii spojenou s krkolomnym

procesem vyvoje plného zvratti a mnohdy

i omyld.

Od roku 1860 se ze severoceskych dol( vozilo
uhli do pfistav(i na Labi. Zaroven vznikla mys-
lenka primého dalkového spojeni uhelnych dold
s prijemci na Liberecku. Vznik prvnich projektl
sedatuje kolem roku 1862. Ten konecny pocha-
zel zroku 1865 a navrhoval vystavbu drahy z Usti
nad Labem do Dé&cina a dale pfes Ceskou Lipu,
Zakupy, Mimon a Straz pod Ralskem do Ceského
Dubu a Hodkovic nad Mohelkou. Zdne3niho po-
hledu je to pomérné zajimava trasa, ktera se tro-
Sku paradoxné vyhyba napfiklad Jablonnému
v Podjestédi a ve své podstaté i samotnému Li-
berci. DOvod je zcela prosty: konsorcium Fesici
tento projekt patfilo tovarnikovi Hartigovi, ktery
v této oblasti vlastnil spoustu primyslovych
podnik{ a statk( a pro dopravu zboZi nutné po-
tfeboval Zeleznici. 16. listopadu 1865 byla na
tento projekt vydana koncese a stavba mohla
zalit. Jenze spole¢nost UTD potfebovala také
prodlouZit svou trat z Teplic do Duchcova, Biliny,
Mostu a Chomutova, resp. se potfebovala do-
stat za uhlim®”, coz pro ni byla priorita jeji exis-
tence. Obchod s uhlim byl prece jen pfilis velky
byznys a konkurence rychla, a proto bylo vice
nez zadouci urcit priority, mezi které oblast Mi-
moné nepatfila. Penize tedy UTD investovala
jinde a hrabé Hartig nebyl bez podpory spolec-
nosti UTD schopen stavbu 98 km dlouhé trati
za 15 milion( zlatych zrealizovat.

Pozdéji na scénu prichazeji dalsi projekty. Na-
priklad konsorcium Schwarzenberg & Tschinkel

BE Py,

Lokomotiva 742.332 pristavuje vozy na naklddku dfeva na vlecku vojenskych les(i na starém nddraZi v Mi-

s projektem na vystavbu traté z Ustecka smé-
rem Ceska Lipa, Zakupy, Cvikov, Jablonné a Zi-
tava. Plany na pfipojeni Mimoné k Zelezni¢ni
siti tak opét padaji. Proti tomu se ostfe postavil
tovarnik Hartig se svym konsorciem, ktery d{-
razné prosazuje vystavbu drahy z Postoloprt
do Hodkovic nad Mohelkou. Schwarzenberg
proto méni plvodni trasu z Ceské Lipy do Zitavy
na variantu Ceska Lipa — Hodkovice nad Mo-
helkou s odbockou do Zitavy. Tento navrh ma
vétsi podporu Vidné a ziskava v Fijnu roku 1872
koncesi ke stavbé. Bohuzel pFichazi rok 1873
a krach na Videnské burze.

V roce 1880 vy3el novy Fissky zakon o mistnich
(lokalnich) drahach slibujici velkou statni pod-
poru pro stavbu jednodussich finanéné méné
narocnych Zeleznic. Zaniklé projekty se opét
vracina scénu a s mnohem vétsi podporou a ra-
zanci, mezi nimi i projekt z roku 1871 na vy-
stavbu traté Ceska Lipa — Zakupy — Mimon —
Straz pod Ralskem — Ose¢na — Cesky Dub — Hod-
kovice na Mohelkou. Dalsi projekt pfichazi pfimo
z Liberce a pojednava o trase: Louny (ptvodné
Postoloprty) — Litoméfice — Ceska Lipa — Zakupy
— Mimon — Jablonné v Podjestédi — Liberec. Bo-
huZzel to bylo pomérné ,velké sousto”. Z celého
planu se nakonec realizovala pouze jednodussi
stavba mistni drahy z Ceské Lipy do Mimoné na
dnesnidolninebo staré nadrazi. Jeji stavbu a na-
sledny provoz zajistila Rakouska spolecnost
mistnich drah (OLEG). Pokud by bylo dosaZeno
plivodné planovanych Hodkovic nad Mohelkou
a napojeni na dal3i drahu, $lo by o statut tzv.
drahy spojovaci a tim padem bylo potfebné
mnohem vétsi financnikryti, kterého se zde ne-
dostavalo. Ve své podstaté nemala mésta Straz
pod Ralskem a Cesky Dub, stejné jako stfedi-
skova obec Osecna, timto definitivné pfisla

moni. Stroj se tak dostal témér na konec plvodni lokdlky do Mimoné.

Pohled na stanici Mimori (horni nddraZi), kterou pravé projizdi dvojce ,bizonid" fady 753.6 CD Cargo se zd-

silkami do Brnisté, na vlecku Diama StrdZ pod Ralskem.
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Snimek vieckového vlaku na piivodni drdze na staré nddraZi v Mimoni. Na pozadi vidime dominantu této

T ——

oblasti - zficeninu hradu Ralsko na stejnojmenném vrchu. Nové obnovend vlecka u pivodniho letisté kapa-
citné umozriuje naklddku ucelenych souprav voz( Giga Wood.

# FOTO: JAKUB DVORAK

0 moznost napojeni na zeleznici. | kdyz s tou
Strazi pod Ralskem to neni tak GpIné pravda, ale
0 tom az na samém konci vypravéni. Naopak
Mimon se po letech cekani kone¢né dockala
a l.listopadu 1883 v 10:00 hod pfijel na mimon-
ské staré nadrazi prvni oficialni vlak z Ceské Lipy.
Pdvodni nadSeni z nové Zeleznice po ¢ase vystfi-
dala tvrda realita. Naplno se ukazala kratkozra-
kost realizace pouze ¢asti projektu proti plvod-
nim plandm. Mala vytiZzenost traté, ztratovost
a provozovatel trati spolecnost OLEG tak vycisluje
prvni ztraty. 1. Cervna 1887 prevzaly provoz Ra-
kouské statni drahy (KkStB) a k 31. kvétnu 1893
prevzala statni sprava trat jako takovou.
Novym majitelem se roku 1898 stala dobre
znama spolecnost Ustecko-teplické drahy
(ATE). Spolecnosti viak vadi ,lokalkovy" cha-
rakter drahy a jeji smérovani ,do dolni Mi-
moné", jeZ neodpovida potencialu pfeprav uhli
na Liberecko. A tak pfichazi novy projekt, ktery
zahrnuje rekonstrukci lokalky anebo jako dru-
hou variantu vybudovani prelozky, ve své pod-
staté nové traté pres Zakupy, Kamenici do Br-
nisté. Navrhovana trasa byla v |été roku 1898
spolecnosti ATE skute¢né schvalena a Mimoni
hrozilo redlné nebezpeci, Ze zlstane bez hlav-
niho Zelezni¢niho tahu s nejistou budoucnosti
Jtorza" drahy.

V roce 1898 pfichazi opét hrabé Hartig a teh-
dejsi starosta Mimoné Anton Max, kterym se
nakonec podari dotlacit tehdejsi poslaneckou
snémovnu k zamitnuti projektu. Nicméné dalsi
boj 0 Zeleznici v Mimoni pokracuje s nemensi
intenzitou, protoze viem je jasné, Zze Mimon
nemdze dopadnout jako sousedni Straz pod
Ralskem nebo Cesky Dub. Boj zdejsich ,pand”
z Mimoné se presouva az do Vidné, kde je dne
19. Cervna 1899 definitivné dobojovano. Asi
netfeba fikat jak, protoze vime, Ze Mimon svou
Zeleznici ma.

Vynos €. 13147 definitivné stanovil trasu pfes
Mimon. Spole¢nost UTD tak pfevzala a opra-
vila lokalni trat Ceska Lipa — Mimo#. Kritizo-
vana objizdka celé Mimoné pres plvodni staré
nadrazi byla vyfeSena novou stavbou zacinajici

Obsluha viecky DIAMO StrdZ pod Ralskem - pfistavba ndstaveb loZenych kaly z ostravskych lagun.

na samém okraji mésta a naslednym vybudo-
vanim nové stanice leZici na dohled od plvodni
drahy. 29. dubna 1899 byla definitivné ukon-
Cena osobni doprava na staré (dolni) nadrazi
a trat se proménila na vlecku. 16. zaFi 1900 se
oficialné otevfelo nové (horni) nadrazi v Mi-
moni a zaroven pokracovala stavba drahy smér
Brnisté, Jablonné v Podjestédi a Liberec.

Zde by ¢lanek mohl koncit, kdyby... V Sedesa-
tych letech 20. stoleti pfichazi tézba uranu v ob-
lasti Straze pod Ralskem. Zeleznice v doIni ¢asti
Mimoné se tak stava dlezitym bodem pro na-
kladku vytézené suroviny, avsak pouze do doby
vybudovani zelezni¢nivlecky z Brnisté do Straze
pod Ralskem. V roce 1968 pfichazi vojska Var-
avské smlouvy a okupace CR, &imz vznika po-
mérné znamy vojensky prostor Ralsko, a tak
Zeleznice na staré nadrazi opét oziva v podobé
vojenskych pfeprav a preprav pohonnych hmot.
Ve své podstaté se vracii neverejné vlaky s pre-
pravou cestujicich, resp. vojakd. Ve stinu této
nechténé slavy probihajii daldi pfepravy z dolni
Mimoné, at uZ jde o drevo, obilniny a jiné ko-
modity. Rok 1991 je ve znameni odchodu ru-
skych vojsk a rusny provoz na zeleznicni vlecce
v dolni Mimoni slabne, ale nezanika. Trvalou
stani¢nizalohu v podobé stroje T 466.0 vystFida
obcasna jizda vleckového nakladniho vlaku na
silo nebo na zdejsi pilu, kde provoz utichne
nékdy v letech 2013-2014, aby v roce 2022 byl
zase obnoven, byt jen na nékolik malo mésicd.
A zde se objevuje dal3i kdyby...

Zatimco na jedné strané byla Zelezni¢nivlecka na
staré nadrazi obnovena, na strané druhé sili tlaky
na jeji zrudeni. Tlak mésta nakonec vyustil v po-
nékud zajimavé feSeni. Aby se zamezilo jizdam
nakladnich automobil( se dfevem pfes mésto na
horninadrazi, byla vojenskymilesy obnovena pd-
vodni vleCka smér letisté, ktera tak nahradila
vlecku na starém nadrazi. Tim byl jeho osud ten-
tokrat uz opravdu definitivné zpecetén.

(s pouzitim rGznych dostupnych historickych
zdrojt)
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