NAKLADNIi DOPRAVA V KRAJICH

POD TROSKAMI. Manipulaéni vlak akciové spoleénosti CD Cargo projizdi v 1ét& 2009 romantickou krajinou Ceského rije.

Kralovéhradecky kra
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uhli vystridalo drevo a auta

Prestoze se na Uzemi regionu proslaveného Babickou Bozeny Némcové
nachazely ctyri pohranicni pfechodové stanice do Polska, dnes jsou
vyuzivany jiz jen dva pro prepravy ¢ernouhelnych kald a vyjimecné také
ucelenymi vlaky se dfevem. Zatimco dfive kralovala pfeprava uhli, nyni
se dafi vedle sklarskych pisk( zejména prepravé dfeva. Rozmach
automobilového priimysl ale znamena pro Zeleznici dalsi velkou vyzvu.

ostatnimi k nejrozlehlej$im ani

knejlidnatéjsim. Na ploSe 4 759 km?
zde Zije vice nez 550 tisic obyvatel. Pfes-
to se vSak tento kraj jednim primatem
miZe pySnit. Na jeho tizemi se totiZ na-
chazi nejvyssi hora Ceské republiky,
1602m (podle jinych méfenii 603 m) vy-
soka Snézka. I presto, Ze vétSinu rozlohy
kraje tvofi hory a pahorkatiny, najdeme
zde i irodné niZiny.

Nejvétsim méstem je samoziejmeé
krajsky Hradec Kralové s vice nez 94 tisi-
ci obyvateli, dalsimi velkymi sidly jsou
pak Trutnov, Nachod, Ji¢in nebo Rych-
novnad Knéznou. Kralovéhradecky kraj
1ze charakterizovat jako zemédélsko-
-primyslovy s bohaté rozvinutym ces-
tovnim ruchem. Primysl je soustfedén
dovelkych mést, intenzivnizemédélstvi
do oblasti Polabi. Turisty a v zimé také
lyzatijevyuzivana celd fadalokalit v Kr-
kono§ich nebo Orlickych horach.

| < ralovéhradecky kraj nepatfi mezi

Mezistatni doprava je jen

v omezeném rozsahu

Na severu a vychodé kraj hranici s Pol-
skem v délce cca 210 km. Kdyby tuto hra-
nici netvorily v pfevazné mite horské
masivy, byl by ptimo pfedurcen k Zivé
mezinarodni dopravé. Hory vSak ode-
davna tvorily dopravnim cestam pfiro-
zenou prekazku. Bohuzel z pivodnich
Ctyft zelezni¢nich hrani¢nich pfechodi
je dnes nakladni doprava provozovana
v omezené mife pouze na dvou - v Kra-
lovci a Mezimésti.

Prvni z pfechodt je v soucasnosti vy-
uzivan pro prepravy ¢ernouhelnych kalt
zWalbrzychu do elektrarny v Porici, dru-
hy pak zcela vyjimecné, naptiklad uce-
lenymi vlaky se dfevem. Nizké vyuzitije
dano predevsim obtiznymi sklonovymi
pomeéry ve srovnani tfeba se sousednim
elektrizovanym pfechodem Lichkov -
Miedzytesie.

Vmédiich se ¢as od ¢asu objevi ivahy
o obnoveniZelezni¢ni dopravy mezi Oto-
vicemia polskym Ttumaczéwem, kde se
nachézi velky kamenolom. Trat méla
byt zprovoznéna predevsim pro dopravu
nakladnich vlakd se Stérkem, které by
pfes Otovice mifily do Mezimésti a od-
tud zpét do Polska. Podobny systém pe-
azni dopravy zde fungoval i kratce po
skonceni 2. svétové valky. Nutno fici, Ze
se jedna spiSe o utopistické pfedstavy.

Dfive pfevaZovala nakladka
uhli, dnes dominuje dfevo

V dobé jesté nedavno minulé prevazova-
lo v nakladce na izemi dne$niho Kralo-
véhradeckého kraje uhli. Podnik Vycho-

KUDY JEZDI NAKLADNI VLAKY V REGIONU
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doceské uhelné doly je nakladal ve tfech
lokalitach - v Malych Svatonovicich,
Radvanicich a Lamperticich. Vétsina uh-
1i pak sméfovala do nové elektrarny Po-
ti¢i vybudované v roce 1957. Tento ener-
geticky zdroj je i v soucasné dobé nejvét-

§im pifijemcem paliva na tizemi kraje.
Jedna se vSak pfedevsim o uhli hnédé do-
pravované sem ze severnich Cech. Vlaky
€D Cargo je z nedalekych Kun¢ic nad La-
bem do elektrarny dodavan ivapenec na
odsifeni a jiz zminované ¢ernouhelné

AUTOMOBILY. Nakladka skodovek pomoci moderni pfesuvny v Kvasinach.

kaly ze sousedniho Polska. V kraji na-
jdeme jesté minimalné dva vétsi tepla-
renské zdroje zasobované palivem vlaky
CD Cargo. Jedna se o teplarny ve Dvofe
Kralové a v Nachodé. Hnédé uhli vsak
nyni dodavame i celé fadé mensich od-
bératelll - uhelnych skladf. Nejvice ho
bylo pfepraveno do stanic Hradec Krélo-
vé-Slezské Pfedmésti, Rychnovnad Knéz-
nou, Smifice a Jaromér.

Vratme se v§ak zpét k nakladce. Jed-
nickou zlistavajiinadale nerostné suro-
viny reprezentované v soucasné dobé
pfedevsim sklarskymi pisky téZenymi
vmalebné krajiné pod Troskami. Ze sta-
nice Libun odjizdéji ucelené vlaky s ur-
¢enim do tuzemskych i zahrani¢nich
skldren a slévaren.

Presné jedenatficet procent rozlohy
Kralovéhradeckého kraje pokryvaji lesy.
Je tedy zfejmé, Ze nakladka dfeva patfi
ke stéZejnim. Uskuteciiuje se v fadé sta-
nic, znichzk nejvyznamnéj$im patii Ro-
kytnice v Orlickych horach, Nachod, Me-
zimésti, Vrchlabi nebo Kalna Voda. Vel-
mi vyznamna je rovnéz nakladka zelez-
ného Srotu, kde mezi stanicemi zaujima
vysostné postaveni Hradec Kralové-
-Slezské Predmeésti.

Automobilky pFinesly

dalsi obrovske prileZitosti
Primyslovym oborem, o kterém se v sou-
vislosti s Kralovéhradeckym krajem mu-
sime zminit, je automobilovy primysl.
Natzemikraje senachizeji dva vyznam-
né zavody spole¢nosti Skoda Auto - ve
Vrchlabi a v Kvasinach. Ve Vrchlabi se
dnes vyrabéji ,jen“ pfevodovky, z vyrob-
niho zavodu v Kvasinach (stanice Solni-
ce) jsme vSak v loriském roce odvezli té-
meéf 7 500 vozil loZenych osobnimi auto-
mobily. Vdubnu 2007 byl vKvasindch za-
hajen provoz nové vlecky a Zelezni¢ni
presuvny. Stavba vznikla jako spole¢na
investice Skoda Auto a CD. Ty se na re-
konstrukci a roz§ifen{ kolejisté podilely
vyznamnou ¢astkou 26 miliont K¢.

V Trutnové, resp. Kalné Vodé, sidli
Stfedisko logistickych sluzeb CD Cargo
(SLS). Tonabizi svoz, nakladkuivyklad-
ku paletizovaného, kusovéhoisypkého
zbozi, vCetné jeho ulozeni a zajisténi.
Takto je zajis$tén navoz materidld pro
zdkaznika Keramtech Zacléf nebo na-
kladka dreva pro Spravu Krkonosského
narodniho parku. Logistické sluzby
nabizi ¢D Cargo i v dal$ich lokalitich,
napf. Jaroméri, Dvore Kralové nad La-
bem nebo Nichodé. A nelze nezminit
prepravy z ESAB Vamberk do logistické-
ho centra DB Schenker v Pardubicich-
Rosicich nad Labem a pfepravy mineral-
nich vod z Teplic nad Metuji do Prahy.
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