: Ca rgo POPIS VOZU

Laaps 12

Tento popis obsahuje zakladni Udaje o stavbé vozu a jeho hlavnich soucastech. Rovnéz tak
poskytuje i prehled o standardnim ¢i specialnim vybaveni vozu. Popis obsluhy specialnich casti
nebo vybavenivozu, pokud jsou u tohoto typu instalovany, je uveden v samostatném ,Navodu na
obsluhu vozu®.

CtyFnapravova plosinova vozova jednotka s pevnymi Celnimi sténami a vysokymi klanicemi fady
Laaps 12. konstrukéni skupiny (typ 9-141.1) vznikla spojenim dvou dvounapravovych vozi
plvodnifady Kbps, typ 9-246.1 (modernizace z vozu fady Gbgkks, typ 9-112.0).

Vozova jednotka je urcena pro pfepravu kmenového dfivi s klirou od minimalni délky kmen® 2 m
a maximalné do celkové lozné délky jednoho ¢lanku jednotky, dale kmenového dfivi bez kiry a
feziva minimalnich délek 2,3 m. MozZna je rovnéz preprava trubek a rour rliznych pramér(
s libovolnym povrchem o minimalni délce 2,3 m, pfipadné téZ kusového zboZi o0 minimalni délce
jednoho kusu 2,3 m, které smi byt uloZeno na podlahovych prazcich. Vozova jednotka je schopna
bez omezeni mezinarodniho provozu na tratich rozchodu 1435 mm pfi teplotach vnéjsiho
prostfedi od +45° Caz do-25°C.

Kostra spodku kazdého clanku vozové jednotky je svafovana zocelovych valcovanych a
lisovanych nosnik( a sty¢nic. Nastavbu tvofi pevné Celni stény o vysce 2 575 mm, kazda boc¢ni
strana jednoho ¢lanku je vystrojena 12 klanicemi — tj. 2x 24 klanic (vySka 2 040 mm), z nichz
kazda vyhovuje namahani 42 kN ve vySce 1 m nad podlahou v pficném sméru a 15 kN ve vysce 1
m nad podlahou v podélném sméru. Klanicovy ram se sklada z klanic zasunutych v pouzdrech
klanic, podlahového nosniku a podlahového prazce ztvrdého dfeva pro zvyseni adheze
pfepravovaného zboZi a soucasné k umoZnéni provadéni loZznych manipulaci pomoci
mechanism(. Na bocich vozu jsou vZzdy mezi klanicemi umistény upinaci prvky (22 ks napinak
s rohatkou na vozové jednotce) k zajisténi prepravovaného nakladu, na protilehlé strané vozu je
pak umistény odpruzovaci mechanismy. Podlaha vozu je pochozi, zhotovena z ocelového plechu
tloustky 3 mm s ovalnymi vystupky.

Nakladka a vykladka =zasilek se provadi shora pomoci jefabu nebo jinych vhodnych
mechanizacnich zafizeni. PFfi nakladani je tfeba dbat na rovhomérné rozloZeni nakladu, zasilka
nesmi na vysku pfesahovat klanice, musi lezet vzdy min. na dvou podlahovych prazcich a
v pficném sméru se musi opirat min. o dvé klanice, v podélném sméru se musi zabezpecit proti
posunuti upinacimi prvky. Jednotka je dale pro pfivazani nakladu vybavena také 52 uvazovacimi
oky.

Pojezd kazdého ¢lanku jednotky tvofi 2 nezavislé napravy, pouzito je vozové dvojkoli typu CD
920-409 a napravova loziska valiva vzor 59 V. Jednotka je brzdéna pneumatickou tlakovou
Spalikovou brzdou systému DAKO-GP (2x), stavéc odlehlosti zdrZi SZ 12/1-400 (2x). Jednotka je
dale vybavena ru¢ni pofadaci brzdou ovladanou ze zemé z obou stran vozu, ktera plsobi pouze
na jeden clanek jednotky. Tahlové UGstroji je neprlibéZné s pryZokovovym vypruzenim typu
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UNICUPLER 1000 kN, Sroubovka standardni 850 kN (2x). Jednotka je vybavena trubkovymi
narazniky s prstencovou zpruhou (kat. A) 30 kJ.

Vozova jednotka je na kazdém cCele opatfena jednou levou stupackou a dvéma madly. Kazdy
¢lanek jednotky je vystrojen ctyfmi haky na vlecné lano v blizkosti Cel.
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