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1 Uvodni ustanoveni
1.1 Platnost

Nakladaci smérnice plati pro vlaky o rychlosti az 120 km/hod.

Jejich pouziti zaru€uje bezpe€nost provozu a zabrarnuje Skodam na zbozi a vozech. Za dodrzeni
smérnic je odpovédny odesilatel/nakladajici. Nejsou-li smérnice dodrzeny, mohou Zelezni¢ni dopravni
podniky odmitnout pfevzeti zasilky.

Nakladaci smérnice popisuji stav uloZeni a zajisténi pfi nakladce.

Normativni odkazy v Nakladacich smérnicich UIC se vzdy vztahuji na pravé platné znéni citované
normy.

U nebezpe&ného zboZi je nutno dbat platného vydani RID (Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu
nebezpecného zbozi).

Ustanoveni plati
na levé poloviné stranky na prave poloviné stranky

- pro vozy bez odrazeni a spousténi v ucelenych
vlacich,

- pro vozy v kombinované pfepravé s velkymi
kontejnery, vyménnymi nastavbami, navésy a
nakladnimi automobily a pfip. s pfivésy,

- pro vozy s tlumicim zafizenim d&elniku
(pismenné oznaceni obsahuje pismeno ).

- pro jednotlivé vozy a skupiny voz( pfi
normalnim zachazeni za posunu,

Text vytistény pres celou Sitku strany plati vSeobecné.

Vozy vyfazené z ucelenych vlakl
- lze v pfipadé potieby prepravit dale za zvlastnich podminek, nebo
- dodate€né zabezpecit pro normalni zachazeni pfi posunu.

Ustanoveni oznacena svislou ¢arou na strané oznacuji zmeény, které byly provedeny k datu revize
uvedenému na konci strany. Oznacleni uvedena cervenou barvou oznacuji v ¢eské verzi aktuélni
zmény.

1.2  Clenéni

Svazek 1 a svazek 2 jsou UIC zvefejnény ve francouzském, némeckém a anglickém jazyce. Pfeklad
do jiného narodniho jazyka je dovolen, aniz by UIC za to pfevzalo zaruku. V pfipadé rozdilnych
vykladu je smérodatné francouzské znéni.

Svazek 1 — Zasady
obsahuje zasady, kterych musi byt dbano pfi nalozeni a zaji$téni nakladu; zasady jsou zavazné.

Svazek 2 — Zbozi

obsahuje nakladaci smérnice, které se tykaji jednotlivych druhl zbozi a které v podstaté odpovidaji
zasadam svazku 1 nebo byly vypracovany na zakladé praktickych zkouSek. Mohou obsahovat ulevy,
ale také zvySené pozadavky na zajiSténi nakladu. Jiné zplUsoby uloZeni a zajisténi nakladu

odpovidajici ustanovenim svazku 1 jsou pfipustné. To plati také tehdy, pouziji-li se zvlast zarizené
vozy, které zaruCuji bezpecnost provozu jinym zpisobem.

Zelezniéni dopravni podniky vydavaji" barevné priklady nakladani o jinych zplisobech uloZeni nebo
0 vozech se zvladtnimi zajiStovacimi zafizenimi.
To znamena - pfiklad nakladani na papiru barvy

- modré = v8echny zasady svazku 1 jsou dodrzeny, plati pro vSechny Zelezni¢ni dopravni podniky,
jsou vydavany oddélenim nakladni dopravy UIC a zvefejnény na webovych strankach UIC.

- rdzové = s odchylkami od svazku 1 sjednanymi s urCitymi zelezni¢nimi dopravnimi podniky, jsou
vydavany zuc€astnénymi zelezni¢nimi podniky s &islem pfikladu, titulem a kontaktni osobou na
webové strance UIC.

- zZluté =s odchylkami od svazku 1, jen ve vlacich vydavajiciho Zelezni¢niho dopravniho podniku.

b Zmény ve svazku 1 a svazku 2, v modrych pfikladech nakladani a v tabulkovém znazornéni rizovych pfikladd nakladani jsou
zvefejnény po plenarnim zasedani pracovni skupiny UIC nakladaci smérnice po dobou trvani jednoho mésice pred 01.04.
kazdého kalendarniho roku na domovské strance VRL UIC. Poté zacina odpovédnost za obsah publikovanych dokumentu.
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Dostate¢né zajisténi nakladu se v pfipadé potfeby u novych zplsobl uloZeni prokaze

- v podélném sméru vozu narazovymi zkouskami podle tabulky 4,
- v pficném sméru vozu jizdnimi zkouSkami nebo zkouSkami na zkuSebnim stanovisti.

Bezpec&nost provozu musi byt v kazdém pfipadé zarucena.
Trat'ové tridy
trati pojizdénych Zelezni¢nimi dopravnimi podniky jsou zvefejnény na webové strance UIC (LOCA).

1.3 Na néaklad pusobici namahani béhem prepravy
Namahani pfi Zeleznini pfepravé, k nimz je tfeba pfihlizet:
- v podélném sméru vozu

ednonasobek hmotnostni sily nakladu

e az Ctyfnasobek hmotnostni sily nakladu (4 G)| e az j
(16),

u zbozi zajisténého tuhym zplsobem,

e az jednonasobek hmotnostni sily nakladu
(1 G), ktery maze klouzat v podélném sméru,

- v prfiéném sméru vozu az 0,5nasobek hmotnostni sily nakladu (0,5 G),
- ve svislém sméru vozu az 0,3nasobek hmotnostni sily nakladu (0,3 G) (tim je podpofen posuv
nakladu).

Doba puisobeni uvedenych sil &ini asi /4o sekundy (zrychleni se snima 15 - 20 sekund). Pro zajisténi
zbozi se povazuji tyto sily za jako by stalé (kvazistatické).

Sily plsobici na zbozi béhem jizdy v pficném sméru vozu a ve svislém sméru jsou vyvolavany
kmitéanim 2 - 8 Hz.

Aplikovanim normy EN 16860, pfilohy B, lze dikaz bezpecnosti zajistit také nize uvedenym
zpusobem:

1) vypoctem na zékladé uvedeného namahani nebo
2) narazovou, tratovou zkouskou nebo zkouskou na zkuSebni zafizeni nebo
3) dovolenou pocitacovou simulaci.

1.4 Lozené zbozi

Nakladaci smérnice a priklady nakladani rozliSuji

- sypané zbozi (5térk, Srot, odpadky, dfevéné Stépky atd.),

- jednotlivé kusy (vozidla, bedny, stroje, pfepravni jednotky kombinované prepravyatd.),

- do loznych jednotek seskupené prfedméty, které se b&éhem piepravy chovaji jako jednotlivé kusy
(baliky, svazky, baly, svazané stohy atd.).

Uvniti pfepravnich jednotek (nakladni vozy, kontejnery atd.) musi byt zbozi

- rozloZzeno rovhomérné,
- zajisténo proti posunuti a ztraté / odvati,
- chranéno vhodnym materialem, pokud je kiehké.

V intermodalnich pfepravach pro prepravu latek v kapalném stavu pfepravovanych v cisternovych
kontejnerech, které nejsou rozdéleny do oddild o objemu nejvySe 7500 I, musi byt naplnény, budto
nejméné na 80 %, nebo nejvice na 20 % svého objemu.

Toto ustanoveni se nevztahuje na kapalné latky s kinematickou viskozitou pfi 20 °C nejméné 2 680
mm?/s a také pro rozpusténé latky s kinematickou viskozitou pfi teploté pInéni nejméné 2 680 mm?/s;
Pro nakladku nebezpeéného zbozi (RID) plati platné nakladaci pFedpisyz), které se tykaji zejména
pouzivani oball a nadrzi.

Zasilky s vysSi viskozitou nalozené v cisternovych kontejnerech/cisternach (napf. tekouci bahno,
kaolin atd.) musi byt vzhledem k své charakteristické povaze prepravovany za zvlastnich prepravnich
podminek (napf. minimalné 80% nebo maximalné 20% plnéni).

Pro naloZeni a zajiSténi zbozZi uvniti lozenych kolovych pfipadné pasovych vozidel jakoz i pfepravnich
jednotek kombinované prepravy, které musi byt vhodné pro dané lozené zbozi, plati pfislusna
ustanoveni svazku 1 obdobné. Vyjimku predstavuje klouzavy zplUsob uloZeni; jeho pouziti uvnitf
pfepravnich jednotek kombinované pfepravy neni dovoleno.

Y Na nosnych vozech kombinované dopravy se smi vylu¢né pfepravovat jen schvalené intermodalni lozné jednotky.
D viz platné vydani RID a ADR, pokud bude naklad pfepravovan v kombinované dopravé.
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1.5 Tvorba loznych jednotek
Ke spojeni zbozi jsou vhodna

- pFevazani z ocelovych pasek, ocelového dratu, pasek z umélé hmoty nebo tkaninovych popruht,
ktera musi byt napnuta, sila pfi pfetrzeni vazacich prostfedkl a jejich spojeni’ v pfimém tahu
nejméné

500 daN pro paletované zbozi pfiblizné do 500 kg,

700 daN pro paletované zboZi nad 500 kg, fezivo (hrubé& Fezané), krajinky a odfezky, baliky
celulézy atd.,

1000 daN pro fezivo (hoblované), dfevéné prazce, kamenné a betonové desky atd.,

1400 daN pro baliky plechu, svitky plechu (jednotlivé svitky), svazky ocelovych rour, tvarovou
a tyCovou ocel, svitky valcovaného dratu, pasovou ocel, sochory, stohy z preklizky
a lisovanych desek, kamenné bloky atd.,

2000 daN ke svazani nékolika svitkd plechu,

4000 daN ke svazani ocelovych rour, u kterych lezi jedna sedlana vrstva na jedné
zaklinované vrstvé.

Pocet rovnomérné rozmisténych prevazani - alespori 2 - se pfizplUsobi vlastnostem zbozi. Ke svazani
nékolika svitkd plechu jsou potfebna nejméné 4 prevazani.

V pfipadé svazani balik( je potfeba pfi vybéru / poltu vazacich material( vzit v Gvahu také stavajici
Uhel svazani / pocet svazani.

Uhel svazani a

Cim je mensi Ghel svazani, tim musi byt vétsi pfedepinaci sila svazani v baliku, aby se dosahlo
stejné pfitlacné sily.

Pouziti ocelové pasky pro svazani stohovanych balikG Feziva, krajinek a drevotfiskovych desek
(tvorba stohl) neni u otevienych vozl na zakladé zvlastniho nebezpeci nehody pfi pretrzeni
dovoleno.

- Smrstovaci, prutazné folie nebo foliové kryty musi odolat mechanickym a klimatickym zatézim pfi
Zelezni¢ni prepravé (u paletovaného zbozi musi folie obepinat patky palet). Je-li to potfebné, je
také nutno zabezpecit, aby folie odolaly vyskytujicim se biologickym zatézim (mikroorganismy,
Skodlivy hmyz, ...).

1.6 Treni

Poméry tfeni mezi lozenym zbozim a uloznou plochou maji rozhodujici vliv na provedeni zajisténi
nakladu. Pro posouzeni zajiS§téni nakladu je smérodatny vyluéné soucinitel smykového tfeni
(soucinitel dynamického tfeni) yq4 zjiStény pro tfeci dvojici mezi lozenym zbozim a loZznou plochou pfip.
mezi loZzenym zbozim; nasledné je uvadén jako koeficient nebo soucinitel tieni p.

PFi pouziti materialt zvySujicich tfeni je nutné vybrat technicky nejleps§i mozné feSeni, aby se dosahl
co nejvysSi soucinitel tfeni — idealné y > 0,7

D pyi pouziti polyetylenovych (PET) pasek musi vykazovat misto spojeni nejméné 80 % sily pfi pfetrzeni v pfimém tahu.
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2 Pouziti vozu, prepravnich a intermodalnich jednotek (ILU)
21 Vseobecné pokyny

Na vozech a prfepravnich jednotkach/ILU nesméji byt provedeny bez povoleni viastnika Upravy jako
vyvrtani otvord, pfivareni upeviovacich prostfedkt, upaleni ¢asti atd.

Pfed nakladkou se loZné plochy o isti od ledu a snéhu.
Po nakladce a vykladce je nutno

- zavrit a zajistit dvere, stény, stfechy, klapky, poklopy, ventily atd.,

- vzty€it bocnice/Celnice (sklopné stény); bocnice/Celnice, které jsou z davodu nalozeni sklopeny,
zajistit, napf. uvazanim; bocnice, které nezplsobuji pfekroCeni lozné miry, viz tabulku 3. Napisy
na vozech a polepeni musi byt viditelné,

- zajistit ostatni odnimatelné pfip. pohyblivé &asti a zajiStovaci prostfedky (napf. klanice) v uréenych
zafizenich nebo drZacich,

- odstranit z vozu zbytky po lozeném zbozi, necistoty a volné nezajisténé ¢asti (kameni, zbytky kary
atd.),

- také uplné odstranit zajistovaci prostfedky nakladu (dfeva, hiebiky, drat atd.),

-V pfipadé prepravy potravin / krmiv mohou byt ulozeny dodatecné pozadavky na stav Cisténi
(napf. Mezinarodni databaze pro dopravu a potraviny).

- Bezpecnostni zafizeni" pro indikaci nespravné manipulace s nakladem (napf. Potraviny / krmivo)
musi byt pfipevnéna po nalozeni a vyznacena v nakladnim listu.

Po nakladce je nutné klanice zasadné vztyCit. (Vyjimku tvofi pfepravy s loznymi jednotkami
kombinované dopravy na ploSinovych vozech s upevnovacimi ¢epy.)

Klanice uréené k zajisténi Celnic je nutno po vykladce vzdy vztycit.

Jestlize odnimatelné nebo pohyblivé &asti vozu/ILU nezaujimaji se souhlasem odesilaciho
ZelezniCniho podniku vyjime€né svoji normalni polohu, musi byt ulozeny a zajiStény tak, aby
neohrozovaly bezpe&nost Zelezni¢niho provozu.

2.2 Podlaha

Zbozi, které by mohlo pro svoji malou uloznou plochu, svuj tvar nebo svoji hmotnost poskodit podlahu
vozu, se postavi na podlozky. Podlozky jsou nutné, pokud zatizeni puUsobici na podlahu vozu
prekracuje

- 10 kg/cm:Z u vozu se znackou UIC,

- 5kg/cm?® u ostatnich vozu.

Pro silni¢ni vozidla, ktera jsou nalozena na ploSinovych vozech, je dovoleno zatizeni 5000 kg
na kazdé kolo bez podlozek.

NejvySe pfipustné zatizeni podlahy prostfedky pozemni dopravy je
- uvozl 3000 kg/kolo,

- u velkych kontejnerl 2760 kg/kolo, pficemz 2 takové plochy musi mit nejmens$i vzdalenost
760 mm.

2.3 Stény, bo€nice a dvefe
Zbozi, které doléha na stény a bocnice, je nesmi namahat tak, aby se stény a boCnice poskodily nebo

aby mohlo vzniknout b&€hem pFepravy ohrozeni provozu.

Posuvné dvefe, posuvné stény, kryty a oteviratelné stfechy nesméji byt nakladem blokovany. Musi byt
bezpelné oteviratelné. Posuvné dvefe a stény sméji byt pouZzity k zajisténi nakladu jen v rdmci jejich
zatizitelnosti. Zbozi (doléhajici na posuvné dvefe a stény) se nesmi proti nim ani kutalet, ani
prevrhnout.

Zbozi nesmi doléhat shora na stény a bocCnice. Na boc¢nice smi shora doléhat jen stohované,
ke klanicim doléhajici lozné jednotky (kulatina atd.).

24 Plachtové stiechy

Plachtové stfechy slouzi k ochrané zbozi proti povétrnostnim vlivim. K zaji§téni nakladu nejsou
vhodné. Aby bylo zaru€eno bezvadné otevieni a zavfeni stfechy, nesmi zboZi na ni doléhat.

Y Plomby, soukromé zamky
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2.5 Klanice

Zbozi, které doléha ke klanicim, nesmi klanice ani jejich uchyceni namahat tak, aby tyto zlstaly trvale
deformovany. Odchyleni klanic od jejich svislé polohy v ramci vile v jejich uchycenich je pfipustné,
pfipadné se otocné klanice pfed nakladkou vozu zajisti kliny z tvrdého dieva.

@ U valcovitého zbozi, které je stohovano nebo sedlano a které doléha k vysuvnym klanicim
nad polovinou jejich vySky, je nutné protilehlé klanice spojit. K tomu ucelu jsou vhodné vazaci
prostfedky o sile pfi pfetrZzeni nejméné 1000 daN.

O\
000006

#’éﬁ!ﬁﬁﬁ
1000008

ocdnimatelné klanice

hm |

PFi uvazani nebo pfivazani nakladu se sméji klanice pouzit k upevnéni vazacich prostfedkl jen tehdy,
pokud jsou zajistény proti vytazeni.

2.6 Upeviovaci prvky (krouzky, haky, oka)

K upevnéni a pfivazani zbozi se pouZiji upeviiovaci krouzky, oka nebo haky z kulaté oceli o priméru
nejméné 16 mm. Na dvou protilehlych uvazovacich bodech mohou byt uvazany naklady
az do nasledujicich hmotnosti:

- uploSinovych vozu do 10 t,
- ukrytych vozt do 5 t.

Oka nebo krouzky, které jsou uréeny k uvazani vozovych plachet na voze, jsou vhodné pro zbozi
o0 hmotnosti jednoho kusu pfiblizné

- do 2tk uvazani,

- do 4tk pfivazani.

Upeviiovaci prvky museji mit pozadovanou pevnost odpovidajici sile pfi pfetrzeni uvazovacich
prostiedk(l, pro upevnéni mlze byt pouzito vice prvkud. Pfi pouziti vice uvazovacich prostfedkd musi
byt sila pfi pretrzeni kazdého Uvazu minimalné rovna pevnostnimu zatiZzeni upeviovacich prostfedku.

Nejsou-li na potfebném misté k dispozici upevriovaci prvky, smi se pouzit k upevnéni vhodné &asti
vozu. Je v8ak nepfipustné, aby vazaci prostfedky byly umistény na &astech pojezdu a vypruZeni,
na podvozcich, drZzacich signalnich svitilen, zaviracich zafizenich dvefi, madlech, stupackach atd.
Vazani nesmi obepinat ani tahadlova, naraZeci a brzdova Ustroji, ani spodek vozu.
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2.7 Integrovana zafizeni k zajiSténi nakladu

Délici stény

Délici stény slouzi k zajisténi ¢asti nakladu. Mezi délicimi sténami muze byt omezeno nebo muze
zcela odpadnout zajisténi proti pfevraceni zbozi v podélném smeéru.

U standardnich voz( smi byt nalozeno proti jedné délici sténé, tzn. do jedné komory z délicich stén,
zbozi maximalné do 5 t, proti 2 bezprostfedné vedle sebe uzavorovanym délicim sténam zbozi
maximalné do 7 t. Pfitom musi naklad doléhat na délici stény nejméné Sitkou 2400 mm a vyskou
700 mm.

Nakladaci muldy

Nakladaci muldy slouzi vSeobecné k zajisténi svitkll plechu. Jsou vhodné také k nakladce podobného
zbozi, napf. kabelovych bubnu. Je nutno dbat na pfipustné priiméry a hmotnosti pro jednotlivé muldy.
Zafizeni k zajisténi nakladu (zajiStovaci ramena), ktera jsou k dispozici, se po nakladce muld uvedou
do ucinné polohy co nejtésnéji ke svitkiim.

Zarizeni k privazani

Zafizeni k pfivazani slouzi obvykle k zajisténi rour, kmenového dfivi a feziva. Vazaci prostfedky se
po nakladce a vykladce napnou nebo se nepouzité ulozi a zajisti.

Kolové zarazky

Kolové zarazky slouzi k zajisténi kolovych vozidel. Kolové zarazky jsou umistény na lozné plose

v podélném sméru tak, aby mohly byt posouvany a zasouvany. K zajisténi vozidel musi byt zarazky
aretovany co nejtésnéji k pneumatikam. Po vykladce se ulozi a zajisti.
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3 Vytizeni vozi
31 Trat'ové tridy

Traté Zeleznic jsou rozdéleny se zfetelem na hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu do
tratovych tfid, tzn.:

Trat'ova trida nejvyse pripustna hmotnost nejvyse pripustna hmotnost
na napravu na bézny metr vozu
A 16 t 5,0 t/m
B, 18t 5,0 t/m
B, 18 t 6,4 t/m
C, 20t 6,4 t/m
C; 20t 7,2 t/m
Cy 20t 8,0 t/m
D 22,5t 6,4 t/m
D; 225t 7,2 t/m
D, 225t 8,0 t/m
E, 25t 8,0 t/m
Es 25t 8,8 t/m

Kazdy zelezni¢ni dopravni podnik stanovi normaini tratovou tfidu, ktera odpovida nejvétsi ¢asti jejich
trati schvalenych pro mezinarodni pfepravu”.
Pro urcité prepravy, traté a vozy mohou byt sjednany mezi zZelezniénimi dopravnimi podniky zvlastni
dohody. Pravé tak maze byt zvlast upraveno vytizeni vozl pro vnitfni pfepravy.
Poznamka®: v souladu s TSI WAG a EN 15528: na tratich tfidy C smi byt u vozt s hmotnosti 20 t na
napravu vyjimecné pirekrotena o hodnotu az 0,5 t:
- u dlouhych 2-napravovych nakladnich vozt s hmotnosti na napravu 20 t a o délce 14,10 m <
délka vozu mezi nestlatenymi narazniky < 15,50 m, aby jejich potfebné zatizeni bylo zvySeno
na 25 t;
- u nakladnich voz( s hmotnosti na napravu 22,5 t k vyrovnani jejich vyssi vlastni hmotnosti,
ktera vyplyva z konstrukénich zmén k dosazeni této hmotnosti na napravu.

Pfitom ¢ini nejvySe pfipustna hmotnost na kolo 11,1 t.

V pfipadé nové konstruovanych a schvalenych vozidel postavenych v souladu s TSI WAG je toto
nafizeni jiz zohlednéno v zatézové tabulce pro tratovou tfidu "C".

3.2 Nejvyse pripustné lozné hmotnosti
NejvySe pfFipustné lozné hmotnosti jsou napsany na voze. Smérodatné nejvySe pFipustné lozné

pfepravni cesté nesmi byt pfekroCena.

Priklad Priklad pro ujednani mezi zelezni¢nimi
podniky
A B, B, | C, [CsC,4 C D
S 00,0 00,0 OBB S 00,0 | 00,0
SS 00,0 DB 00,0 (00,0
SNCF FS CFL| 000 | 00,0 (00,0

" Podrobné Udaje ohledné trati pojizdénych Zelezni¢nimi dopravnimi podniky jsou zvefejnény na webové strance UIC (LOCA).
2 Narodni predpisy musi byt dodrzeny.
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3.3 Rozlozeni nakladu

Naklad se ve voze rozlozi rovnhomérné. Pfitom nesmi byt pfekroCena nejvyse pfipustna hmotnost na
napravu:

Zatizeni je nutno rozdélit tak, ze nasledujici pomér nesmi byt prekroceny:
- udvounapravovych vozi pomér hmotnosti na napravu 2 : 1

- u podvozkovych vozi pomér hmotnosti na podvozky 3 : 1
- Pomér zatizeni kol na napravé 1,25: 1"

(EH e, | e s

)
N N

Vypocet poméru hmotnosti na napravu:

P - B
| 5 A
i i %r‘
R

T ; W b L -
g a\-;\ﬁ' _” ® : - = =t
\ :

e Lo/ ! \,,,,, %
_— ' e .2 ﬁ
E1 l ;4 a E2 4Eb 2
B P+*a N I P = hmotnost loZné jednotky v t
17 2 T = vlastni hmotnost vozu v t
_ _ Eq, E, = hmotnost na napravu v t
=(P+T)-E a b I,L, = vzdalenosti v m

celkova hmotnost

Priklad:
204 13
E, = 8 +7=16,5t P =20t
=(Q20+13)—165=165t T =13t
e . _ a =4m
Pomér zatizeni na napravu: b =0.82m
E, 165 1 2 | =8m
= =-<= L =1,5m

E, 165 1 1
Zaver:
Zasilka muze byt pfijata, protoze pomér hmotnosti na napravu je mensi nez 2 : 1; nesmi v3ak byt
pfepravovana na tratich tratové tfidy A, nebot hmotnost na napravu (E,) je vétsi nez 16 t.

Vypocéet poméru hmotnosti na napravu:

T L E #ht—s=
IMgy) = Ry* L-(Ey— )« b— 2% :Rl—%
R,=E, - Ry
R, =872t R, _872 _ 1

R, 7,78 1,12
R,=7,78¢t
Pomér zatizeni kola R1/ R2 je mensi nez 1:1,25". V souladu s tim je doprava povolena.

1) Mezni hodnoty pro rozdily zatiZzeni kol jsou dodrzeny, pokud tézisté nakladu v pficném sméru neni vétsi nez cca.
10 cm pfi pIné nalozeném voziku,
15 cm pfi poloviénim zatizeni vozu.
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. (P, xa) + (P, xb) + (P; *b) T P, Py, Ps = Hmotnost kazdé lozné jednotky v t
! 1 2 T = Vlastni hmotnost vozu v t
E,=(P,+P, + P, +T) — E, E,, E» = Hmotnost na podvozek v t
gf—) a,b,cd, L, =Vzdalenostvm
Celkova hmotnost
Priklad
P, =28t
28 13,67 +16 3,67 + 16 x3,67 24,5 . S !
E; = - - - + =41,11t zatizeni dvojkoli 20,55t P, =16t
17,33 2 —
P; =16t
E, =28+ 16+ 16 +24,5) — 41,11 = 43,39t tizeni dvojkoli 21,7 t T =2451
, = , 11 =43, zatizeni dvojkoli , a =1367m
. R ] b =367m
Pomér zatizeni podvozku: c =0,75m
E, _ 43,39 _ 1.06 3 L =0,75m
E 4111 1 1 | =17,33m
Zavér

Zasilka muUze byt pfijata, protoZze pomér zatizeni podvozku je menSi nez 3:1; nesmi vSak jezdit na
tratich tfidy C, protoze zatiZzeni dvojkoli je vétSi nez 20 t.

Vypocet poméru zatiZeni kol neni nutny, protoZze poloha tézisté nakladu se v dusledku symetrického
rozloZeni zatiZzeni shoduje s t&Zist€m vozu v pficném sméru. Vysledkem je tedy pomér zatiZeni kola
R1:R2 = 1:1.
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Postup vypoétu poméru zatizeni podvozku a zatizeni kol na zakladé praktického prikladu
(zatizeni neni symetricky rozlozeno v podélném a pricném smeéru), délky v mm, objem v m?,
vaha vozu 22,5 t.

Aluminium 2700 Kg/m®

Vypocet poméru zatizeni podvozku

—x 18500

6600 6800

1400 13400 !

Vypoéet soustiedéného zatizeni pomoci objemu a hustoty pro hlinik 2700 kg/m®

F1 = 14,74 t EM(E;} ZF@)
Fi= 4,86t
F, = 940 t g FitFot Fy)- 13400 + F, - 6800 + F; - 800 T
Fq= 599 t 1= 14800 2
Fi= 11,79 t
WL p R +R AR+ FeR—a+ ]

Ei= 40,89t zatizeni dvojkoli 20,45 t

E= 28,39t  zatizeni dvojkoli 14,20 t
Zaver:

Zasilka mGze byt pfijata, protoZze pomér zatizeni podvozku je mensi nez 3:1; neni v§ak povoleno
provozovat ji na tratich tfidy C, protoze zatiZeni dvojkoli je vétSi nez 20 t.
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Vypocet poméru zatizeni naprav / podvozku
Podvozek 1

Tézisté biemene S| se ur€i v samostatném vypoctu.

A= 21,43t IMg,) ZFy)
B= 19,46 t r r
A= (By—3)*800+_+750
1500
Ri=A/2= 10,72 t -
R,=B/2= 9,73t B=E, —Z+-—4
R, 973 1

R, 1072 1,10

Podvozek 1

Tézisté bfemene S| se urci v samostatném vypoctu.

A= 13,62t T 750+(E,~1)+700
B= 14,76 t A=2 15002
T T
R1=A/2= 6,81t B=E—7+;-4
R2=B/2= 7,38t
R, 973 1

R; 1072 1,10
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priény smér vozu y 7
G
R4, R, = hmotnost na kolo v t
Es, E; = hmotnost na napravu pfip. podvozek v t g =
(vypodet viz priklady) N
T = vlastni hmotnost vozu v t N
Pa = hmotnost lozné jednotky na pfilehlé dvojkoli, /_P; \\\
F ‘ I
pfipadné podvozku vt = E|, E, —g (Ey; E5} _g o [ Z> . —
=
Sa = vzdalenost tézisté lozné jednotky ILU od stfedu vozu EM : : 4
v pfi€ném sméru vozu v m | & é (L
Q = hmotnost dle rastru nejvyse pfipustnych loZnych }: L :
hmotnosti pro smérodatnou tratovou tfidu v t SA 2
M = brutto hmotnost vozu (T + Q) >
R1T I ij
Podminka el
R, 10 1 T
—<— Sp < * (1 + )
R, 8 12 2*Py4

Priklad vypoctu k uréeni poméru zatizeni kol na napravé

Hmotnosti zasilky: P1=221t, P,=10t, P;=151

Vypocet mlze byt proveden ve vztahu k jedné napraveé, nebot naklad je naloZzen v podélném sméru
VOZU SOUMErné.

Poloha tézisté v pficném sméru musi byt uréena pro kazdou jednotku nakladu: v daném pfipadé jsou
zadany vzdalenosti a=400 mm, b=500 mm a ¢=1550 mm.

4-osy vz, vlastni hmotnost vozu: T=22 t

P*c P*b P*a T
M, =0=R*L--1—-"2 — 43 —_— %[ c -
2Mr, ! 4 4 4 3 C‘" T +
P*c P*b P*a b
+ —_ T \\“‘ o —
R- 4 4 4 T P, ‘ A
L 8 R
_55+1550+25+500 375400 22 @_ 1 p,
t 1500 8 g : Sl W
P B P T @ i@
R2:_1+_2+_3+__R1 — L S
4 4 4 4 J T8 T/8 l
R, =(5.5+25+3.75+55) —827 = 8,98t R, | R,
750
R, 827 1 1 L=1500

P

= = <
R, 898 1,09 1,25

Pomeér zatizeni kol Ry / R, je mensi nez 1:1,25. Proto je pfeprava dovolena.
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3.4 Jednotliva zatizeni

NejvySe pfipustna jednotliva zatizeni jsou napsana v rastru na voze. Vyplyvaji ze zpusobu ulozeni a
deélky nakladu (zvlasté na ploSinovych vozech).

/ podéinik vozu

/ m|etxx
| | I a-a G100 |00 I | I
c b a b-b 0100 |00 a b ¢
c-¢ 100 100
i
om
Om
QOm

Rozlisuji se dva nasledujici zplsoby uloZeni:

a) Naklad lezi na podlaze vozu bud bezprostfedné, nebo nejméné na 4 pfFicné lezicich podlozkach.
Nachazeji-li se stfedy krajnich podloZek nad napravami nebo otoCnymi ¢epy nebo vné naprav
nebo otoénych &epl, povazuje se za uloznou délku celkova délka nakladu.

Mmaximalni zatiZeni je uvedeno pod oznadenim oproti odpovidajici vzdalenosti:

Délka ulozeni = |

b) - naklady, které spocivaji pouze na 2 pficnych podlozkach

i A

Maximalni zatizeni je uvedeno pod oznacenim oproti odpovidajici vzdalenosti:

Délka ulozeni = |

RN 0
Podobna nakladka je pfipustna pres vnéjsi napravy pfip. otocné Cepy jen tehdy, je-li v rastru
jednotlivych zatizeni udana pfislusna hodnota.

Neni-li na voze znatka® * | Ize presto naklad uloZit na dvé priéné podlozky, pokud nebudou
pfekroceny hodnoty udané u znacky

Pfi nalozeni vicenapravovych kolovych
vozidel je nutno povaZovat za smérodatnou
vzdalenost ,a-a‘ vzdy vzdalenost
nejkrajnéjSich naprav kolového vozidla.
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Hodnoty uvedené v rastru jednotlivych zatizeni plati pro nasledujici ulozné Sirky:

min. 2 m (pfi jednoduchém oramovani rastru)

ml|—tx—m
| | I a-a O0C0|00 | | I
< b a |b-b cofoo]oc a b <
c-¢ GOGFUT |00
L
!
|
min. 1,2 m (pfi dvojitém oramovani rastru).
ml—tx—
I J a-a OfCO)0 | I I
b a Jlb-b otncfoc a b c
c=c GOFOO |20

Lezi-li konce nakladu nebo stfedova ¢ara vnéjSich ulozeni mezi dvéma znackami, mize byt pfipustné
zatizeni interpolovano.

Priklad vypoctu:

Pfipustna hmotnost nakladu s uloznou délkou 6,5 m.

A

B4

B, C

44 t

50t

52t 60t

Zm

Im

5m

Tm

9m

12m

oW e 3

PR

e = |
35| &40
37 | 47
43 | 56
51| 58
60| 60
601 28

Rozdil délek:

Rozdil hmotnosti:

7m-5m =2m
51t -43t =8t

Naklad prekracuje oznaceni c-¢c 0 1,5 m, hmotnost pfipustna pro toto pfekro€eni Cini

8t
2m

*1.5m=6t

Naklad, ktery lezi bezprostfedné na podlaze vozu, smi mit hmotnost43t+ 6t=491t.
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Priklad vypoétu:

PFipustna hmotnost nakladu ulozeného pfimo na podlaze vozu uprostfed vozu mezi oznacenimi a-a (obr. 1).

Obr. 1 Obr. 2
15 m
T M | — ey
max. 34,11 a-a 2135 |40
b=bh 3 +17 |47
. c-¢ Sr4d |56
d-d 7151 | 58
— = = }— |[e-e 93160| B0
- [ - f-1 12+601 28
) ) OCHO
2m
- Sm .

Ponévadz naklad lezi bezprostfedné na podlaze vozu, jsou pro jednotliva zatizeni ve stfedu vozu smérodatné
hmotnosti napsané na voze pod znackou (obr. 2).

Naklad lezi mezi oznaCenimi a-a, nejvyse pripustna hmotnost se zjisti nasledovné:

1. Vychazi se zteoreticky pfipustného zatiZzeni ve stfedu vozu. To se dostaneme vynasobenim zatiZeni
udaného pro oznaceni a-a (=35 t) soucinitelem odectenym z nize uvedené tabulky.

rozvor pFip.
vzdalenost
otoénychepli|6m 7m 8m 9m 10m 11m 12m 13m 14m 15m 16m 17m
a-a
1,5m 0,88 /0,89 |{0,90 |0,92 [0,93 |0,93 [0,94 |0,94 [0,95 [0,95 |0,95 |0,96
20m 0,83 /0,86 |0,88 J0,89 J0,90 [0,91 [0,92 |0,92 [0,93 [0,93 | 0,94 0,94
25m 0,79 /0,82 |0,84 |0,86 |0,86 |0,89 [0,90 |0,90 [0,91 0,92 |0,92 |0,93
30m 0,75 |0,78 |0,81 |0,83 |0,85 |0,86 |0,88 |0,88 |0,89 |0,90 |0,91 0,91

Z toho vyplyva teoreticky pfipustné zatizeni uprostfed vozu:
0,89x35t=31,151

2. Toto zatizeni se zvySi o hodnotu, ktera je zavisla na vzdalenosti a-a a délce nakladu:

- vzdalenosta-a=2m;
- délka nakladu =1,5m;

- rozdil hmotnosti mezi zatizenim a-a a teoreticky pfipustnym zatizenim uprostfed vozu

35t—-31,15t=385t

3,85t*1,50m

=2.89t
2m

Hmotnost nakladu leziciho bezprostfedné na podlaze vozu smi tedy Cinit az:

31,15t + 2,89t = 34,04t

3. 'V tomto pfipadé nejsou dle tratovych tfid (obr. 3) Zzadna omezeni.

A B C
4. Obr.3

S 44,0t 52,0t 60,0t
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Priklad vypoétu:

PFipustna hmotnost nakladu spoc€ivajiciho na dvou podlozkach mezi oznacenimi a - a, lozeného symetricky ke
stfedu vozu (obr. 1).

25m

15 - -

-~ max. 37,81 1) et
K = a=a 2 35|40
o b-b 3137 <7
’ c-c Sréed |56

— 3 3 }— |e-# 9460 60
Ct‘) (,) | (...) Q.) f-1 12¢601 28
2m
ak _-3"‘"r .
i Obr. 1 ] Obr. 2

- Ponévadz naklad lezi na dvou podlozkach, jsou pro jednotliva zatizeni ve stfedu vozu smérodatné hmotnosti
napsané na voze pod znatkou —f (obr.2).

- Jako smérodatna ulozna délka plati vzdalenost obou podlozek, méfena od jejich stiedu.
- Tyto podlozky lezi mezi oznacenimi a - a, nejvyse prisluSna hmotnost se zjisti nasledovné:

1. Vychazi se z teoreticky pfipustného zatizeni ve stfedu vozu. To dostaneme vynasobenim zatiZeni udaného
pro oznaceni a - a (= 40 t) soucinitelem odectenym z nize uvedené tabulky.

rozvor prip.
vzdalenost
¢nych ¢epu

oto 6m 7m 8m 9m 10m 11m 12m 13m 14m 15m 16m 17 m

a-a

1,5m 0,75 /0,79 |0,81 0,83 |0,85 |0,86 |0,87 |[0,88 |0,89 0,90 |0,91 |0,91
20m 0,67 |0,71 |0,75 }jo,78 §0,80 |0,82 |0,83 |0,85 |0,86 |0,87 |0,88 |0,88
2,5m 0,58 |064 |0,69 |0O,72 |0,75 |0,77 |0,79 |0,81 |0,82 |0,83 |0,84 |0,85
3,0m 0,50 |0,57 |0,63 |0O,67 |O,70 |0,73 |0,75 |0,77 |0,79 ]0,80 |0,81 |0,82

Z toho vyplyva teoreticky pfipustné zatiZzeni uprostfed vozu:
0,78x40t=31,2t

2. Toto zatiZzeni se zvysi o hodnotu, kterd je zavisla na vzdalenosti a-a a vzdalenosti podlozek:

- vzdalenosta-a=2m;
- vzdalenost podlozek =1,5m;

- rozdil hmotnosti mezi zatizenim a - a a teoreticky pfipustnym zatizenim uprostfed vozu

40t —31.20t =8.80¢t

8,80t*1,50m

=6,60t
2m

Hmotnost nakladu leziciho na dvou podlozkach smi tedy Cinit az:

31,20t + 6,60t =37,80¢

3. 'V tomto pfipadé nejsou dle tratovych tfid (obr. 3) zadna omezeni.

A B C

4. Obr.3
S 44,0t 52,0 t 60,0t
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3.5 Prezkouseni rozlozeni nakladu

Rozlozeni nakladu mize byt pfezkouseno:
- vypoctem (viz €islici 3.3),
- zvazenim jednotlivych naprav pfip. podvozkl vozu.

PFiznaky nerovnomérného rozlozeni nakladu:

(@ Vzdalenost od temene kolejnice ke stfedu narazniku je mensi nez 940 mm nebo vétsi nez 1065
mm,
Vzdalenost mezi opaskem pruznice a narazkou nosné pruznice je mensi nez 15 mm,

(@ Vzdalenost mezi loZiskovou skfini a ramem podvozku Y 25 je mensi nez 8 mm.
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4 Pripustné rozméry nakladu
41 Lozné miry a omezeni
Pro traté Zeleznic se musi brat na zfetel lozné miry (tabulky 1).

Naklad nebo pohyblivé ¢asti vozu nesmi pfekratovat nejmensi smérodatnou loznou miru na pfepravni
cesté. Dodrzeni lozné miry se méfi od temene kolejnice na pfimé, vodorovné koleji.

Musi byt brano na zfetel omezeni Sitky nakladu pfi prijezdu obloukem
@ uvnitf mezi napravami/otoénymi &epy a

@ vné presahem

(viz tabulky 2).

4.2 Presah celniku vozu

Napsand lozna délka smi byt ndkladem nebo pohyblivymi ¢astmi vozu pifekroCena o nasledujici miry,
méreno od Urovné upevnéni narazniku:
® nejvyse o délku 21 cm
® az do vysky 2 m nad temenem kolejnice
a
® nejvye 041 cm nad touto vyskou.

®

©
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Pfitom je nutno ponechat volné nasledujici prostory:
- v prostoru tazného haku

(® 20 cm, méFeno od tazného haku na kaZdou stranu a nahoru

- nad stupackou vozu

@ 20 cm od stfedu stupacky
az do vysky 2 m
meéfeno od urovné upevnéni narazniku.

U vozu se zafizenimi k tlumeni narazt ponechat plochy s ¢ernozlutymi pruhy dodate¢né volné.
4.3  Ochranné vozy

Pfesahuje-li naklad miry predepsané v Cislici 4.2, je potfebny ochranny viz. Je nutno dodrzet nasledujici
nejmensi vzdalenosti:

® 35cm mezi naklady,

10 cm mezi nakladem a ochrannym vozem.
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Volna vzdalenost 10 cm od podlahy vozu plati, nepfesahuji-li naklady koncové napravy/otoc¢né ¢epy nosného
vozu o vice nez 6.5 m.

U nakladu s vétSim presahem se pfihlizi k hodnotam v nasledujici tabulce (zakladem vypoctu nosnik | 100),
mezihodnoty se interpoluiji.

Presah do Volna vzdalenost od
podlahy
7.0 m 13,0 cm
8,0m 16,0 cm
90m 19,0 cm
10,0 m 23,0 cm

4.4 Vozové jednotky a kloubové vozy sestavené z nékolika trvale spojenych &asti

441 Trvale spojené vozové jednotky
Vozova jednotka sestavena z nékolika trvale spojenych Casti je jednotka z nékolika ramud/vozovych
skfini, které nelze v b&éZném provozu rozvésit.
Vozova jednotka mlze sestavat bud z ¢asti se 2 napravami nebo z ¢asti s podvozky.

4.4.2 Kloubovy viz
Kloubovy vuz sestava z ¢asti, které jsou spolu spojeny kloubem umisténym nad stfednim pojezdem.
Ma alespon 3 napravy, pfip. 3 podvozky.

4.4.3 Vozova jednotka
Kazda jednotka se provozné povazuje za jediné vozidlo. M4 jen jedno identifikacni Cislo a obsahuje
jen napisy pro jediné vozidlo, zejména jen jednu tabulku pfipustnych loznych hmotnosti pro celou
jednotku.

4.4.4 Maximalni zatizeni
Pro kazdou Cast vozové jednotky plati jako maximalni lozna hmotnost celkova hmotnost napsana v
tabulce pfipustnych loznych hmotnosti vydélena poctem ¢asti vozové jednotky.
Kazda ¢ast vozové jednotky podléha zejména ve vztahu k bo¢nimu a podélnému rozlozeni nakladu
stejnym predpisum jako klasicky viz.

4.4.5 Tuhé naklady
Pro tuhé naklady plati stejna ustanoveni jako pro naklady na vice vozech (viz také Cislici 5.9.1).

Naklad se smi naloZit pfes misto spojeni ¢asti vozové jednotky, pokud bude brana na zietel
potfebna vile v podélném sméru (viz také Cislici 4.3).

Ustanoveni o ochrannych vozech plati obdobné, je-li naklad podepfen jen na jedné &asti vozové
jednotky a pfesahuje-li prostor spojeni.
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5 Zpusoby ulozeni a zajisténi nakladu
5.1 Zasady

Pfi nakladce zbozi musi byt brany na zfetel jeho vlastnosti, technické znaky vozu a pojizdéné traté.

OhroZeni Zelezni¢niho provozu nesmi vzniknout ani naloZenim nakladu, polohou jeho t&zisté, vlivy
vétru, ani ledem a snéhem na lozné plo$e, pfip. na nakladu atd. ZboZi musi byt proto uloZeno stabilné
a zajisténo proti zvednuti, spadnuti, posunuti, kutaleni a pfevraceni nejen v podélném, ale i v pficném
sméru. Nesmi byt poSkozeno jeho uloZenim a upevnénim.

K zajisténi nakladu se pouziji stény, bocnice, klanice a integrovana zajistovaci zafizeni ve vozech.
Bocnice a klanice se proto zasadné uvedou do Ucinné polohy. Neni-li to mozné, napf. u nakladi
prekraCujicich Sifku vozu, musi byt zboZi zajisténo se souhlasem odesilaciho Zelezni¢niho podniku
specialnimi zajistovacimi prostfedky.

5.2 Zbozi lozené volné a neusporadané

Zbozi, jako Srot, odpadovy papir, odfezky dfeva, kameny atd. se rozlozi po celé lozné plose
rovnomerne.

5.2.1 Lehké zbozi, které mlize byt nadzvednuto vétrem za jizdy, napfr.

- Srot, jako plechy (nezavisle na jejich velikosti, ploSe a tloustce), ¢asti karoserii, odstfizky, michany
Srot a tézky Srot,

- prkna, desky a odfezky pfiblizné do tloustky 15 mm,

- drevéné Stépky,

- novinové svazky, volny odpadovy papir atd.

@ Nakladka nejvyse do vysky stén vozu také uprostred vozu.
(@ Drevéné stépky také s nasypnymi kuzely.

';1 /
P
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5.2.2 Tézké zbozi, které miize spadnout z vozu otresy za jizdy nebo narazy pfi fazeni, napr.

- prkna siln&jsi nez 15 mm,
- tézky Srot jako drceny Srot, litinovy odpad, ¢asti vykovkd, Spony a tfisky, kamen atd.

@ Nalozeni asi 10 cm pod stény vozu.

(@ Lisované baliky $rotu, nelisovana auta. NaloZeni aZ do vysky bo¢nich stén.

= = =

® Tvorba ohrady z lehkého a tézkého zbozi neni dovolena.
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5.3  Sypané zbozi

Zbozi jako ruda, uhli, koks, pisek, apatit, ovoce k mostovani, cukrovka atd. rozlozit rovhomérné pres
celou loznou plochu.

5.3.1 Zbozi ve vozech normalni nebo zvlastni stavby

5.3.1.1 Vozy normalni stavby

Nalozeni s nasypnymi kuzely: Iy
@ vysokymi az 50 cm,

(@ naklad nesmi pfiléhat ke st&énam vozu vy$e nez 15 cm pod
okrajem stény.

NaloZeni bez nasypnych kuzell

(® az do vyse stén vozu (také uprostred vozu).

1]

5.3.1.2 Vozy zvlastni stavby (s nakladacimi muldamifl trychtyyii)

(® Nakladaci muldy / trychtyfe musi byt naplnény rovnomérné.
(® Jednostranné naplnéni / vyprazdnéni nakladacich muld / trychty¥d je vylougeno.

5.3.2 Zbozi, které miize byt odvato,

- jako napf. apatit, fosfat, kfemicity pisek atd. nebo
- zboZi podle platného vydani RID nebo

- zboZi, které je pFepravovano za zvlastnich aerodynamickych podminek v dlouhych
tunelech podle tabulky 5,

musi byt
¢ nalozeno v uzavienych vozech, nebo
o prikryto celoplosné plachtami, viz €islici 6.
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54 Kompaktni nebo tuhé nalozeni

Zbozi, které se nesmi posunout a takové, které neni citlivé na naraz.

@ Kompaktni = naloZeni
bez mezer, zbylé mezery
vyplnény.

@ Tuhé = zboZi zajisténo ¢|=
jednotlivé nebo ve
skupinach.

Pro zajisténi nakladu pfichazeji v uvahu bud nakladni vozy s integrovanymi zafizenimi, napf. vozy
s uzavorovatelnymi délicimi sténami nebo néktera z nasledujicich opatfeni:
5.4.1 Zajisténi sténami, bocnicemi nebo klanicemi

Zbozi musi v pficném sméru bezprostfedné doléhat ke sténam, bo&nicim nebo klanicim".

@ Casti vozu, které slouzi k podélnému nebo pFicnému zajisténi, musi mit G&innou vysku nejméné
10 cm.

Lozné jednotky,

- které by se mohly prevratit, musi byt bezprostiedné zajist€ny st€énami nebo bocnicemi/Eelnicemi
nejméné do vysky jejich t&ziste;

- které by se mohly kutalet pfes stény nebo bocnice/Celnice, musi byt bezprostfedné zajistény
sténami nebo bocnicemi/Celnicemi nejméné do poloviny vysky jejich praméru; ucinna vyska stén
nebo bocnic/Celnic musi pfitom &init nejméné 10 cm.

@ Pii zajisténi jen 2 klanicemi, musi zboZi pfesahovat v podéiném sméru vozu stfed klanic (u voztl
s dvojitymi klanicemi stfed kazdé vnitini klanice), a to vzdy nejméné o

50 cm, I 30 cm,
pfipadné pfi drsné ulozné plose | pfipadné pfi drsné ulozné plose
30 cm, I 20 cm.

@ Klanice rozhodujici pro zaji§téni musi vykazovat nejmensi vzdalenost 80 cm — méFeno od stfedu
klanice.

Pfi nalozeni kulatiny musi byt klanice umistény vzdy v prvni tfetiné pfislusného konce stohu.
Nelze-li tuto podminku dodrzet, je nutno na obou koncich stohu umistit asi ve vzdalenosti 50 cm
od konce stohu jedno dodatecné pfivazani (sila pfi pfetrzeni v pfimém tahu nejméné 4000 daN).

@ Jednotlivé kusy se stabilni zakladnou, které jsou zaji$tény jen na jednom konci z obou boénich
stran jednou klanici, musi byt zajistény na druhém konci vodicimi dfevy.

b Vzdalenost od téchto ¢asti vozu neni vétsi nez 10 cm.
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(® Chybi-li jedna klanice, musi byt svazané stohy Feziva a bedny zajistény na dotéeném konci také
dodate&nym pfivazanim.

H@L et T@
|

5.4.2 Zajisténi vyplnénim mezer v nakladu a rozpérami

:®
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@ K vypInéni mezer v nakladu se hodi napf. stojaté postavené prosté palety nebo nafukovaci vaky.
PFi vétSich mezerach jsou nutné rozpéry z hranolll (v kazdém sméru alespon 2) o prufezu
nejméné 10 x 10 cm.

(@ Poget drev je zavisly na hmotnosti loznych jednotek a na délce rozpéry. PFi délce rozpéry 2 m a
hmotnosti nakladu 10 t jsou napf. potfebna.

4 dfeva (10 x 10 cm), | 2 dfeva (10 x 10 cm).
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5.4.3 Zajisténi zajiStovacimi drevy, vodicimi dfevy nebo kliny

(@D Dreva musi byt siina nejméné 5 cm, musi leZet na $ir$i strané a musi mit pravouhlou sty&nou
plochu.

Uginna vyska dfev musi &init nejméné:
@ 5 cm pro zaji$téni proti podélnému posuvu,
® 3 cm pro zajisténi proti priénému posuvu.

2 3

Y
v

Rozsah pouziti pfibitych dfev a klinG je proti podélnému posuvu omezen maximalné do hmotnosti
nakladu

3t 12,

Pocet hfebikl potfebnych k upevnéni - alesponn 2 v kazdém dfevé nebo klinu - je uveden
v nakladacich smérnicich pro jednotlivé druhy zboZi. Ridi se dle

- hmotnosti upeviovanych loznych jednotek,
- v Uvahu pfichazejicich sil,
- skute€nych poméra treni.

Muze se vychazet z toho, Ze pfi pouziti hfebikd o prdméru 5 mm a stfedni hodnoté tfeni (p = 0,4) jsou
lozné jednotky dostatecné zajistény, kdyz difeva nebo kliny jsou upevnény:

a) v podélném sméru vozu na kazdém konci celkové alespon
1 hfebikem na kazdych 100 kg | 1 hfebikem na kazdych 400 kg,

b) v pfiéném sméru vozu z kazdé strany celkové alesponi 1 hfebikem na kazdych 1 500 kg lozné
jednotky.
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(@ Hrebiky se zatluéou svisle a rozloZi se co nejrovnomérngji. Musi vniknout do podlahy vozu, pfip.
do podlozek a prolozek nejméné 40 mm hluboko.

. 100 mm

}
®

! \

(® Kliny musi byt fezany tak, aby smér namahani byl pfiény vaéi prabé&hu viaken.

U klin musi byt poc€et hiebikli omezen, aby se zamezilo rozstipnuti klind. Do klinu o Sifce az 10 cm
smi byt zatlu€¢eny nejvysSe 3 hiebiky. V pfipadé potfeby se zajisti kliny dodate¢né Srouby a spojkami

drev.

V pficném sméru vozu je kromé toho mozné pouziti hfebikli o mensim priméru, pokud se pfimérené
pFizplsobi hloubka vniknuti nebo pocet hiebikt/hmotnost nakladu. Oproti hladkym hfebikim odolavaiji
ryhované hiebiky vétSim vytahovacim silam. Ryhovany hfebik o priméru d,,= 4,2 mm je pevnostné

srovnatelny s hladkym hfebikem o prdméru d, =5 mm.

Pro zajisténi v pri€ném sméru vozu plati:

Druh hfebiku Pramér hiebiku d;, Nejmensi hloubka Hmotnost
vniknuti s nakladu/hrebik
(mm) (mm) t)
ryhovany 4,2 40 1,5
hladky 5,0 40 1,5
hladky 4.6 50 1,5
hladky 4.2 50 1,0

V zavislosti na sméru namahani, prubéhu vldken v klinu/dfevu a praméru hfebiku je nutné dodrzet
mezi samotnym hfebikem a okrajem klinu/dfeva potfebné nejmensi vzdalenosti. V dfevéném klinu
o nejmensich rozmérech (vySka 120 mm a Sitka 80 mm) se mohou tedy umistit 4 hfebiky o & 5 mm.
Pro vétsi pocet hiebikl se Sitka klinu pfimérené zvétsi. .

=5dn
e

=15dn =10dn

=12dn

€
S
T <
ol ~
"ol Al
. T
5
=80 mm
min 2/3 H

0°

[ e

=10dn . |
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35° 2| /// g
%) /&900 dn _Agoo"j\\j
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5.4.4 ZajiSténi uvazanimi
Uvazani pusobi ve smérech namahani a zamezuji posuvu loZzeného zbozi.

Vzdy podle druhu zbozi, jeho hmotnosti a zplsobu ulozeni jsou vhodné k uvazani fetézy z kruhové
oceli, ocelova lana, tkaninové popruhy nebo zajistovaci pésky”. Ocelova paska se nesmi pouzivat pro
zvlastni nebezpedi Urazu pfi pretrzeni. U zbozi do hmotnosti 3 t se mUze pouzit také zihany ocelovy
drat.

U zbozi, které je zajiSténo jen uvazanim, musi vazani pusobit jak v podélném, tak i v pficném sméru
nebo je tfeba uinit dodateCna zajiStovaci opatfeni. Zasadné jsou nutna alespon 2 uvazani v kazdém
Sméru.

Popruhy pouzité k uvdzanim musi byt zdsadné& napnuty v nepfetoeném stavu, vyjimkou je pfetoeni
popruhu az do 90°, které mlze vyplyvat z vedeni popruhu a/nebo polohy upevriovacich bodu.

Jako uvazani jsou mozné nize uvedené metody zajisténi:

@ diagonalni (Ghlopficna) uvazani, pfimé spojeni jak s dopravnim prostfedkem, tak i s nakladem,
(@ uvazani ovinutim, pfimé spojeni s dopravnim prostfedkem,
(® uvazani gelni smy&kou, pfimé spojeni s dopravnim prostfedkem.

Pro metody zajisténi podle @ a 3 mohou byt potfebna dodatec¢na zajistovaci opatreni jako napf.:
privazani (viz €islici 5.5.4) pfipadné soucinitele tfeni zvySujici podlozky (viz &islici 5.5.5).

MuzZe se vychazet z toho, Ze uvazani v podélném sméru vozu jsou dostateéna, kdyz sila pi pretrzeni®
uvazovacich prostfedku ¢€ini v kazdém sméru celkové na kazdych 1 000 kg loZné jednotky nejméné

3200 daN | 1000 daN.
Zihany ocelovy drat musi mit prdmér nejméné 4 mm. Kazdé uvazani musi sestavat alespori z

4 dratu | 2 drata.

b Zaijistovaci pasky sestavaji ze soubézné lezicich niti nekone€nych viaken znackového polyesteru, obalenych ze v8ech stran
vysoce polymernim, termoplastickym materialem (funk&ni rozsah -25°C az +70°C).

Nejmensi sila pfi pretrzeni v pfimém tahu odpovida dvojnasobné maximalni sile pouzitelné v pfimém tahu (pfivazovaci
unosnost LC), plati jen pro pasky z umélé hmoty, zajiStovaci pasky a tkaninové popruhy jako i pro ocelova lana a fetézy.
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Ret&zy, ocelova lana, tkaninové popruhy a zajistovaci pasky

musi mit bud’ napinaci zafizeni, nebo
musi byt napnuty samostatnym napinacim zafizenim.

®O

Zamky a sponky tkaninovych popruhl a zajiStovacich pasek musi byt funkéni a musi byt pevnostné
v souladu s dotéenym provedenim pasku.

Uvazovaci prostredky

(® se napnou jako smyé&ky, nebo

® musi byt opatfeny hagky. S vyjimkou pouziti v uzavienych loznych prostorech musi byt haky
vybaveny bezpe&nostnim zafizenim, které zabrani neumyslnému vyvéSeni. Haky bez zajisténi
proti vyvésSeni musi byt zajistény v bezprostfedni blizkosti na uvazovacim bodé napf. kabelovymi
spojkami, dratem atd. V pfipadé neumysiného odpojeni haku nesmi volné se kyvajici konec
vycnivat mimo loZnou plochu.

(® Na ostrych hranach se ochrani vazaci prostfedky podlozkami, ochrannymi navieky nebo
ochrannymi Uhelniky hran.
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5.5 Nalozeni s moznosti posuvu v podélném sméru

Moznost posuvu se pfedpoklada u jednotlivych vozu a skupin vozl

@ u tézkého zbozi, u kterého neni mozné kompaktni nebo tuhé zajisténi v podéiném sméru vozu
(napf. ocelové sochory),

@

!
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Zbozi zajistit bocné, aby se zamezilo posunu loznych jednotek a tim nedoslo k prekroCeni lozné miry
nebo poméru hmotnosti na kolo 1 : 1,25. Dodatecné je nutno dbat ustanoveni v Cislicich 5.4.1 a 5.4.3.

5.5.1 Kluzna zafizeni

@ Kluzna dfeva a liziny nakladacich podstavci musi leZet na podlaze vozu v podélném sméru;
spodni ¢elni hrany se seSikmi, aby se zamezilo narazim na nerovnostech.

(@ Jednotlivé &asti nakladacich podstavct se spolu pevné spoji kotvami nebo priénymi drevy. PFiéna
dfeva se upevni pfednostné prabéznymi Srouby nebo vruty. Jsou-li jednotlivé &asti vyjimecné
stlu¢eny, musi se pouzit Sroubové hiebiky, které vniknou do dfev nejméné 40 mm hluboko.
Nakladaci podstavce jsou dimenzovany podle vlastnosti lozeného zbozi.

o o o Ny—e & == ©
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Zbozi se upevni na kluznych dfevech nebo podstavcich tak, aby se na nich nemohlo pohybovat a
dotykat podlahy vozu.

Pouziji-li se pro zajisténi stability loznych jednotek podpéry nebo lana, musi byt tyto upevnény
na kluznych dfevech nebo na podstavcich.
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5.5.2 Volné prostory

@ V podélném sméru jsou potfebné z obou stran volné prostory, a to

- nejméné 30 cm pro zbozi s drsnym povrchem (napf. kamenné bloky),

- nejméné 50 cm pro zbozi s hladkym povrchem (napf. namazané nebo hladce potazené ocelové
roury nebo profilova ocel),

- 100 az 150 cm pro zbozi na podlozkach, kluznych dfevech nebo podstavcich (napf. baliky
plechu, kabelové bubny, stroje).

@ @

et —— — = —

I
Podélné posuny nakladu pfi klouzavém zpUsobu uloZeni vyvolané namahanimi béhem prepravy jsou
pfipustné, jestlize jsou dodrzeny podminky pro
- volné prostory dle &islice 4 a/nebo
- rozloZeni zatiZzeni podle Cislice 3.3.

Podlozky a prolozky musi byt dostate¢né pfesahovany (pfesah vétsi nez zbyvajici kluzna draha).
5.5.3 Omezeni kluznych drah

Kluzné drahy musi byt omezeny, jestlize by

- mohla vzniknout pfekroceni hmotnosti na napravu,

- mohly byt pfekroCeny pfipustné pomeéry hmotnosti na napravu nebo podvozek,
- naklad nebo viz mohly byt poSkozeny,

- naklad mohl vniknout do volného prostoru pro posunovace.

K omezeni kluzné drahy pfichazeji v Uvahu nasledujici opatfeni
- pfivazani (napf. tkaninové popruhy, zajistovaci pasky),
- tfeci podlozky nebo prolozky, 3
- pruzny material jako polstare pfed Celnimi st€nami nebo Celnicemi, O\
- soucinitel tfeni zvySujici obal pfi rovnych stykovych / dosedacich
plochach, oznaceny znackou podle @, pfi€emz vrchol Sipky ukazuje
na dotykovou plochu se zvySenym soucinitelem tfeni. 1

Zaijistovaci prostifedky se mohou pouzit jednotlivé nebo kombinované.

U zbozi, které neni citlivé na naraz, Ize v jednotlivych pfipadech upustit od zachovani volnych prostor.
Napf. u profilové oceli, tvarové a tyCové oceli, stfednich a hrubych plechu, ocelovych sochord,
betonafské oceli, ocelovych trubek ve svazcich, kolejnic na jednom voze.

Pfitom se jedna zejména o nedélitelné naklady, které témé&F vyuZivaji loZznou délku vozu, a u nichz
uvedena bezpec€nostni opatfeni jsou neproveditelnd, pfipadné jsou proveditelna jen za nepomérné
velkych vydaji.

Mél-li by se naklad pfi narazu béhem Fazeni posunout do volnych prostorll pro posunovace, je
potfebna Uprava nakladu v sefadovaci stanici.
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5.5.4 Zajisténi pfivazanimi

Dodatec¢né vertikalni sily vyplyvajici z pfivazani zvySuji tfeci odpor a zlepSuji stabilitu loznych
jednotek.

Pro uc€innost pfivazani jsou rozhodujici nasledujici parametry:
- predepinaci sila,
- Uhel Uvazu a (méfi se mezi loZnou plochou vozu a vazacim prostfedkem).

Cim mensi je Uhel Gvazu a, tim vétsi musi byt predepinaci sila ve vazacim prostfedku, aby se docilila

stejna pfitlacna sila.

@ Jako vazaci prostfedky se prednostné pouZiji tkaninové popruhy nebo zajistovaci pasky. Musi
mit bud' napinaci zafizeni, nebo musi byt napnuty samostatnym napinacim zafizenim.

@ U kazdé lozné jednotky jsou potfebna alespori 2 pfivazani, kterd se umisti pfiblizné 50 cm
od konct nakladu.

Sila pfi pretrzeni" vazacich prostfedkl v pfimém tahu vZdy podle hmotnosti, délky a povrchu zbozi
od 1000 daN do 4000 daN, pfedepnuti dle udaja vyrobce. Ocelova paska se nesmi pouzivat pro
zvlastni nebezpedi nehody pfi pfetrzeni.

Zamky a spony tkaninovych popruhl a zajiStovacich pasek musi byt funkéni a musi byt pevnostné
v souladu s dotéenym provedenim pasku.

Vazaci prostfedky se pokud mozno pfipevni haky nebo se napnou jako smyéky (smycky zdvojnasobi
silu pfi pretrzeni). Vyjma pouziti v uzavienych loznych prostorech musi byt haky vybaveny zajisténim
proti nechténému vyvéSeni. Haky bez zajisténi proti vyvéSeni musi byt zajiStény v misté uchyceni
nebo v bezprostiedni blizkosti mista uchyceni na uvazovacim bodé& napf. kabelovymi spojkami,
dratem atd. V pfipadé neumysiného odpojeni haku nesmi volné se kyvajici konec vyCnivat mimo
loznou plochu.

Zavazanim na uzel se snizuje sila pfi pretrzeni vazacich prostfedkl asi o 60 %. Pfi pouziti uzll se
ztrata sily pfi pretrZzeni vyrovna vybé&rem vézaciho prostfedku s odpovidajici vy3si pevnosti.

Na ostrych hranach se chrani vazaci prostfedky podlozkami, ochrannymi navleky nebo ochrannymi
thelniky hran (viz také ¢islici 5.4.4 (®).

U zboZzi s hladkym nebo citlivym povrchem je nutno pouzit pfivazani ve spojeni s tfecimi podlozkami a
proloZzkami nebo s obalem zvysSujicim tfeni oznac¢enym znackou podle bodu @ &islice 5.5.3.

Pouzité popruhy u pfivazani a svazani smi byt prfetocené a napnuté. Celkové pfetoceni popruhu smi
odpovidat 3x po 360°.

Pretoceni se smi nachazet také v obvodech popruhu pfiléhajiciho na lozené zbozi, napf. na ohybu

stohu kmenového dfivi nebo pfes sedlané loZzenou rouru. Zadné pretoCeni se nesmi nachazet v
obvodu hran napf. paketl feziva, podélniku voz(, boénic, ¢elnic, .... .

b NejmensSi sila pfi pretrzeni v pfimém tahu odpovida dvojnasobné maximalni sile pouzitelné v pfimém tahu (pfivazovaci
unosnost LC), plati jen pro pasky z umélé hmoty, zajiStovaci pasky a tkaninové popruhy jako i pro ocelova lana a fetézy.
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5.5.5 Zajisténi materidlem zvysSujicim sou€initele tieni

Je nutno rozliSovat, zda materialy zvySujici soucinitel tfeni jako omezeni kluznych drah jsou pouzity
ke snizeni bezpec€nostnich opatfeni (pocet pfivazani) nebo zda lozené zbozi ma byt upevnéno (v praxi
mozné jen v pficném smeéru).
Pfi tom je nutné v jednotlivém pfipadé brat v Uvahu existujici tfeci dvojici stejné jako ucel nasazeni
(upevnéni nebo omezeni posund.
Materialy zvysujici tfeni jsou potfebné:
- k redukci podélnych posuv, napf. u:

- hladce potazenych nebo namazanych ocelovych rour,

- brousenych kamennych desek,

- paletovaného zbozi na hladkych podlahach vozu,

- nalezato nebo stojaté loZenych kotou€t papiru,

- laminovanych dievotfiskovych desek.

- k redukci pfiénych posuv(, napf. u

- pfi¢né lezicich nebo stojaté lozenych kotou€u papiru,

- pfiéné lozenych svitkl plechu,

- laminovanych drevotfiskovych desek.
U zboZi zajisténého v podélném sméru Ize pouzit k zajisténi v pficném sméru material zvysujici
soucinitel tfeni v odpovidajicim dimenzovani.
Samotné tfeci podlozky a prolozky nestaci k tomu, aby zamezily spadnuti zbozi z vozu nebo
prekroceni lozné miry. Tomu se musi zabranit napf. sténami, bo&nicemi, klanicemi nebo pfivazanim.
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5.6 Zbozi, které se mize kutalet

Zbozi jako svitky plechu, kotouce papiru, kabelové bubny, dvojkoli, jiné valcovité lozné jednotky, vozidla
atd. se zajisti v kazdém sméru kutaleni pevnymi sténami, bocnicemi, klanicemi, kliny, sedlovymi podstavci
nebo nakladacimi muldami.

5.6.1 Osa v pri€ném sméru vozu
- zbozi jednotlivé nebo ve skupinach do hmotnosti 7 t (jednotlivé kusy nalozeny vedle sebe nebo za
sebou) smi lezet pfimo na podlaze vozu, zajisti se kliny.

- zbozi jednotlivé nebo ve skupinach do hmotnosti 10 t se nalozi na sedlové podstavce. Jsou-li
podstavce zhotoveny ze dfeva, musi byt pevné seSroubovany.

- zbozi jednotlivé o hmotnosti nad 10 t se nalozi do vozU nebo pfepravnich skfini s nakladacimi
muldami.

5.6.1.1 Zbozi jednotlivé nebo ve skupinach do hmotnosti 7 t
Jednotlivé kusy nebo skupiny se zajisti dfevénymi kliny nasledujicich rozmért:
@ uhel klinu k loZzenému zboZi priblizné 35°, pro vozidla pfipustny Ghel az 45°,
@ vyska klinu (4ginna vyska) A priméru, nejméné vSak 12 cm,
® sitka klinu nejméné %I vysky klinu.
Zbozi se zajisti v kazdém sméru kutaleni
® nejméné 2 kliny, nebo
® 1 klinem pfiblizné na 3/4 délky zboZi.
V pfi€ném sméru vozu se zbozi zajisti
® drevy o délce asi 30 cm a vysce nejméné 50 mm, nebo
mechanickymi zafizenimi, nebo

pfi hmotnosti jednotlivych kusl asi do 2 t tfecimi podlozkami / prolozkami resp. obaly zvySujicimi
soucinitel tfeni.

Dreva se pfipevni hfebiky o priméru asi 5 mm
- vkazdém sméru kutaleni celkové
1 hfebikem na kazdych 500 kg 1 1 hfebikem na kazdych 2000 kg
hmotnosti nakladu,

- v pfiéném sméru vozu 1 hiebikem na kazdych 1500 kg hmotnosti nakladu.

Hrebiky se zatluCou pokud mozno svisle, hloubka vniknuti do podlahy vozu nejméné 40 mm. Hfebiky se
rozlozi na klinech/dfevech rovhomérné, alespon vSak 2 hiebiky v kazdém klinu/dfevu. Do klin(i o Sifce az
10 cm sméji byt zatlu€eny nejvySe 3 hiebiky.

ZboZi je zajisténo proti pfevraceni, kdyz
@ sitka ¢ini méné nez 5/10 (na ploSinovych vozech méné nez 7/10) priméru, napf. svazanim jednotlivych
kust zboZzi do SirSi lozné jednotky (viz Cislici 1.5).
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5.6.1.2 Zbozi o jednotlivé hmotnosti do 10 t

Zbozi se jednotlivé zajisti 2 klinovymi botami (sedlovy podstavec) z dfevénych klind, spojenych ocelovym

plechem.

@ sitka nakladu musi ginit nejméné *l10 (na ploSinovych vozech 7/10) priméru,

(@ zbozi nesmi ani dosedat na podlahu, ani se nesmi na klinovych botach posouvat,

® udhel klinu k loZzenému zboZzi pfiblizné 35°, pro vozidla pfipustny Ghel az 45°,

® vyska klinu (4ginna vyska) A priiméru, nejméné vsak 20 cm,

(® sitka klinu nejméné %Iy vysky klinu, nejméné v8ak 15 cm,

® kazdy dfevény klin se na 3 stranach olemuje nejméné 4 mm silnym plechem a na tomto pevné
priSroubuje,

@ podlahovy plech se opatfi nejméné 6 trny (2x3) o délce 10 az 15 mm jako zajist&nim proti posuvu.

6

5.6.1.3 Zbozi o jednotlivé hmotnosti nad 10 t

Zbozi se nalozi jednotlivé do vozU nebo skfini s nakladacimi muldami.

Zbozi nesmi ani dosedat na podlahu muldy, ani se nesmi v muldach posouvat.
® Uginna vyska musi &init nejméné /5 praméru.
Cini-li $itka méné nez /4, priiméru, zajisti se zbozi proti posuvim v pfi€ném sméru vozu, jakoz i proti

prevraceni, podepfenim nejméneé ve vysi téziste.
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5.6.2 Osayv podélném sméru vozu
5.6.2.1 Valcovité zbozi jako sila, roury atd.

Zbozi lezi na podlaze vozu, nakladacich prazcich nebo dfevénych podlozkach.
Jako podlozky se pouzije material vhodného priifezu a kvality.

Podlozky musi

- byt z jednoho kusu,

- mit obdélnikovy prifez (vySka nejméné 5 cm, Sitka nejméné 15 cm),

- dosedat svoji SirSi stranou,

- dosahovat pfes celou loznou Sifku,

- byt zajistény proti boénimu posuvu (napf. hiebiky, kliny, klanicemi, bo€nicemi, atd),
- byt pfesahovany nakladem nejméné o 50 cm a

- sestavat ze sudého poctu kus(, ktery se fidi podle hmotnosti, délky a povahy zbozi.
Zbozi se zajisti dfevénymi kliny nasledujicich rozméru:

@ uhel klinu k loZzenému zboZzi 35°, pro vozidla pfipustny Uhel az 45°,

@ vyska klinu nejméné 1 prameéru, nejméneé vsak 12 cm,

(® sirka klinu jako $itka podlozky.

Kliny

@ pripevnit zevnitf a zvenéi hrebiky o priméru pfiblizn& 5 mm, v kazdém sméru kutaleni celkové 1
hfebik na kazdych 1 500 kg hmotnosti nakladu, alespori 4 hiebiky ve sméru kutaleni.

Hiebiky se zatlu€ou pokud mozno svisle (hloubka vniknuti do podloZek nejméné 40 mm) a rozloZi se na
klinech rovhomérné.

Proti podélnym posuvim se zbozi bud’ zajisti ¢elné st&énami, Eelnicemi nebo klanicemi, nebo se pfivaze
nejméné 2 pfivazanimi (sila pfi pfetrzeni nejméné 4000 daN) s napinacim zafizenim. Vzdalenost
od konct zbozi asi 50 cm.

Pro stohované zbozi viz také &islici 5.8.

{'. R

5.6.2.2 Valcovité zbozi jako svitky plechu, kabelové bubny atd.

Zbozi lezi
- nasedlovych podstavcich ze difeva, hmotnost nakladu jednotlivé nebo ve skupiné do 10 t,
- na sedlovych podstavcich z kovu, hmotnost nakladu jednotlivé nebo ve skupiné nad 10 t.

(® Zbozi nesmi dosedat ani na podlahu, ani se nesmi na podstavci posunout.
@ DFeva se pevné pfiSroubuji.
Uginna vyska sedla je rovna /12 priméru, nejméneé vsak 12 cm.
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Cini-li $itka naklad(i méné nez
5 4
/10 I /10
©® praméru,
svazou se dohromady nebo se podepfou nejméné ve vysi tézisté.

Zaijisténi sedlovych podstavcil a stanovené kluzné drahy viz islici 5.5.

5.6.3 Vozidla a stroje na kolech nebo pasech

Vozidla a stroje je nutno

- nalozit v podélném sméru vozu,

- zabrzdit ruéni brzdou a zafadit nejnizsi stupef nebo zablokovat pfevodovku,

- zajistit proti podélnému a pfi€nému posuvu bud zaklinovanim, nebo uvazanim.
Motor zajistit proti samovolnému uvedeni do chodu.

zablokovana pfevodovka, musi se vozidla nebo stroje zaklinovat a uvazat. Pneumatiky jsou nahustény na
provozni tlak.

Aby se zabranilo poskozenim, musi byt k dispozici dostateCna vzdalenost mezi vozidly a stroji, ktera
vyplyva z technickych parametr( pfepravovanych vozidel a strojd.

U vozidel a strojl, které jsou naloZeny pfes kratké spojeni jednotek vozu, musi byt kromé toho brana
na zfetel mechanicka vile mezi obéma polovinami vozu, jakoZ i relativni pohyb vozidel a strojl
vlci sobé v obloucich.

@ zajisténi kliny (thel klinu pfiblizné 35°, u vozidel je pFipustny thel aZ 45°) a dievy

- v podélném sméru vozu
e do hmotnosti 6 t dfevénymi kliny (vysSka A priméru kol, nejméné 12 cm),
@ ¢ nad hmotnost 6 t ocelovymi kliny (vySka nejméné 17 cm),
e pocet klinG v kazdém sméru pohybu
e kolova vozidla
e pasova vozidla a pfivésy s jednou napravou 2 | 2

I
N

- v pficném sméru vozu z kazdé strany (uvnitf nebo vné)
e kolova vozidla 2 dfevénymi kliny,
e pasova vozidla nejméné 2 dfevy (vysokymi nejméné 5 cm).

@
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® Zajisténi uvazanim na obou koncich vozidla 2 napnutymi uvazanimi, ktera plisobi v podélném a
pficném sméru.

Zajisténi tézkych kolovych vozidel s pneumatikami kolovymi zaradZkami vozu, které pusobi v
@ podélném a pfricném sméru.

(® Zajisténi lehkych kolovych vozidel s pneumatikami na vozech pro prepravu osobnich automobil(i
kolovymi zarazkami vozu, které plisobi v podélném a pficném sméru

- zajisténi na kolech jedné napravy - zajisténi jen na jednom kole, kdyz pfi¢né
posuvy vozidel pfes smérodatnou loznou
miru zamezi nejméné 50 mm vysoké
vodici kolejnice a pfitom zlistanou kolové
zarazky ucinné v podélném smeéru.

Type a)

- zajisténi pfed pfednimi a za zadnimi koly

Type bj

—!
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5.7 Zbozi, které se mlze prevratit

VolIné stojici zbozi (Ulozna plocha kruhova nebo hranata)

@ pravidelného krychlového nebo valcovitého tvaru,

@ nepravidelného tvaru (zjistit t&zité)
se zajisti proti pfevraceni, pokud jsou nasledujici poméry a: h a b : k mensi nez:

- v podélném sméru vozu (zbozi upevnéno nebo neupevnéno)

7 6
/10 I /10

@ ® @ il s
i i
i1

1

|
!
o |
|

i_
/\ I_b‘ ,_@\

a

- v pFiéném sméru vozu /4o

na plodinovych a hlubinovych vozech /45, pokud hmotnost loZzné jednotky vztaZena k postranni
navétrné ploSe (ktera se udava soucinem délky a vySky zboZi) je mensi nez 1t/m?>.

|
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Tyto poméry plati také tehdy, je-li zbozi pevné spojeno s nakladacimi podstavci, sanémi atd. do jedné
lozné jednotky.
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Zaijisténi proti pfevraceni |ze také dosahnout

- seskupenim zbozi bez mezer a svazanim nékolika kus,

- uvazanim nebo podepienim,

5] ¥ L o i [

Si Si

- podepfenim s podstavci.

Podstavce se ulozZi bezpe¢né proti pfevraceni, pficemz se musi dbat na to, aby vz nebyl loZzen
jednostranné.
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5.8 Stohované zbozi

@ Zbozi se rozlozi na co nejvétsi plochu podlahy vozu, aby stohy byly co nejnizsi.

‘1

L T T I I 1T I+

==

Nad sebou lezici ¢asti musi tvofit stabilni stohy, které se nerozpadnou, napf.

- vrstvenim ve vazbé (napf. u kovovych barnik(i nebo pytll),

- pouzitim podlozek a prolozek nebo materidlu zvysujiciho tfeni (napf. u bram, plechd, feziva,
kotoucu papiru),

- pouzitim sedlovych dfev (napf. u rour nebo sudu),

- pouzitim smrStovacich nebo pritaznych folii (napf. u zbozi na paletach),

- svazanim (napf. u tabulovych plechu, dfevotfiskovych desek),

- pfivazanimi popruhy nebo zajistovacimi paskami (napf. u stohované kulatiny).

@ Jsou-li stohy sestaveny ze zboZi riiznych délek a hmotnosti, musi leZet dlouhé a t&zké &asti nebo
Casti o velkém priméru vespod. Nestejné tlusté nebo nestejné té€zké konce se musi vystfidat.

E

Stohy z valcovitého zbozi se mohou tvofit nakladkou do vrstev nebo sedlanim.

(® Vrstvy musi byt oddéleny zpravidla prolozkami.

(® U valcovitych predmétil lozenych ve vrstvach musi leZet stredy svisle nad sebou.

(® Sedlani je pripustné jen tehdy, neni-li primér sedlaného zboZi vétsi neZ u zboZi, které tvofi
sedlo.
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U stohd na ploSinovych vozech, které se mohou kymacet v pficném sméru (napf. stavebni ocelové
vyztuze), je nutno zvétsit nejmensi vodorovné vzdalenosti mezi loznou mirou a nakladem podle
tabulek 2.

(® Aby se zabranilo prevraceni v pfiéném sméru, nesmi byt vyska stohu vétsi nez jeho Sitka nebo
@ bezpednost proti pfevraceni musi byt zabezpe&ena jinymi vhodnymi opatfenimi.

Kromé toho smi byt u nakladl krychlového tvaru (napf. bedny nebo svéazané stohy feziva)
stfedové ulozena jedna lozna jednotka.

|
|
I
QJ Q O

(® U rour nesmi byt poget vrstev vétsi nez podet rour ve vrstvé; dodate&né smi byt naloZena jedna
sedlana vrstva.

U sedlané lozenych rour, které jsou zaklinovany, smi byt nalozeny maximalné 4 vrstvy.
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5.8.1 Podlozky a prolozky

Jako podloZzky a prolozky se pouzije materidl vhodného prafezu a kvality. VSeobecné musi podlozky

a prolozky sestavat z jednoho kusu a musi dosahovat pres celou Sifku lozné jednotky nebo pfes celou Sifku

nakladu. Nesmi se prevrhnout ani kutalet. Podlozky a prolozky lezici ve voze napfi€ proto musi mit

obdélnikovy prafez a musi doléhat na podlahu vozu nebo naklad svoji Sir§i stranou.

PFipustné jsou:

- pro nosné funkce (napf. proloZky pro vrstvené ocelové roury) hranoly nebo fosny podle normy
EN 338, min. pevnostni tfidy C 24, sefiznuté do hran, tloustky nejméné 6 cm, nejmensi prufez podle
ucelu pouziti.

- pro nenosné funkce (napf. proloZky pro bramy z kontinualniho liti) prkna nebo laté, tloustka" vzdy
podle ucelu pouziti pfiblizné od 2 cm. Podlozky a prolozky s pfibitymi Spalky nebo kliny o tloustce
nejméné 5 cm z jednoho kusu.

Pocet podlozek a prolozek se Fidi podle hmotnosti, délky, prohybani a povahy zbozi.

U zboZi, které se neprohyba, se pouZiji:
@ 2 podlozky nebo prolozky,

(@ pri vétsich délkach a hmotnostech 2x2 bezprostfedné vedle sebe lezici zdvojené podlozky nebo
prolozky.

U ohebného zbozi se pouziji alespor 4 rovnomérné rozlozené podlozky nebo prolozky.
Pokud je ve voze nalozeno nékolik nakladacich jednotek za sebou, plati souCet vSech podlozek. Pri

® nakladce kolejnic se fidi poCet podlozek stejné jako prolozek podle hmotnosti, délky, povahy a
zpUsobu nalozeni kolejnic.
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® Jestlize se ve voze napti¢ ulozené podlozky a prolozky mohou posunovat, napf. u stoht kolejnic nebo
profilové oceli, musi byt proti tomu tedy zajistény. Aby podloZzky a proloZky nenarazely pfi podélném
posuvu nakladu na klanice, musi byt uspofadany tak, aby mély od sousednich klanic pfibliZné stejnou
vzdalenost.

(® LoZené zbozi presahuje podlozky a prolozky nejméné o

50 cm | 30 cm
u zbozi s drsnym povrchem
30 cm | 20 cm.

D Jedi vyjimecné zapotiebi polozit vice kusu na sebe, aby se dosahla dostatecna tloustka, tak se spoji tyto kusy pevné hrebiky
nebo Srouby atd.
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5.8.2 Prevazani

K pfevazani stohovanych loznych jednotek je nutno pouzit popruhy, ocelové pasky nebo zajistovaci
pasky (sila pfi pfetrzeni v zavislosti na druhu zbozi od 1400 daN") do 4000 daN).

PFi pfivazani a svazani smi byt pouzité napnuté popruhy pretoené. Celkové pretoceni popruhu smi
odpovidat 3x o 360°.

PfretoCeni se smi nachazet také v obvodech popruhu pfiléhajiciho na loZzené zbozi, napf. na ohybu
stohu kmenového dfivi nebo pfes sedlané loZzenou rouru. Zadné pretoCeni se nesmi nachazet v
obvodu hran napf. paketu feziva, podélniku voz(, boénic, ¢elnic, .... .

Nemuze-li byt zbozi lezici nad klanicemi zajisténo jinak, je nutno je svazat dohromady se zbozZim,
které je zajisténo klanicemi.

Potfebny pocet rovnomérné rozlozenych pfevazani je zavisly na hmotnosti, délce, prohybani a povaze
zbozi. U kazdého stohu jsou potfebna alespori 2 pfevazani (viz Cislici 1.5).

@ U stoht z valcovitych loznych jednotek, které jsou zajistény kliny a které preénivaji klanice vice
nez polovinou prdmeéru, je nutno umistit pfevazani vzdy jako dodate¢né zajisténi.
U vrstvenych valcovitych jednotek nakladu s jednou sedlanou vrstvou se tato svaze dohromady s
nosnou vrstvou.
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(® Pouziti ocelové pasky pro svazani stohovanych balik(l Feziva, krajinek a dfevottiskovych desek
(tvorba stohd) neni na zakladé zvlastniho nebezpedi urazu pfi pfetrzeni dovoleno.

Y Pro zbozi s malou mérnou hustotou, napf. fezivo (hrubé fezané), jsou vyjimeéné povoleny vazaci prostfedky o sile
pfi pretrzeni 700 daN.
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5.8.3 Zajisténi
Stohy se zajisti v podélném a pficném sméru proti posuvu, skutaleni a pfevrhnuti jako jednotlivé kusy.
Podle druhu zbozi se k tomu vzdy musi dbat na ustanoveni &islic 5.4, 5.5, 5.6 a 5.7.

Dodate¢né pokyny:

U pfibitych zajistovacich drev, vodicich dfev a klina se povazuje za hmotnost nakladu pro stanoveni

poctu hrebik

- u vrstvenych stoht hmotnost nakladu pfipadajici na danou vrstvu, pfipadné zvySena o hmotnost
jedné sedlané vrstvy,

- u sedlanych stoht hmotnost celého stohu.

@ Pokud musi byt loZné jednotky naloZené ve vrstvach zaji$tény proti priénému posuvu, upevni se
na koncich prolozek $palky nebo kliny, které zabrani pficnym posuvim proloZek vzdy také proti
spodni vrstvé. Proto musi byt Spalky nebo kliny umistény shora a zdola.

o \‘V R 11 ]

@ K upevnéni klinti u valcovitého zboZzi (napF. ocelové roury) musi byt kliny Siroké tak jako podlozky
a prolozky, aby byla k dispozici dostate¢né Siroka plocha pro pfibiti hfebik( a kliny se netfistily.
Kliny musi byt pfibity zevnitf i zvenCi, proto musi byt pfipraveny zajiStovaci prostfedky pifed
nakladkou.
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®

U téZkych valcovitych nakladl (napf. ocelovych rour), které precnivaji klanice vice nez polovinou
prameéru, musi byt kliny z obou stran dodate¢né zajiStény spojkami drev, a to

u nakladl lozenych ve vrstvach nad klanicemi,
u sedlanych nakladl na podlozkach.

3)

@

5-24

Aby se zlepSila uginnost pfivazani, musi byt stohy se sedlané lozenym valcovitym zbozim
ukoné&eny ve tvaru oblouku. VySka oblouku (h) musi €init nejméné& 20 cm a ne vice nez A Sirky
nakladu (I). U rour loZzenych ve vrstvach s jednou sedlanou vrstvou se Ize od tohoto odchylit.
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5.9 Naklady na vice nez jednom voze

U nakladd, které jsou naloZeny na vice nez jednom voze, se rozliSuji

- tuhé lozné jednotky (napf. betonové nosniky) a
- ohebné lozné jednotky” (napf. kolejnice, betonafska kruhova ocel, roury z umélych hmot).

5.9.1 Tuhé lozné jednotky

musi byt naloZeny na 2 podvozkové vozy s oto€nymi opleny/otonymi kluznymi opleny (viz také islici
7). Musi byt pfepraveny jako mimoradné zasilky.

Zbozi (dlouhé, samonosné naklady) je nutno nalozit s pouzitim jednoho oplenu a jednoho kluzného
oplenu na 2 podvozkovych vozech stejného typu, je-li to potfebné s vlozenym (vsunutym) vozem
a/nebo ochrannym vozem. V pfipadé potfeby se bocnice/Celnice sklopi a klanice pfemisti.

Oplen fixuje lozené zbozi na nosici, kluzny oplen dovoluje dodate¢né potfebné podélné vyrovnani
mezi nakladem a vozem pfi jizdé obloukem stejné jako podélné pohyby tahlového a narazeciho
ustroji. V pfipadé excentrického nalozeni je nutné pfipustné nejvyssi zatiZzeni vozu (body rozdéleni sil)
prokazat vypoclty nebo zkouskami.

Oplen/kluzny oplen je nutno umistit nad podélnou osou pokud mozno co nejvice ke stfedu vozu £+ 1 m
a zajistit pfislusné dle vznikajicich namahani.

Z hlediska techniky kmitani je vzdalenost ni/n, optimalni v poméru 2,67:1 a pfi nakladce se musi
zasadné vyzadovat.

Lozené zbozi pfesahuje ulozné opleny nejméné o 1 m; od toho se Ize odchylit, jsou-li pro urcité lozné
jednotky (napf. betonové nosniky) stanoveny konstruk&né& podminéné ulozné body. V tomto pfipadé
musi byt zabezpeceno, aby se loZna jednotka nemohla z oplent sesunout dolU.

VyZaduje-li to vnéjSi tvar loZzeného zbozi, mize byt oplen/kluzny oplen vybaven za ucelem
dodate¢ného zajisténi pomocnymi konstrukcemi.

Tézisté nakladu musi lezet na pfimeé koleji mezi opleny/kluznymi opleny a nad podélnou osou vozu.

Provozni podminky

Pro tyto pfepravy je jizda ze svaznych pahrbkd a odrazeni a spousténi zakazano. Jina vozidla nesmi
byt na tyto pfepravni jednotky ani odrazena ani spousténa.

Pfrepravni jednotky se musi vzajemné a mezi sebou spajit tak, aby se narazniky mirné dotykaly.

Vlaky, ve kterych jsou takové pfepravni jednotky zafazeny, nesmi mit postrk.

Musi-li byt v pfepravni jednotce vypnuta brzda jednoho vozu, musi se vypnout také brzdy ostatnich
vozU (nosnych vozu véetné vliozeného, ochranného vozu).

5.9.2 Ohebné lozné jednotky

sméji byt naloZeny na vice vozech se sklopnymi €elnicemi a boCnicemi nebo klanicemi. Pfi nalozeni
na vice nez 2 vozech mohou byt pfepraveny v ucelenych vlacich na uréitych drahach jako normalni
zasilky, viz Cislici 7.

VSechny vozy se spolu spoji Sroubovkami, které se utahnou tak, aby na pfimé, vodorovné koleji byly
nérazniky mirné stlaceny.

Ohebné lozné jednotky se nalozi tak, ze

- mezi nakladem a sklopenymi Celnicemi, jakoz i nad naraznikovymi talifi, je k dispozici svisle
vzdalenost nejméné 50 mm,
- vytizeni vozu
e s jednotlivymi dvojkolimi €ini maximalné jen 75 %,
¢ s podvozky maximalné jen 85 %
smérodatné meze zatiZeni vozu, jakoZ i pojizdéné traté.

b Naklady se povazuji za ohebné, kdyz mohou byt bezpe&né prevezeny oblouky o poloméru nejméné 75 m.
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Ve vztahu k rozlozeni nakladu je nutno dbat na ustanoveni Cislice 3.

@ Svazkované ohebné lozné jednotky (betonaiska kruhova ocel a podobné zbozi) se uloZi nejvyse
ve 4 vrstvach tak, ze mezi loznymi jednotkami a bocnicemi nebo klanicemi zlstava volna
vzdalenost pfiblizné 10 cm, aby bylo umoznéno sedani nakladu.

Naklad musi

- byt pfevazan mezi vozy a u vozl jen s klanicemi pfiblizné 1 m pfed konci nakladu popruhy nebo
zajiStovacimi paskami (sila pfi pretrzeni 4000 daN nebo dratem o & 8 mm),

- mit volny prostor nejméné 50 cm od ¢elnich konct lozné plochy,
- nasvych koncich pfesahovat podlozky pfiblizné o 1 m.

Nesvazkované ohebné lozné jednotky (kolejnice a podobné zboZi) je nutno uloZit

- pfi délce do 36 m nejvySe ve 4 vrstvach a
- pfi délce nad 36 m nejvyse ve 3 vrstvach.

@ Ve vzdalenosti 1,5 az 3 m od koncl nakladu se musi nesvazkované ohebné lozné jednotky opfit
napf. o rozpéry. Rozpéry musi byt uzpUsobeny tak, aby mezi nakladem a bocnicemi nebo
klanicemi zUstala volna vzdalenost pfiblizné 10 cm, navic musi byt pevné spojeny s klanicemi.

(® Spodni hrany rozpér musi leZet nejméné 5 cm niZe neZ Glozna plocha spodni vrstvy kolejnic.

Pouziji-li se prolozky, musi byt tyto zajiStény proti posuvu, viz €islici 5.8.1.
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Nevyplnéna horni vrstva mdze byt zajiSténa:

(® v prostoru rozpér svazanim protib&Zné& napnutymi popruhy (sila pfi pretrzeni nejméné& 4000 daN),
nebo

® v prostoru rozpér alespon 2 draty (& 5 mm), které jsou kromé& toho uvazany na protilehlych
klanicich, nebo

@ zajistovacimi dfevy pribitymi ve stfedu nakladu na v8ech prolozkach nebo pfiSroubovany nebo
upevnény alespon 2 vazanimi (sila pfi pfetrzeni nejméné 700 daN v pfimém tahu).

® ®
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Naklad musi
- mit na koncovych vozech v zavislosti na jeho délce od &elnich koncl lozné plochy nasledujici
volné prostory

délka loznych jednotek volnne%rﬁgcr)‘sétor
do 36 m 50 cm
>36 m do 60 m 75cm
>60mdo90m 100 cm
>90mdo 120 m 125 cm
>120 m do 180 m 150 cm

- pfesahovat na svych koncich podlozky
- min. o 100 cm pfi délce kolejnic do 36 m,
- min. o 150 cm p¥i jejich délce pres 36 m,
- min. o 200 cm p¥i jejich délce pres 150 m.

Posuv do volného prostoru je dovolen kvili moznému vzniku podélného posuvu béhem prepravy
za predpokladu dostatecného pfesahu posledni protéjsi podlozky nakladem alespori o

° 50 cm pfi délkach kolejnic do 60 m,
° 75 cm pfi délkach kolejnic pfes 60 m,

pficemz je nutno dodrzet hodnoty Cislice 4.2.
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6 Prikryti nakladu
Prikryti nakladu je potrebné

- podle platného vydani RID, tarifa a celnich predpisu,
- jako ochrana proti povétrnostnim vliviim,
- proti odvati.

6.1 Prikryti plachtami/nevratnymi plachtami

6.1.1 Povaha plachet podle vyhlasky UIC 806

- potazena tkanina,
- odolna a jen téZce zapalna,
- opatfené oky k upevnéni.

Ulozeni

vlastnicka znacka a Cislo vozu a kazdé plachty musi byt viditelné,

- pfi klouzavém zpuUsobu ulozeni upevnény bezprostfedné na nakladu nebo na sanich,

- umoznit odtok vody, zamezit vodni prohlubng,

- pfi pouziti vice plachet se musi jejich konce pFekryvat asi o 50 cm,

- pfi pfivazani nakladd nesméji byt umistény pres plachty Zadné kovové vazaci prostfedky.

Upevnéni

- upevnit napnuté nekovovymi vazacimi prostfedky (sila pfi pfetrzeni asi 500 daN) na kazdém
krouzku (oku) plachty a na krouzcich a hacich vozu dvojitym uzlem (jen na pevnych &astech
vozu), ale nepfibijet,

@D kazdé vazani se zavaze na nejblize leZicim uvazovacim krouzku (oku) vozu dvojitym uzlem,

(@ pri pouziti vice plachet se kazda plachta upevni na prekryti nejméné 3 Sikmymi vazanimi z
kazdé strany vozu.

® Chybi-li na misté prekryti krouZek (oko), miiZe se tfeti vazani nahradit prevazanim.

-
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6.1.2 Povaha a prekryti nevratnymi plachtami

PFi pokladani se musi dbat na to, aby se nemohly tvofit prohlubné s vodou a aby voda mohla odtékat.
Ostré hrany soucasti vozu a lozeného zbozi je nutno opatfit ochranou hran.

Pouziti nékolika nevratnych plachet s misty pirekryti neni dovoleno.

U pfivazanych nakladi nesmi byt umistény pfes nevratné plachty kovové vazaci prostfedky.

@ K upevnéni nevratnych plachet je nutno pouZit nekovové vazaci prostredky (sila pfi pretrzeni
pfiblizné 500 daN) na kazdém oku nevratné plachty a na krouzcich a hacich vozu upevnéné
dvojitym uzlem (jen na pevnych souéastech vozu) avSak nikoli pfibité a

(® dodate¢né prevazané priblizné na kazdych 2 m.

Provieceni skrz oko | |
plachty J .
L) ™ ,.
z‘ . 3 - e g ratsgugs— }:'

Dvojité zauzlovani |

* na oku vozu J G — ,
L e e i- e e "C
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Technické udaje, minimalni pozadavky

rozméry Sitka 4800 +/- 50 mm
délka 15000+/- 100 mm

material PE paskova tkanina z polyetylenu, odolna vuci ultrafialovému
zareni

vyroba - tkanina pfistfizena/pfizpUsobena a svarena

- kolem dokola trojita obruba, ¢tvermo pfiSita

- 8irtkoveé strany s kulatymi oky 20 mm z pozinkovaného Zeleza
priblizné kazdych 78 cm

- podélné strany s kulatymi oky 20 mm z pozinkovaného Zeleza
pfiblizné kazdych 100 cm

ploSna hmotnost 240 g/m2 EN I1SO 2286-2
trzna sila fetizek / utek 1'200/1'050 N/5 cm EN ISO 1421
pomérné prodlouzeni pfi

pretrZeni fetizek /utek 17124 % EN ISO 1421
dotrzna sila fetizek / utek 230/230 N/5¢cm DIN 53.363
pevnost svarového spoje 800 N/5 cm

Pevnost spoje
technicka soudrznost svarovy

spoj/povlak 22 N/5¢cm DIN I1SO 2411
odolnost ok proti vytrzeni 750 N EN ISO 1421
odolnost proti chladu do -40°C

tepelna odolnost do+80°C

vodni sloupec 40 cm EN ISO 20811
chovani pfi hofeni B2 DIN 4102
Poznamky:

Chovani pfi hofeni B1 je dosaZeno jen s bilou barvou, zbyvajici hodnoty plati pro v8echny barvy.
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6.2 Prikryti draténym pletivem nebo sitémi
Povaha

- draténé pletivo (pletivo pro dribez) s velikosti ok az 100 mm,

- sité z umélé hmoty nebo pfirodnich viaken, velikost ok az 30 mm"

Upevnéni

@ Upevnit ve vzdalenosti pfiblizné 2 m nekovovymi vazacimi prostfedky (sila pfi pfetrzeni nejméné
50 daN).

Na ¢elnich stranach alespon 2 vazanimi (pletivo pro dribez také dratem) nebo podle bodu @.
v8echna vazani jsou na siti nebo draténém pletivu uvazana na uzel nebo

sit' je v pficném sméru pevné pfevazana nebo
sit je pevné zavésSena na hacich vozu (haky jsou k dispozici napf. na vozech Eaos)

|

®OE

ot

D Sila pfi pfetrzeni podélné nejméné 39 daN a pficné nejméné 48 daN (zkuSebni vzorek 10 cm Siroky, 3 vlakna).
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7 Mimoradné zasilky

Zasilka se povazuje za mimoradnou, jestlize zplsobuje svymi vnéjSimi rozméry, svoji hmotnosti nebo

povahou se zfetelem na drazni zafizeni nebo vozy zvlastni potize nékteré z Zeleznic/Zelezni€nich

dopravnich podniku zG€astnénych na pfeprave, a proto muze byt pfijata jen za zvlastnich technickych
nebo provoznich podminek.

Za mimoradné zasilky se povazuji zejména:

- naklady, které nejsou zajistény podle nakladacich smérnic svazku 1 nebo 2, a u kterych nejsou
také k dispozici Zadna srovnatelna, alternativni zajisténi, jako napf. podle razovych nebo Zlutych
priklad( nakladani (viz &islici 1.2),

- naklady, které se zfetelem k pfedepsanym omezenim Sifek, prekracuji loznou miru pfedepsanou
v Cislici 4.1 pro pfisluSnou trat,

- tuhé lozné jednotky na dvou nebo vice vozech s opleny/kluznymi opleny (viz &islici 5.9.1),

- ohebné lozné jednotky Iozene na vice jak dvou | Viz?
vozech (viz Cislici 5.9. 2) |

- lozné jednotky, které nemohou byt pfepraveny az do stanice urCeni bez prekladky, pokud vazi
vice nez 25 t, a/nebo jsou naloZeny na hlubinovém voze (plati jen pro prekladku na drahach
s jinymi rozchody),

- zaS|Iky, které maiji prejit na lodni pfevozy (trajekty), pokud neodpovidaji ustanovenim pfilohy 14
VSP?Y,

- kolejova vozidla na vlastnich kolech, ktera jsou sama pfedmétem pFepravni smlouvy, pokud
nemaji oznaceni RIV/RIC popf. TEN (plati v €lenskych statech Evropské unie) nebo nejsou
oznalena rastrem pfechodnosti podle bodu 2.1 nebo 2.2, Pfilohy 11, AVV,

- vozy s vice jak 3 napravami v podvozku, pokud jsou naloZeny,
- vozidla, jejichz naloZeni pfekraCuje pfipustnou mez zatizeni pojizdéné tratové tfidy,

- vozidla, ktera jsou naloZzena nad nejvySSi napsanou mez zatizeni (rastr mezi zatizeni/dodatecny
rastr) az do maximalni konstruk&ni nosnosti,

- vozidla bez napsané lozné hmotnost, napf. stavebni stroje,
- lozena vozidla bez napisu mezi zatizeni,

- vozidla na vlastnich kolech s technickymi zvlaStnostmi (hnaci vozidla, vlakové soupravy, tramvaje,
stavebni stroje), ktera se sméji pfepravovat jen se zvlastni provozni péci.

Mimoradné zasilky mohou byt pfijaty jen za zvlaStnich podminek, které musi byt sjednany
pfedem mezi zelezniénimi dopravnimi podniky / provozovateli infrastruktury / drahami.

) Upozornéni: Na urcitych drahach jsou takové prepravy povazovany za dodrzeni podminek podle pfikladi nakladani
uvedenych v Nakladacich smérnicich UIC za normalni zasilky:
- v ucelenych vlacich na: SZDC (CZ), DB, SBB, ZSR (SK), ProRail (NL), MAV, CFL
- v pfepravach jednotlivych voz( na: DB, SBB
- nalozené na 3 vozech s maximalni délkou 36 m na: Rfi (FS).
2 Lozné jednotky na vice jak dvou vozech se u ADIF, ASTOC, BDZ, GC, EWS, FS, GySEV, HZ, MZ, OBB, PKP, SNCB, SNCF,
SZ TCDD, ZFBH, ZRS a ZS povazuji za mimotadné zasilky také v ucelenych vlacich.
% Vigeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu.

r: Cargo 01.04.2018 7.1



8 Tabulka 1: Sbirka loznych mér

Seznam loznych mér

Oznacdeni zelezni¢niho podniku Znacka Kod Tabulka
zemé

Mezinarodni lozna mira 14
Lozna mira (UIC) GA 1,
Lozna mira (UIC) GB 13
Finské statni drahy VR 10 15,15, 15
Litevské Zeleznice LG 24 14
Albanské zeleznice HSH 41 15,13, 14
Zeleznice Raab-Oedenburg-Ebenfurt GySEV 43 15,13, 14
Zeleznice Republiky srbské /RS 44 1,15, 14
Zeleznice federace Bosny a Hercegoviny ZFBH 50 15,13, 14
Polské statni drahy PKP 51 14
Bulharské statni drahy BDZ 52 15,13, 14
Rumunské Zeleznice CFR 53 14
Grup feroviar roman RO-GFR 53 14
Servtrans Invest RO-STI 53 14
CD Cargo, a.s. CDC 54 1,,15, 14
Rail Cargo Hungaria (dfive MAV Cargo) RCH 55 12,13, 14
Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s. ZSSKC 56 15,13, 14
Lotschbergska draha, a. s. BLS 63 16
Zeleznice Nord-Milano-Esercizio FNME 64 15, 17
Zeleznice byvalé Jugoslavie
Zeleznice Makedonie MZ 65 1,15, 14
Zeleznice Ahaus-Alstatte AAE 68 15, 14
Anglicka, waleska a skotska draha EWS 70 1g
Spanélské Zeleznice RENFE 71 15, 19
Srbské Zeleznice (dfive JZ) 7S 72 15,15, 14
Recké Zeleznice a.s. (dfive CH) TRANOSE 73 15,13, 14
TRAFIKVERKET (provoz Svédské infrastruktury.) | TRV 74 12,13, 140,
Turecké statni drahy TCDD 75 14, 112, 143, 144
Cargonet C 76 15,13, 145
Chorvatské zeleznice HZ 78 15,13, 14
Slovinské Zeleznice S7 79 15,13, 14
DB Schenker Rail DB 80 15,13, 14
Rail Cargo Austria OBB 81 1, 14
Nérodni spole¢nost lucemburskych Zeleznic CFL 82 15,13, 14
Trenitalia FS 83 17
Railion Nederland NL-RN 84 15, 14
Svycarské spolkové drahy / SBB Cargo SBB/CFF 85 16
Railion Danmark DSB 86 15,13, 14
Narodni spole¢nost francouzskych Zeleznic SNCF 87 11,12, 15, 148
Néarodni spole€nost belgickych Zeleznic / B Cargo | SNCB 88 12, 146
Portugalské Zeleznice CP 94 15,19
Iranské statni drahy RAI 96 147
Syrské Zeleznice CFS 97 15,13, 14
Iracké zeleznice IRR 99 14

Ed cargo 01.04.2018



8.1 Tabulka 1,: Mezinarodni lozna mira
dovolena pro vSechny traté vyjma:

- trati ve Velké Britanii (viz tabulku 1g),
- trati v Iranu (viz tabulku 147).

4280

3175

r: cargo 01.04.2017 T14-1



Polovi€ni Sirky lozné miry

Tabulka 1,

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3450 1461 3750 1260 4 050 893
430 1575 460 1456 760 1252 060 871
3175 1575 470 1450 770 1243 070 850
180 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 790 1226 090 807
3 200 1567 3 500 1434 3 800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3 250 1549 3 550 1404 3 850 1169 4 150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3 300 1530 3 600 1372 3 900 1118 4 200 571
310 1526 610 1 366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1 096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3 350 1509 3 650 1338 3 950 1062 4 250 464
360 1 505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4 280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1 301 4 000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4 050 893
T14-2 01.04.2020 r: Cargo




8.2 Tabulka 1,: Lozna mira (UIC) GA

Seznam Zelezni¢nich podnik(, na kterych je tato lozna mira dovolena, vizstrany T 1,-3az T 1,- 5.

4320

4050

r: cargo 01.04.2017 T1,-1



Polovi€ni Sirky lozné miry

Tabulka 1,

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm

3450 1467 3750 1326 4 050 1010

430 N 460 1462 760 1322 060 989

470 1457 770 1317 070 969

480 1453 780 1312 080 948

>1 575 490 1448 790 1308 090 928

3 500 1443 3 800 1303 4100 908

510 1439 810 1298 110 887

3220 | 1575 520 1434 820 1294 120 867

230 1570 530 1429 830 1289 130 847

240 1565 540 1425 840 1284 140 826

3 250 1 560 3 550 1420 3 850 1280 4 150 806

260 1 556 560 1415 860 1266 160 785

270 1551 570 1411 870 1253 170 765

280 1546 580 1406 880 1239 180 745

290 1542 590 1401 890 1224 190 724

3 300 1537 3 600 1397 3 900 1212 4 200 704

310 1532 610 1392 910 1199 210 684

320 1528 620 1387 920 1185 220 663

330 1523 630 1383 930 1172 230 643

340 1518 640 1378 940 1158 240 622

3 350 1514 3 650 1373 3 950 1145 4 250 602

360 1 509 660 1 368 960 1131 260 582

370 1504 670 1364 970 1118 270 561

380 1 500 680 1359 980 1104 280 541

390 1495 690 1354 990 1091 290 521

3400 1490 3700 1350 4 000 1077 4 300 500

410 1485 710 1345 010 1064 310 480

420 1481 720 1340 020 1 050 4 320 460
430 1476 730 1 336 030 1037
440 1471 740 1 331 040 1023
3450 1467 3750 1326 4 050 1010

T15-2 01.04.2020 r: Cargo




Seznam zelezni¢nich podnikt, na kterych je dovolena lozna mira (UIC) GA

VR

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

HSH

Stanice: vSechny

GySEV

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

ZRS

Tranzitni traté: vSechny

ZBH
Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

BDZ

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

¢p
Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

MAV

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

ZSSK (ZSR)

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

FNME

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

MZ

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

AAE

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

E.J Cargo

RENFE

Tranzitni trat&: vSechny
Stanice: vSechny

Jz

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

CH

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

TRAFIKVERKET (Svédsko)

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

C (NSB)

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

HZ

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

Y4

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

DB

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

OBB

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

CFL

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

NS

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

DSB

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

01.04.2018

Tabulka 1,

T12-3



Tabulka 1,

SNCF

Tranzitni traté: vSechny

Stanice: vSechny, vyjma stanic:

AMPLEPUIS, AUREC, BAS-MONISTROL, BASTIDE-ST-LAURENT (LA), BEGAAR, BEL-AIR-LA-
MEDE, BILLOM, BOENS, BRIVES-CHARENSAC, CABANNES, CANDALE, CAPDENAC, CHALON-
SUR-SAONE (PORT NORD), CHAMALIERES-SUR-LOIRE, CHAMBON-FEUGEROLLES (LE),
CHARBONNIERES-LES-VARENNES, CHATEAUNEUF-LES-MARTIGUES, CHATEAURENARD-DE-
PROVENCE, CLAVAUX (LES), COLOMBIERS-RD, COURZIEU-BRUSSIEU, DECINES, DEVILLE-
LES-ROUEN, DRAP-CANTARON, FIRMINY, FONTVIEILLE, FRAISSE-UNIEUX, GRAND-COMBE-
LA-PISE, LANGEAC, LANGOGNE, LESGOR, LIPOSTHEY, LYON-EST, MACON (PORT FLUVIAL),
MALBOSC, MAURS, MESSEMPRE, MILLERY-MONTAGNY, NOIRETABLE, NOVES, OYONNAX,
PLAN-D'ORGON, PUY-EN-VELAY (LE), RICAMARIE (LA), RIOUPEROUX, SAINT-AMBROIX,
SAINT-ANDIOL, TAMARIS, TARTAS, VIERZY, VIF, VILLEURBANNE, VILLEURBANNE-GARAGE,
VIZILLE-TERRASSE, YCHOUX.

Do téchto stanic plati lozna mira podle tabulky 1.

SNCB

Tranzitni traté: vdechny

Stanice: vSechny, vyjma stanic:

BEIGNEE, BERZEE, @ COUR-SUR-HEURE, COUVIN, HAM-SUR-HEURE, JAMIOULX,
MARIEMBOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT, YVES-GOMEZEE.

Do téchto stanic plati lozna mira podle tabulky 1.

CP

Stanice: vSechny

CFS

Tranzitni traté: v8echny
Stanice: vSechny

T15-2 01.04.2020 r: Cargo



8.3 Tabulka 1;: Lozna mira (UIC) GB

Seznam Zelezni¢nich podnik(, na kterych je tato lozna mira dovolena, vizstrany T 1;-3az T 15- 5.

4320

4080

3220

r: cargo 01.04.2017 T15-1



Tabulka 1,

Polovi€ni Sirky lozné miry

VySka nad | Prislusna | Vyskanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 450 1496 3 750 1393 4 050 1290
430 |y 460 1492 760 1389 060 1286
470 1489 770 1 386 070 1283
480 1485 780 1382 080 1280
1575 490 1482 790 1379 090 1245
3 500 1478 3 800 1376 4100 1211
510 1475 810 1372 110 1177
3220 | 1575 520 1472 820 1369 120 1143
230 1571 530 1468 830 1365 130 1109
240 1568 540 1465 840 1362 140 1075
3 250 1564 3 550 1461 3 850 1 358 4 150 1040
260 1561 560 1458 860 1355 160 1 006
270 1557 570 1454 870 1352 170 972
280 1554 580 1451 880 1348 180 938
290 1 550 590 1448 890 1345 190 904
3 300 1547 3 600 1444 3 900 1 341 4 200 870
310 1544 610 1441 910 1338 210 835
320 1540 620 1437 920 1334 220 801
330 1537 630 1434 930 1 331 230 767
340 1533 640 1430 940 1328 240 733
3 350 1530 3 650 1427 3 950 1325 4 250 699
360 1526 660 1424 960 1321 260 665
370 1523 670 1420 970 1317 270 630
380 1520 680 1417 980 1314 280 596
390 1516 690 1413 990 1310 290 562
3400 1513 3700 1410 4 000 1307 4 300 528
410 1509 710 1406 010 1304 310 494
420 1506 720 1403 020 1300 4 320 460
430 1502 730 1400 030 1297
440 1499 740 1 396 040 1293
3 450 1496 3 750 1393 4 050 1290

T15-2 01.04.2020 r: Cargo



Tabulka 1,

Seznam zelezni¢nich podnik, na kterych je dovolena lozna mira (UIC) GB

VR, GySEV, ZRS, ZFBH, CDC, RCH, MZ, SZ, DSB, CFS, TRAFIKVERKET (Svédsko)

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny

¢DC

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny

HSH

Stanice: vSechny

BDZ

Tranzitni traté: vSechny

Stanice: vSechny, vyjma

BOROUCHTITZA, CHICHKOVTZI, DEBELETZ, GABROVO, GUECHEVO, KJUSTENDIL,
KOPILOVTZI, KRASTETZ, PLATCHKOVTZI, RADEVTZI, RADOUNTZI, RAJDAVITZA,
SAMOVEDENE, SOKOLOVO, VARBANOVO, VELIKO, TRAPEZITZA, TRIAVNA.

ZSSKC

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny, vyjma .
BANSKA BELA, BANSKA STIAVNICA, KREMNICA, KREMNICKE BANE

zs
Tranzitni traté: vSechny, vyjma

VALJEVO - KALENIC a GRLICA - DJERENAL JANKOVIC
Stanice: vSechny

TRANOSE

Tranzitni traté:

IDOMENI - MESSONISSION, IDOMENI - PROMACHON, MESSONISSION - PROMACHON,
ORMENION - PITHION.

Stanice:

pres IDOMENI, MESSONISSION a PROMACHON:

ADENDRON, AGRAS, ALEXANDRIA, ALIKI, AMINTEON, ANCHIALOS MAC., ARMENION,
ARNISSA, ASPROS, DOIRANI, DOMOKOS, DOXARAS, EDESSA, EGHINION-KOLINDROS,
EPISKOPI, FILADELPHIA, FLORINA, GALIKOS, GHEFIRA, GIRTONI, IDOMENI, KALINDIA,
KASTANAS, KASTANOUSSA, KATERINI, KILKIS, KOMANOS, KAIANI, KRANON, LACHA-NOKIPI,
LAKIA, LARISSA, LATOMION, LEPTOKARIA, LITOCHORON, MANDRAKION, MAVRODENDRION,
MESSONISSION, METALLIKO, MOURIES, NAOUSSA, N. AGATHOU-POLIS, ORFANA,
PALEOFARSALOS, PLATAMON, PLATZ, POLIKASTRON, PROMACHON, PTOLEMAIS, RAPSANI,
RODOPOLIS, SERRE, SIDIROKASTRO, SINDOS, SKIDRA, SKOTOUSSA, STRIMON, TEMPI,
THESSALONIKI, VELESTINON, VERIA, VEVI, VIRONIA, VOLOS, XECHASMENI.

pres ORMENION a PITHION:

ALEXANDROUPOLIS, CHIMONION, DIDIMOTICHON, DIKEA, FERE, LAGHINA, LAVARA, N.
ORESTIAS, N. VISSA, ORMENION, PEPLOS, PITHION, SOUFLION, TICHERON.

r: cargo 01.04.2018 T15-3



Tabulka 1,

C (NSB)

Tranzitni traté: vSechny
Stanice: vSechny, vyjma ARENDAL.

HZ

Tranzitni traté: vdechny
Stanice: vSechny vyjma
KASTEL STARI, KASTEL SUCURAC, SADINE, SOLIN LUKA, SPLIT, SPLIT PREDGRADE.

CFL

Tranzitni traté:

BETTEMBOURG — KLEINBETTINGEN, WASSERBILLIG — RODANGE/ATHUS.

Stanice: vSechny vyjma

BELLAIN, BISSEN, CLERVAUX, COLMAR-BERG, COLMAR-USINES, CRUCHTEN, DIEKIRCH,
DOMMELDANGE, DRAUFFELT, ETTELBRUCK, GOEBELSMUEHLE, KAUTENBACH, LINTGEN,
LORENTZWEILLER, MAULUSMUEHLE, MERSCH, MICHELAU, SCHIEREN, TROISVIERGES,
WALFERDANGE, WILNERWILTZ.

SNCF
Viz tabulku 14s.

T15-2 01.04.2020 r: Cargo



8.4 Tabulka 14: Lozna mira

LG, HSH, GySEV, ZRS, ZFBH, PKP, BDZ, CFR, €D, MAV', ZSSK (ZSR), MZ, AAE, JZ, CH, TCDD?,
HZ, Sz, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, IRR
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spodni prostor viz strany T1,-3aT1,-4
Y

Vyjma stanic:

' MAV: BUDAPEST-DELI-PU
) Do této stanice plati lozna mira podle tabulky 14.
TCDD: KAPIKULE, EDIRNE, ALPULLU, LULEBURGAZ, MURATLI, CORLU, CERKEZKOQOY, HALKALI,
KAPIKQOY, VAN
Do téchto stanic plati lozna mira podle tabulek 142,113 nebo 144.

r: cargo 01.04.2017 T14-1



Polovi€ni Sirky lozné miry

Tabulka 1,4

VySka nad | Prislusna | Vyskanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 800 1398 4 100 1149 4 400 899
430 } - - - - - -
3 500 1575 805 1395 - - - -
3510 1 569 810 1 391 110 1141 410 890
3520 1563 820 1382 120 1132 420 882
3 530 1557 830 1374 130 1124 430 874
3 540 1551 840 1 366 140 1116 440 865
3 550 1545 3 850 1357 4 150 1107 4 450 857
3 560 1540 860 1349 160 1099 460 849
3570 1534 870 1341 170 1090 470 840
3 580 1528 880 1332 180 1082 480 832
3 590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3 600 1516 3 900 1316 4 200 1 065 4 500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3 650 1486 3 950 1274 4 250 1024 4 550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4 000 1232 4 300 982 4 600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
750 1427 4 050 1191 4 350 940 4 650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
3 800 1398 4100 1149 4 400 899
T14-2 01.04.2017 r: Cargo



Spodni ¢ast lozné miry zelezni¢nich podniku
GySEV, CFR, MAV, OBB, CFL, DSB
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8.5 Tabulka 15: Lozna mira VR

5300

4370

T15-1

01.04.2017

E.J Cargo



Tabulka 15

Polovi€ni Sifky lozné miry

VySka nad PFisludna Vyska nad PFisludna Vyska nad PFisludna

temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni

kolejnice Sitka kolejnice Sifka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm
330 1700 - - - -

4 370 1700 - - - -

4 380 1691 - - - -

4 390 1683 - - - -

4 400 1674 4700 1416 5000 1158
410 1 666 710 1408 010 1149
420 1657 720 1399 020 1141
430 1648 730 1390 030 1132
440 1640 740 1382 040 1124

4 450 1631 4 750 1373 5 050 1115
460 1623 760 1365 060 1106
470 1614 770 1 356 070 1098
480 1605 780 1347 080 1089
490 1597 790 1339 090 1081

4 500 1588 4 800 1330 5100 1072
510 1580 810 1322 110 1063
520 1571 820 1313 120 1055
530 1562 830 1304 130 1 046
540 1554 840 1296 140 1038

4 550 1545 4 850 1287 5150 1029
560 1537 860 1278 160 1020
570 1528 870 1270 170 1012
580 1519 880 1261 180 1003
590 1511 890 1253 190 995

4 600 1500 4 900 1244 5200 986
610 1494 910 1235 210 977
620 1485 920 1227 220 969
630 1476 930 1218 230 960
640 1468 940 1210 240 952

4 650 1459 4 950 1201 5250 943
660 1451 960 1192 260 934
670 1442 970 1184 270 926
680 1433 980 1175 280 917
690 1425 990 1167 290 909
- - - - 5 300 900

r: Cargo 01.04.2017 T15-2



8.6 Tabulka 1¢: Lozna mira BLS, SBB/CFF
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Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 1¢

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka

mm mm mm mm mm mm mm mm
3 300 1575 3 600 1417 3 900 1233 4 200 922
310 1570 610 1412 910 1223 210 911
320 1 565 620 1406 920 1212 220 901
330 1 559 630 1401 930 1202 230 890
340 1554 640 1 396 940 1192 240 880
3 350 1549 3 650 1390 3 950 1181 4 250 870
360 1543 660 1385 960 1171 260 859
370 1538 670 1380 970 1160 270 849
380 1533 680 1375 980 1150 280 838
390 1528 690 1369 990 1140 290 828
3 400 1522 3 700 1364 4 000 1129 4 300 818
410 1517 710 1359 010 1119 310 807
420 1512 720 1354 020 1108 320 797
430 1507 730 1348 030 1098 330 787
440 1501 740 1343 040 1088 340 776
3 450 1496 3750 1338 4 050 1077 4 350 766
460 1491 760 1333 060 1067 360 755
470 1485 770 1327 070 1057 370 745
480 1480 780 1322 080 1 046 380 735
490 1475 790 1317 090 1 036 390 724
3 500 1470 3 800 1311 4100 1025 4 400 714
510 1464 810 1 306 110 1015 410 703
520 1459 820 1 301 120 1005 420 693
530 1454 830 1296 130 994 430 683
540 1449 840 1290 140 984 440 672
3 550 1443 3 850 1285 4 150 973 4 450 662
560 1439 860 1275 160 963 460 652
570 1433 870 1264 170 953 470 641
580 1427 880 1254 180 942 480 631
590 1422 890 1243 190 932 490 620
3 600 1417 3 900 1233 4 200 922 4 500 610
T16-2 01.04.2017 r: Cargo



8.7 Tabulka 1;: Lozna mira FNME, FS
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T17-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 1;

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 500 1498 3 800 1375 4100 880
510 1494 810 1359 110 864
520 1490 820 1342 120 847
530 1485 830 1326 130 831
370 1600 540 1481 840 1309 140 814
3 250 1600 3 550 1477 3 850 1293 4150 798
260 1596 560 1473 860 1276 160 781
270 1592 570 1469 870 1260 170 765
280 1588 580 1465 880 1243 180 748
290 1584 590 1461 890 1227 190 732
3 300 1580 3 600 1457 3 900 1210 4 200 715
310 1575 610 1453 910 1194 210 699
320 1571 620 1449 920 1177 220 682
330 1567 630 1445 930 1161 230 666
340 1563 640 1440 940 1144 240 649
3 350 1559 3 650 1436 3 950 1128 4 250 633
360 1555 660 1432 960 1111 260 616
370 1551 670 1428 970 1095 270 600
380 1547 680 1424 980 1078 280 583
390 1543 690 1420 990 1062 290 567
3400 1539 3700 1416 4 000 1045 4 300 550
410 1535 710 1412 010 1029
420 1530 720 1408 020 1012
430 1526 730 1404 030 996
440 1522 740 1400 040 979
3 450 1518 3 750 1395 4 050 963
460 1514 760 1 391 060 946
470 1510 770 1387 070 930
480 1 506 780 1383 080 913
490 1502 790 1379 090 897
3 500 1498 3 800 1375 4100 880
T17-2 01.04.2017 r: Cargo




8.8 Tabulka 15: Lozna mira EWS (Velké Britanie)
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Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 15

VySka nad PFislusna Vyska nad Pfisludna Vyska nad PFisludna
temenem polovi¢ni Sitka temenem polovi¢ni Sitka temenem polovi¢ni Sitka
kolejnice kolejnice kolejnice

mm mm mm mm mm mm
3370 1283 3670 905
3 080 1410 3 380 1274 3680 891
3 090 1407 3 390 1265 3 690 877
3100 1404 3400 1256 3700 864
3110 1401 3410 1247 3710 850
3120 1398 3420 1238 3720 836
3130 1395 3430 1229 3730 822
3 140 1392 3 440 1220 3 740 809
3 150 1389 3450 1207 3750 795
3 160 1 386 3 460 1193 3760 765
3170 1383 3470 1179 3770 735
3180 1379 3 480 1165 3780 706
3190 1376 3490 1151 3790 676
3 200 1373 3 500 1138 3 800 646
3210 1371 3510 1124 3 810 616
3220 1368 3 520 1110 3 820 586
3230 1 366 3 530 1097 3 830 556
3240 1363 3 540 1083 3 840 526
3 250 1360 3 550 1069 3 850 496
3 260 1357 3 560 1055 3 860 466
3270 1354 3570 1042 3870 436
3 280 1 351 3 580 1028 3 880 407
3290 1348 3 590 1014 3 890 377
3 300 1345 3 600 1 001 3 900 347
3310 1336 3610 987 3910 317
3320 1327 3620 973 3 920 287
3 330 1318 3630 960 3 930 257
3 340 1309 3 640 946 3940 227
3 350 1300 3 650 932 3 950 197
3 360 1291 3 660 918 3 965 152.5
T1g-2 01.04.2017 r: Cargo




8.9 Tabulka 14: Lozna mira RENFE, CP
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Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 1y

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
430 1650
3 290 1650
3 300 1646 3 600 1532 3 900 1312 4 200 913
310 1642 610 1528 910 1304 210 893
320 1638 620 1524 920 1296 220 873
330 1635 630 1520 930 1287 230 853
340 1631 640 1516 940 1279 240 834
3 350 1627 3 650 1513 3 950 1270 4 250 814
360 1623 660 1509 960 1262 260 794
370 1619 670 1505 970 1254 270 774
380 1616 680 1497 980 1245 280 755
390 1612 690 1488 990 1237 290 735
3400 1608 3700 1480 4 000 1229 4 300 715
410 1604 710 1471 010 1220
420 1600 720 1463 020 1212
430 1597 730 1455 030 1203
440 1593 740 1446 040 1195
3 450 1589 3750 1438 4 050 1187
460 1585 760 1430 060 1178
470 1581 770 1421 070 1170
480 1577 780 1413 080 1150
490 1574 790 1404 090 1130
3 500 1570 3 800 1396 4100 1111
510 1 566 810 1388 110 1 091
520 1562 820 1379 120 1071
530 1558 830 1371 130 1 051
540 1555 840 1363 140 1 031
3 550 1 551 3 850 1354 4150 1012
560 1547 860 1346 160 992
570 1543 870 1337 170 972
580 1539 880 1329 180 952
590 1535 890 1321 190 933
3 600 1532 3 900 1312 4 200 913
T1g-2 01.04.2017 r: Cargo




8.10 Tabulka 14o: Lozna mira TRAFIKVERKET (Svédsko)

1010 —

4650

3640

r: cargo 01.04.2018

T110-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 110

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 900 1440 4 200 1140 4 500 840
430 1575 910 1430 210 1130 510 830
1200 1575 920 1420 220 1120 520 820
1200 1700 930 1410 230 1110 530 810
3 640 1700 940 1400 240 1100 540 800
3 650 1690 3 950 1390 4 250 1090 4 550 790
660 1680 960 1380 260 1080 560 780
670 1670 970 1370 270 1070 570 770
680 1660 980 1360 280 1060 580 760
690 1 650 990 1 350 290 1 050 590 750
3 700 1640 4 000 1340 4 300 1040 4 600 740
710 1630 010 1330 310 1030 610 730
720 1620 020 1320 320 1020 620 720
730 1610 030 1310 330 1010 630 710
740 1600 040 1300 340 1 000 640 700
3750 1590 4 050 1290 4 350 990 4 650 690
760 1580 060 1280 360 980
770 1570 070 1270 370 970
780 1560 080 1260 380 960
790 1550 090 1250 390 950
3 800 1540 4100 1240 4 400 940
810 1530 110 1230 410 930
820 1520 120 1220 420 920
830 1510 130 1210 430 910
840 1500 140 1200 440 900
3 850 1490 4 150 1190 4 450 890
860 1480 160 1180 460 880
870 1470 170 1170 470 870
880 1460 180 1160 480 860
890 1450 190 1150 490 850
3 900 1440 4 200 1140 4 500 840
T1102 01.04.2017 r: Cargo




8.11 Tabulka 144: vyhrazeno

r: Cargo 01.04.2018 T114-1



8.12 Tabulka 14,: Lozna mira TCDD
Plati pro:
- trat: KAPIKULE - EDIRNE

- stanice: KAPIKULE, EDIRNE

[
3
500 —»
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4200

Ly

Pro ostatni stanice plati lozna mira podle tabulek 14, 143 a 144.

r: cargo 01.04.2017 T142-1



Tabulka 112

Polovi€ni Sifky lozné miry

Vyska nad Pfisludna Vyska nad PFisludna
temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm
430 1600
835 1600
835 1650
4 200 1650 4 450 1435
210 1640 460 1428
220 1630 470 1421
230 1620 480 1414
240 1610 490 1407
4 250 1600 4 500 1400
260 1590 510 1390
270 1580 520 1380
280 1570 530 1370
290 1 560 540 1360
4 300 1550 4 550 1350
310 1540 560 1340
320 1530 570 1330
330 1520 580 1320
340 1510 590 1310
350 1500 4 600 1300
360 1490 610 1290
370 1480 620 1280
380 1470 630 1270
390 1460 640 1260
4 400 1450 4 650 1250
410 1445 660 1240
420 1440 670 1230
430 1435 680 1220
440 1430 690 1210
4 450 1435 4700 1200

T11p-2 01.04.2017 r: Cargo



8.13 Tabulka 143: Lozna mira TCDD
Plati pro:
- trat: EDIRNE - HALKALI

- stanice: ALPULLU, LULEBURGAZ, MURATLI, CORLU, CERKEZKQOY, HALKALI

4650

4080

3500

Pro ostatni stanice plati lozné miry podle tabulek 14, 112 a 144.

r: Cargo 01.04.2017 T143-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 113

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
430 1575
3 500 1575 3 800 1422 4100 1262 4 400 985
510 1570 810 1417 110 1252 410 975
520 1 565 820 1412 120 1243 420 966
530 1560 830 1407 130 1234 430 957
540 1555 840 1402 140 1225 440 948
3 550 1550 3 850 1397 4 150 1215 4 450 938
560 1544 860 1392 160 1206 460 929
570 1539 870 1387 170 1197 470 920
580 1534 880 1382 180 1188 480 911
590 1529 890 1377 190 1178 490 902
3 600 1524 3 900 1372 4 200 1169 4 500 892
610 1519 910 1 366 210 1160 510 883
620 1514 920 1 361 220 1151 520 874
630 1509 930 1 356 230 1142 530 865
640 1504 940 1 351 240 1132 540 855
3 650 1499 3 950 1346 4 250 1123 4 550 846
660 1494 960 1341 260 1114 560 837
670 1489 970 1336 270 1105 570 828
680 1483 980 1331 280 1095 580 818
690 1478 990 1326 290 1 086 590 809
3 700 1473 4 000 1321 4 300 1077 4 600 800
710 1468 010 1316 310 1068 610 791
720 1463 020 1311 320 1058 620 782
730 1458 030 1305 330 1049 630 772
740 1453 040 1300 340 1040 640 763
3750 1448 4 050 1295 4 350 1031 4 650 754
760 1443 060 1290 360 1022
770 1438 070 1285 370 1012
780 1433 080 1280 380 1003
790 1428 090 1271 390 994
3 800 1422 4100 1262 4 400 985
T115:2 01.04.2017 r: Cargo




8.14 Tabulka 144: Lozna mira TCDD
Plati pro:
- trat: VAN - KAPIKOYI

- stanice: VAN, KAPIKOY!I

4650

4400

3900

Pro ostatni stanice plati lozna mira podle tabulek 14, 115 a 143.

r: Cargo 01.04.2017 T144-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

T114-2

Tabulka 114

Vyska nad PFisludna VySka nad Pfisludna Vyska nad PFisludna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm
830 1600
835 1600
835 1 800
3 900 1800 4 200 1 660 4 500 1400
910 1795 210 1658 510 1380
920 1787 220 1656 520 1 360
930 1780 230 1654 530 1340
940 1774 240 1652 540 1320
3 950 1760 4 250 1650 4 550 1300
960 1756 260 1648 560 1280
970 1752 270 1646 570 1260
980 1748 280 1644 580 1240
990 1744 290 1642 590 1220
4 000 1740 4 300 1640 4 600 1200
010 1738 310 1636 610 1180
020 1736 320 1632 620 1160
030 1734 330 1628 630 1140
040 1732 340 1624 640 1120
4 050 1730 4 350 1620 4 650 1100
060 1726 360 1616
070 1722 370 1612
080 1718 380 1608
090 1714 390 1604
4100 1710 4 400 1600
110 1708 410 1580
120 1706 420 1 560
130 1704 430 1540
140 1702 440 1520
150 1700 450 1500
160 1692 460 1480
170 1684 470 1460
180 1676 480 1440
190 1668 490 1420
4 200 1 660 4 500 1400
01.04.2017

E.J Cargo




8.15 Tabulka 145: Lozna mira C (NSB)

1000

4350

3350

r: Cargo 01.04.2017 T145-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 115

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka

mm mm mm mm mm mm mm mm

3 550 1 500 3 850 1200 4150 900

560 1490 860 1190 160 890

430 1575 570 1480 870 1180 170 880

1200 1575 580 1470 880 1170 180 870

590 1460 890 1160 190 860

3 600 1450 3 900 1150 4 200 850

610 1440 910 1140 210 840

1200 1700 620 1430 920 1130 220 830

3 350 1700 630 1420 930 1120 230 820

640 1410 940 1110 240 810

3 350 1700 3 650 1400 3 950 1100 4 250 800

360 1690 660 1390 960 1090 260 790

370 1680 670 1380 970 1080 270 780

380 1670 680 1370 980 1070 280 770

390 1 660 690 1 360 990 1 060 290 760

3400 1650 3700 1350 4 000 1050 4 300 750

410 1640 710 1340 010 1040 310 740

420 1630 720 1330 020 1030 320 730

430 1620 730 1320 030 1020 330 720

440 1610 740 1310 040 1010 340 710

3 450 1600 3750 1300 4 050 1000 4 350 700
460 1590 760 1290 060 990
470 1580 770 1280 070 980
480 1570 780 1270 080 970
490 1560 790 1260 090 960
3 500 1 550 3 800 1250 4 100 950
510 1540 810 1240 110 940
520 1530 820 1230 120 930
530 1520 830 1220 130 920
540 1510 840 1210 140 910
3 550 1500 3 850 1200 4 150 900

T115:2 01.04.2017 r: Cargo




8.16 Tabulka 146: Lozna mira SNCB

4600

3230

3100

Vyjma stanic:

BEIGNEE, BERZEE, COUR-SUR-HEURE, COUVIN, HAM-SUR-HEURE,  JAMIOULX,
MARIEMBOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT, YVES-GOMEZEE.

Do téchto stanic plati lozna mira podle tabulky T.

r: Cargo 01.04.2017 T116-1



Polovi€ni Sifky lozné miry

T116-2

Vyska nad | PFislusnd | VySkanad | Pfislusna | VySkanad | Pfisludna
temenem polovi¢ni temenem polovi¢ni temenem polovi¢ni
kolejnice Sitka kolejnice Sifka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm
3700 1379 4 200 1020
710 1374 210 1009
400 1575 720 1369 220 998
3 230 1575 730 1363 230 986
240 1572 740 1358 240 975
3 250 1568 3 750 1 353 4 250 963
260 1565 760 1348 260 951
270 1562 770 1342 270 939
280 1558 780 1337 280 926
290 1554 790 1332 290 913
3 300 1551 3 800 1326 4 300 900
310 1547 810 1321 310 886
320 1544 820 1315 320 873
330 1540 830 1310 330 858
340 1536 840 1305 340 844
3 350 1532 3 850 1299 4 350 829
360 1529 860 1293 360 814
370 1525 870 1287 370 798
380 1521 880 1281 380 782
390 1517 890 1275 390 765
3400 1513 3 900 1269 4 400 748
410 1509 910 1262 410 731
420 1505 920 1256 420 712
430 1501 930 1249 430 694
440 1497 940 1243 440 674
3 450 1493 3 950 1236 4 450 654
460 1489 960 1229 460 633
470 1485 970 1222 470 611
480 1481 980 1215 480 588
490 1476 990 1207 490 564
3 500 1472 4 000 1200 4 500 538
510 1468 010 1192 510 512
520 1464 020 1185 520 483
530 1459 030 1177 530 453
540 1455 040 1169 540 420
3 550 1450 4 050 1161 4 550 384
560 1446 060 1153 560 344
570 1 441 070 1144 570 298
580 1437 080 1136 580 244
590 1432 090 1127 590 173
3 600 1427 4100 1118 4 600 -
610 1423 110 1109
620 1418 120 1100
630 1413 130 1090
640 1408 140 1081
3 650 1404 4 150 1071
660 1399 160 1061
670 1394 170 1 051
680 1389 180 1 041
690 1384 190 1030
3700 1379 4 200 1020
01.04.2017

Tabulka 116

E.J Cargo



8.17 Tabulka 1,7: Lozna mira RAI
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Polovi€ni Sifky lozné miry

Tabulka 117

Vy8ka nad | Prislusna | VysSkanad | Pfislusnd | Vy8ka nad | Pfislusna | VySkanad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sitka kolejnice Sitka kolejnice Sitka

mm mm mm mm mm mm mm mm
3 300 1575 3 600 1410 3 900 1200 4 200 900
310 1570 610 1405 910 1190 210 890
320 1 564 620 1399 920 1180 220 880
330 1 559 630 1394 930 1170 230 870
340 1553 640 1388 940 1160 240 860
3 350 1548 3 650 1383 3 950 1150 4 250 850
360 1542 660 1377 960 1140 260 840
370 1537 670 1372 970 1130 270 830
380 1531 680 1 366 980 1120 280 820
390 1526 690 1 361 990 1110 290 810
3 400 1520 3 700 1355 4 000 1100 4 300 800
410 1515 710 1 350 010 1090 310 790
420 1509 720 1344 020 1080 320 780
430 1504 730 1339 030 1070 330 770
440 1498 740 1333 040 1 060 340 760
3 450 1493 3750 1328 4 050 1050 4 350 750
460 1487 760 1322 060 1040 360 740
470 1482 770 1317 070 1030 370 730
480 1476 780 1311 080 1020 380 720
490 1471 790 1 306 090 1010 390 710
3 500 1465 3 800 1300 4100 1000 4 400 700
510 1460 810 1290 110 990
520 1454 820 1280 120 980
530 1449 830 1270 130 970
540 1443 840 1260 140 960
3 550 1438 3 850 1250 4 150 950
560 1432 860 1240 160 940
570 1427 870 1230 170 930
580 1421 880 1220 180 920
590 1416 890 1210 190 910
3 600 1410 3 900 1200 4 200 900
T117-2 01.04.2017 r: Cargo



Tabulka 113
SNCF

Vozy loZzené podle lozné miry GB jsou prejimany jako mimoradné zasilky dle vyhlasky UIC 502 na zakladé trvalého povoleni ATE 40 00 481 045
pres pohrani¢ni stanice: TOURCOING, FEIGNIES, JEUMONT, ZOUFFTGEN, APACH, FORBACH, LAUTERBOURG a KEHL do téchto stanic

urceni:

ABBEVILLE
ACHERES-TRIAGE
ACHIET

AGEN
AIGREFEUILLE-LE-THOU
AIGUEBELLE
AIGUEPERSE
AIGUES-VIVES
AILLEVILLERS
AILLY-SUR-NOYE
AIRVAULT-GARE
AIX-MARCHANDISES
ALBERT

ALBERTVILLE
ALBI-VILLE

ALENCON
ALIXAN-CHATEAUNEUF-D'ISERE
ALLONNES-BOISVILLE
ALTKIRCH
AMAGNE-LUCQUY
AMBAZAC

AMBERIEU

AMBOISE
AMBRONAY-PRIAY
AMIENS

AMIFONTAINE
ANGERS-SAINT-LAUD
ANGOULEME

ANOR

APACH (MOSELLE)
APACH-FRONTIERE
ARAMON

ARCHES

ARGAGNON

ARGENTAN
ARGENTEUIL
ARGENTON-SUR-CREUSE
ARLES

ARMENTIERES

ARNAGE

ARQUES (PAS-DE-CALAIS)
ARRAS
ARRAS-MEAULENS
ARS-SUR-MOSELLE
ARTENAY (LOIRET)
ARTIX

ATTIN (GARAGE)
AUBAGNE
AUBERGENVILLE-ELISABETHVILLE
AUBIGNE-RACAN
AUBIGNY-SUR-NERE
AUBRAIS-ORLEANS (LES)
AULNAT
AULNOYE-AYMERIES
AUMALE

AUNEAU

AURAY
AUXERRE-SAINT-GERVAIS
AVALLON

AVESNES

AVIGNON

AYTRE

BACCARAT

BACOUEL
BAIGTS-DE-BEARN
BAINS-LES-BAINS

BALE
BALE-MARCHANDISES
BALE-SAINT-JEAN
BALE-VOYAGEURS
BANNALEC
BANYULS-DELS-ASPRES
BAPAUME
BARBENTANE-ROGNONAS
BAR-LE-DUC

E.J Cargo

BATHIE (LA)

BAYONNE

BAZANCOURT
BAZEILLES

BAZIEGE
BEAUCAIRE-MARCHANDISES
BEAUGENCY
BEAULIEU-LE-COUDRAY
BEAUNE

BEAUVAIS

BEGLES

BELFORT

BELLENAVES
BELLEVILLE
BELLEVILLE-SUR-SAONE
BENESTROFF

BENING

BERGERAC

BERGUES

BERLAIMONT

BERRE

BETHUNE

BEZIERS
BIACHE-SAINT-VAAST
BIARRITZ

BISCHHEIM
BITCHE-LE-CAMP
BLAGNY
BLAINVILLE-DAMELEVIERES
BLAISY-BAS
BLANC-MESNIL (LE)
BLANGY-SUR-BRESLE
BLANQUEFORT
BLEUSE-BORNE (LA) (GARAGE)
BLOIS

BOBIGNY (GRANDE- CEINTURE)
BOHAIN

BOISLEUX
BOLLENE-LA-CROISIERE
BON-ENCONTRE
BONNARD-BASSOU
BONNEVAL

BONNIERES
BORDEAUX-BASTIDE
BORDEAUX-HOURCADE
BORDEAUX-PASSERELLE
BORDEAUX-SAINT-JEAN
BORDEAUX-SAINT-LOUIS
BOUCAU

BOUCHAIN
BOULOU-PERTHUS (LE)
BOURG-EN-BRESSE
BOURGET (LE)
BOURGET-TRIAGE (LE)
BOURGOIN-JALLIEU
BOURG-SAINT-MAURICE
BOURRON-MARLOTTE
BOUSSENS
BOUZONVILLE

BRAM

BRAY-DUNES (FRONTIERE)
BRAZEY-EN-PLAINE
BREAUTE-BEUZEVILLE
BREST-BASSINS
BRETEUIL-EMBRANCHEMENT
BRETIGNY
BRETONCELLES
BRICY-BOULAY

BRIENON
BRIVE-LA-GAILLARDE
BROHINIERE (LA)
BRUGES

BRUMATH

BRUYERES (VOSGES)
BRY-SUR-MARNE
BUISSON (LE)

01.04.2018

CAMBRAI-ANNEXE
CAMBRAL-VILLE

CARBONNE

CARCASSONNE

CARIGNAN

CARLING

CARPENTRAS

CASTELNAU D'ESTRETEFONDS
CASTELNAUDARY
CASTELSARRASIN
CASTRES (TARN)

CATEAU (LE)
CAUDERAN-MERIGNAC
CAUDRY

CAVAILLON
CAZERES-SUR-GARONNE
CERBERE

CERCY-LA-TOUR

CHAGNY
CHALONS-EN-CHAMPAGNE
CHALON-SUR-SAONE
CHALON-SUR-SAONE (PORT-NORD)
CHAMBERRY-CHALLES-LES-EAUX
CHAMPAGNE
CHAMPIGNEULLES
CHANDIEU-TOUSSIEU
CHANGIS-SAINT-JEAN
CHAPELLE-SUR-ERDRE (LA)
CHARITE (LA)

CHARMANT

CHARMES (VOSGES)
CHARS

CHARTRES

CHASSENEUIL (VIENNE)
CHATEAUBRIANT
CHATEAU-DU-LOIR
CHATEAUDUN
CHATEAU-GONTIER
CHATEAULIN-EMBRANCHEMENT
CHATEAUNEUF-SUR-CHARENTE
CHATEAUROUX
CHATEAU-THIERRY
CHATELAUDREN-PLOUAGAT
CHATEL-CENSOIR
CHATELET (LE)
CHATELLERRAULT
CHATEL-NOMEXY
CHATILLON-SUR-LOIRE
CHAULNES

CHECY-MARDIE
CHELLES-GOURNAY
CHEMILLY-APPOIGNY
CHEVIGNY-SAINT-SAVEUR (GARAGE)
CHEVRIERES

CHOCQUES

CHOISY-LE-ROI
CINTEGABELLE

CLAMECY
CLERMONT-FERRAND
CLISSON

COCHEREN

COGNAC

COLAYRAC
COLLONGES-FONTAINES
COLMAR

COLOMBIERS

COMMERCY

COMPIEGNE
CONDAT-LE-LARDIN
CONFLANS-FIN-D'OISE
CONFLANS-JARNY
CONNERRE-BEILLE
CORBEHEM
CORBEIL-ESSONNES
CORBIE

COSNE
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BARONCOURT
BASSENS-APPONTEMENTS
BASTA-LES-FORGES
COULANGES-SUR-YONNE
COULOMBIERS
COURNEUVE-DUGNY (LA)
COURONNE (LA)
COURVILLE-SUR-EURE
COUTRAS
CRAVANT-BAZARNES
CREIL

CREPY-COUVRON
CREPY-EN-VALOIS
CREUSOT (LE)
CREUTZWALD

CROTELLES

CROUY

CRUAS

CuLOZ

CUPERLY

DAMMARTIN-JUILLY-SAINT-MARD
DAOURS

DARCEY (COTE-D'OR)
DAX

DECIZE
DERCY-MORTIERS
DIEMERINGEN
DIEPPE

DIEULOUARD
DIJON-PORTE-NEUVE
DINAN

DIRINON
DOCELLES-CHENIMENIL
DOL
DOMPIERRE-SUR-MER
DONCHERY

DONGES
DON-SAINGHIN

DOUA

DOULON

DOURDAN

DOURGES

DREUX

DUNKERQUE

EBANGE

ECOUFLANT

EMPALOT (GARAGE)
ENNEZAT-CLERLANDE
ENTRAIGUES-SUR-LA-SORGUE
ENTRESSEN
EPERNAY
EPIERRE-ST-LEGER
EPINAL

EPLUCHES
EPONE-MEZIERES
ERAGNY-NEUVILLE
ESCALQUENS
ESTAQUE (L")
ETAMPES
ETAPLES-LE-TOUQUET
EU

FACTURE

FARGNIERS (GARAGE)
FAULQUEMONT
FEIGNIES-FRONTIERE
FENOUILLET

FERE (LA)
FERRIERES-FONTENAY
FERTE-HAUTERIVE (LA)
FERTE-ST-AUBIN (LA)
FERTE-SOUS-JOUARRE (LA)
FERTOT (GARAGE)
FLAVY-LE-MARTEL
FLIXECOURT

FOIX

FOLLIGNY
FONTAINEBLEAU-AVON
FORBACH
FORBACH-FRONTIERE
FORGENEUVE (GARAGE)
FOUG

FOUQUEREUIL
FOURCHAMBAULT
FOURMIES

T118-2

BULLY-GRENAY

CALAIS-VILLE
FRONTENEX
FRONTIGNAN
FROUARD

GAILLAC
GAILLON-AUBEVOYE
GANDRANGE-AMNEVILLE
GANNAT

GANNES

GARGENVILLE
GAZINET-CESTAS
GENNES-LONGUEFUYE
GENNEVILLIERS
GENSAC-LA-PALLUE
GERZAT
GEVREY-CHAMBERTIN
GEVREY-TRIAGE

GIEN
GISORS-EMBRANCHEMENT
GIVORS-VILLE
GOUSSAINVILLE
GRAFFENSTADEN
GRANVILLE

GRENOBLE

GRISOLLES

GUIGNICOURT (AISNE)
GUILLACOURT

GUINGAMP

HAGONDANGE

HAM (SOMME)

HANGEST
HARGARTEN-FALCK
HAUBOURDIN
HAUSBERGEN

HAUTMONT

HAVRE (LE)

HAYANGE

HAZEBROUCK
HELLEMMES-LILLE
HEMING

HENDAYE
HENIN-BEAUMONT
HENNEBONT
HERBERGEMENT-LES-BROUZILS (L")
HERICOURT

HERICY
HERMITAGE-MORDELLES (L")
HERRLISHEIM (BAS-RHIN)
HESDIN
HETTANGE-GRANDE
HEYRIEUX

HOCHFELDEN

HOUDAN
HUTTE-COULOMBIERS (LA)

IMPHY

INCHEVILLE
INGRANDES-SUR-VIENNE

IRUN

ISBERGUES
ISLE-FONTAINE-DE-VAUCLUSE (L")
ISSOUDUN

IS-SUR-TILLE
IVRY-SUR-SEINE-FRET

JALONS-LES-VIGNES
JANZE
JARNAC-CHARENTE
JARVILLE-LA-MALGRANGE
JAUNAY-CLAN
JEANDELIZE

JEUMONT
JEUMONT-FRONTIERE
JOEUF

JOIGNY

JOUE-LES-TOURS
JUSSEY

JUVISY

KEHL-FRONTIERE
KERHUON
KUNTZIG

LABARTHE-INARD

01.04.2018

COUCY-LES-EPPES
COUDEKERQUE-BRANCHE
COUCHE-VERAC
LABRUGUIERE

LACQ

LACS (LES)

LALUQUE

LAMBALLE
LAMOTTE-BEUVRON
LANDEBIA

LANDERNEAU
LANDIVISIAU
LANDRECIES

LANGEAIS

LANGON

LAON
LAROCHE-MIGENNES
LAUMES-ALESIA (LES)
LAUTERBOURG
LAUTERBOURG-FRONTIERE
LAVAL
LAVANNES-CAUREL (GARAGE)
LAVAUR

LAVILLEDIEU

LEDENON
LEFRINCKOUCKE

LENS

LEROUVILLE

LESCAR

LESQUIN

LEYMENT
LEZIGNAN-AUDE

LEZOUX
LIANCOURT-RANTIGNY
LIBERCOURT

LIBOURNE
LIEUSAINT-MOISSY
LILLE-CHAMP-DE-MARS
LILLE-DELIVRANCE
LILLE-FLANDRES
LILLE-GAROLILLE
LILLE-PORT-FLUVIAL (GARAGE)
LILLERS
LILLE-SAINT-SAUVEUR
LILLE-SUD
LIMOGES-BENEDICTINS
LIMOGES-PUY-IMBERT
LOISON
LOISY-SUR-MARNE
LOMME

LONGJUMEAU
LONGPRE-LES-CORPS-SAINTS
LONGROY-GAMACHES
LONGUEAU
LONGUEIL-SAINTE-MARIE
LONGUYON

LORIENT

LOUHANS

LOURCHES

LUCE

LUCON

LUMES

LUNEL

LUNEVILLE

LUSIGNAN
LYON-GUILLOTIERE
LYON-GUILLOTIERE-PORT-HERRIOT
LYON-PERRACHE
LYON-PERRACHE-MIN
LYON-VAISE

MACON-PORT-FLUVIAL
MACON-VILLE

MADELEINE (NORD) (LA)
MAILLY-LE-CAMP
MAISON-ALFORT-POMPADOUR
MAISSE

MALAUSE

MALESHERBES

MANS (LE)

MANTES-LA-JOLIE
MARAINVILLER
MARAIS-DE-LOMME (GARAGE)
MARCHEPRIME
MARCHEZAIS-BROUE

E.J Cargo
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FRESNOY-LE-GRAND
FREYMING-MERLEBACH
MARLY-LES-VALENCIENNES
MARMANDE

MAROEUIL
MARSEILLE-MARITIME-ARENC
MARSEILLE-PRADO
MARSEILLE-SAINT-CHARLES
MASSY-PALAISEAU-GRANDE-CEINTURE
MAUBEUGE

MAZAMET
MAZIERES-VERRUYES
MEAUX

MELUN

MER

MERREY (HAUTE-MARNE)
MERU

METZ-CHAMBRIERE
METZ-DEVANT-LES-PONTS
METZ-SABLON

METZ-VILLE
MEUNG-SUR-LOIRE
MEUX-LA-CROIX-SAINT-OUEN (LE)
MEXIMIEUX-PEROUGES
MEZY

MIRAMAS

MIRIBEL

MISSON-HABAS

MITRY-CLAYE

MODANE
MODANE-FRONTIERE

MOHON

MONNAIE
MONSEMPRON-LIBROS
MONTAIGU-VENDEE
MONTARGIS

MONTATAIRE
MONTAUBAN-DE-BRETAGNE
MONTAUBAN-VILLE-BOURBON
MONTBARD

MONTBARTIER

MONTCHANIN
MONT-DE-MARSAN
MONTEREAU
MONTEROLIER-BUCHY
MONTESCOURT

MONTEUX

MONTFAVET
MONTFORT-L'AMAURY-MERE
MONTIERCHAUME
MONTIERES

MONTUEL

MONTMELIAN
MONTOIR-DE-BRETAGNE
MONTPELLIER
MONTREJEAU-GOURDAN-POLIGNAN
MORCENX

MORHANGE

MORLAIX

MOTHE-ST-HERAYE (LA)
MOTTEVILLE

MOUESSE (GARAGE)
MOULIN-NEUF (GARAGE) (OISE)
MOULINS-SUR-ALLIER
MOURMELON-LE-PETIT
MOUY-BURY
MULHOUSE-DORNACH
MULHOUSE-VILLE

MUREAUX (LES)

MURET

MYENNES
NAINTRE-LES-BARRES
NANGCOIS-TRONVILLE
NANCY-SAINT-GEORGES
NANCY-VILLE
NANTES-ETAT
NANTEUIL-LE-HAUDOUIN
NARBONNE

NEAU
NEMOURS-SAINT-PIERRE
NESLE (SOMME)
NEUF-BRISACH
NEUFCHATEAU
NEUILLY-SUR-MARNE
NEUVY-PAILLOUX
NEUVY-SUR-LOIRE

E.J Cargo

LABENNE

LABOUHEYRE

NICOLE

NIMES

NIORT

NISSAN
NOGENT-L’ARTAUD-CHARLY
NOGENT-LE-PERREUX
NOGENT-LE-ROTROU
NOGENT-SUR-VERNISSON
NOISY-LE-SEC
NOTRE-DAME-D'OE
NOTRE-DAME-DE-BRIANCON
NOVEANT

NOYELLES

NOYON

NUISEMENT
NUITS-SAINT-GEORGES
NUITS-SOUS-RAVIERES

OIRY

ORANGE

ORGON

ORLEANS
ORMES-SUR-VIENNE (LES)
ORMOY-VILLERS

OULLINS

PAGNY-SUR-MEUSE
PAGNY-SUR-MOSELLE
PANTIN
PARIS-BERCY-RAPEE
PARIS-LA-CHAPELLE
PARIS-TOLBIAC
PARTHENAY

PATAY

PAU

PAUILLAC

PELTRE

PENNE (LOT-ET-GARONNE)
PERIGUEUX
PERPIGNAN-SAINT-CHARLES
PERRIGNY
PERSAN-BEAUMONT
PETIT-COURONNE
PETIT-QUEVILLY
PEYROUTON

PEZOU

PIERRELATTE

PLANCOET
PLEINE-FOUGERES
PLENEE-JUGON
PLESSIS-BELLEVILLE (LE)
PLEYBER-CHRIST
PLOUNERIN
POINTE-BOUCHEMAINE (LA)
POIRIER (LE)

POISSY

POITIERS
POIX-DE-PICARDIE
POLIENAS
POMBLIERE-SAINT-MARCEL
POMPEY
PONT-A-MOUSSON
PONT-A-VENDIN
PONT-D’ARDRES
PONT-DE-DORE
PONT-DE-L'ARCHE
PONT-DE-LA-DEULE
PONT-DE-VEYLE

PONT-DU-CHATEAU
PONTET (LE)

PONTMORT

PONT-REMY
PONT-SAINTE-MAXENCE
PORT-BOULET
PORT-D’ATELIER-AMANCE
PORT-DE-BONEUIL
PORT-DE-PILES

PORTES
PORTET-SAINT-SIMON
PORT-LA-NOUVELLE
PORT-SAINTE-MARIE
PORT-VENDRES-VILLE
POUILLY-SUR-LOIRE
POUZIN (LE)

01.04.2017

MARGUT-FROMY
MARLE-SUR-SERRE
PUYOO
QUEMENEVEN
QUESTEMBERT
QUIMPER
QUIMPERLE

RAISMES (NORD)
RECQUIGNIES

REDING

REDON

REICHSTETT (GARAGE)
REIMS
REIMS-SAINT-LEONARD (GARAGE)
REMILLY
REMOULINS-PONT-DU-GARD
RENNES

RETHEL

RETIERS

REVIGNY

RIBECOURT
RICHWILLER
RIEUX-ANGICOURT
RIOM

RIS-ORANGIS

RIVES

RIVESALTES
ROCHEFORT
ROCHELLE-PALLICE (LA)
ROCHELLE-VILLE (LA)
ROCHE-SUR-YON (LA)
ROCHY-CONDE
ROESCHWOOG
ROGNAC
ROMANS-BOURG-DE-PEAGE
RONCHIN

RONCQ

ROSIERES
ROSIERES-AUX-SALINES
ROSNY-SOUS-BOIS
ROSNY-SUR-SEINE
ROSPORDEN
ROUBAIX-WATTRELOS
ROUEN-MARTINVILLE
ROUEN-ORLEANS
ROUGEBARRE (GARAGE)
RUE

RUFFEC (CHARENTE)
RUNGIS

SABLE
SAINCAIZE
SAINT-AMAND-DE-VENDOME
SAINT-AMAND-LES-EAUX
SAINT-AMOUR
SAINT-ANDRE-LE-GAZ
SAINT AVOLD
SAINT-AVRE-LA-CHAMBRE
SAINT-BRIEUC
SAINT-CESAIRE
SAINT-CHAMAS
SAINT-CYR
SAINT-CYR-EN-VAL
SAINT-CYR-GRANDE-CEINTURE
SAINT-DENIS
SAINT-DENIS-JARGEAU
SAINT-DIE
SAINT-DIZIER
SAINTE-COLOMBE-LES-VIENNE-
SAINT-ROMAIN-EN-GAL
SAINTE-CROIX
SAINTE-EGREVE-SAINT-ROBERT
SAINTE-MAURE-NOYANT
SAINT-ERME
SAINTES
SAINT-ETIENNE-DE-MONTLUC
SAINT-ETIENNE-DU-ROUVRAY
SAINT-FLORENTIN-VERGIGNY
SAINT-FONS
SAINT-GAUDENS
SAINT-GERMAIN-AU-MONT- D'OR
SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES
SAINT-GERVASY-BEZOUCE
SAINT-HILAIRE-AU-TEMPLE
SAINT-HILAIRE-SAINT-NAZAIRE
SAINT-JEAN-DE-LOSNE
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NEVERS

SAINT-JORY
SAINT-JULIEN-CLENAY
SAINT-JULIEN-DU-SAULT
SAINT-JULIEN-ECUISSES
SAINT-JULIEN-MONTRICHER
SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE
SAINT-LEGER-SUR-DHEUNE
SAINT-LOUBES
SAINT-LOUIS (HAUT-RHIN)
SAINT-LOUIS-LES-AYGALADES
SAINT-MALO
SAINT-MARCEL
SAINT-MARTIN-DE-CRAU
SAINT-MICHEL-SUR-CHARENTE
SAINT-MICHEL-VALLOIRE
SAINT-NAZAIRE
SAINT-OMER
SAINT-OUEN-DU-BREUIL
SAINT-OUEN-LES-DOCKS
SAINT-PIERRE-D'ALBIGNY
SAINT-PIERRE-DES-CORPS
SAINT-PIERRE-DU-VAUVRAY
SAINT-PIERRE-LA-COUR
SAINT-PIERRE-LE-MOUTIER
SAINT-POL-SUR-TERNOISE
SAINT-PRIEST
SAINT-QUENTIN
SAINT-QUENTIN-FALLAVIER
SAINT-RAMBERT-D'ALBON
SAINT-ROCH (SOMME)
SAINT-SAVINIEN-SUR-CHARENTE
SAINT-SAVIOL
SAINT-SULPICE-AUTEUIL
SAINT-SULPICE-LAURIERE
SAINT-VALLIER-SUR-RHONE
SAINT-VARENT
SAINT-VINCENT-DE-TYROSSE
SAINT-YRIEIX

SALBRIS

SALEUX

SANTES

SARREBOURG
SARREGUEMINES

SAUJON

SAULCY

SAULON
SAUMUR-RIVE-DROITE
SECLIN

SEDAN

SELESTAT

SENAS
SENNECEY-LE-GRAND
SENS-LYON
SERMIZELLES-VEZELAY
SETE

SEURRE

SIBELIN

SIERCK-LES-BAINS
SILLE-LE-GUILLAUME
SILLERY

SOISSONS

SOLFERINO

SOMAIN

SOMMESOUS

SORCY
SORGUES-CHATEAUNEUF-DU-PAPE
SOTTEVILLE

SOUPPES

SOUS-LE-BOIS

SOUYS (LA)

STAINS
STRASBOURG-CRONENBOURG
STRASBOURG-NEUDORF
STRASBOURG-PORT-DU-RHIN
SUCY-BONNEUIL

SUIPPES

SULLY-SUR-LOIRE

SURDON

SURGERES
SURVILLIERS-FOSSES
TARASCON

TEIL (ARDECHE) (LE)
TERGNIER

TERRASSON

THAON

T118-2

PROUVY-THIANT
THEIL-LA-ROUGE (LE)
THENISSEY

THIONVILLE

THIVIERS

THOUARS

THOUROTTE

TIERCE
TONNAY-CHARENTE
TONNEINS

TOUL
TOULOUSE-MAGASINS-GENERAUX
TOULOUSE-RAYNAL
TOURCOING
TOURCOING-FRONTIERE
TOURNES

TOURNUS

TOURS

TOURY
TRACY-SANCERRE
TRAPPES

TREBES
TREPORT-MERS (LE)
TRICHERIE (LA)
TRILPORT
TRITH-SAINT-LEGER
TROMPELOUP

UCKANGE

VAIRES-TORCY

VALBONNE (LA)
VALENCE-D'AGEN
VALENCIENNES
VALENTON-LOCAL
VALENTON-MULTITECHNIQUE
VALLEROY-MOINEVILLE VANNES
VARANGEVILLE-SAINT-NICOLAS
VARENNE-CHENNEVIERES (LA)
VARENNES-SUR-ALLIER
VAUTRY

VAUMOISE
VAUX-SOUS-AUBIGNY
VAYRES

VELAUX-COUDOUX
VENDOME

VENISSIEUX

VERBERIE

VERDON (LE)

VERDUN
VERGEZE-CODOGNAN
VERNEUIL-SUR-AVRE
VERNON (EURE)
VERNOUILLET-VERNEUIL
VERNOU-SUR-SEINE
VERSAILLES-MATELOTS
VERTAIZON

VERTOU

VERVINS

VEUVE (LA)

VICHY

VIERZON

VIERZY
VILLEFRANCHE-SUR-SAONE
VILLENEUVE-D'INGRE
VILLENEUVE-LE-ROI
VILLENEUVE-SAINT-GEORGES-TRIAGE
VILLEPARISIS

VILLEPERDUE
VILLERS-COTTERETS
VILLERS- SAINT-SEPULCRE (GARAGE)
VINCEY

VITRE

VITRY-LA-VILLE
VITRY-LE-FRANGOIS
VITRY-SUR-SEINE

VOIRON

VOREPPE
VOULTE-SUR-RHONE (LA)
VOUTRE

VOVES

WISSOUS

WOIPPY

WOIPPY-TRIAGE

01.04.2018

SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE-ARVAN
XERTIGNY
YCHOUX YFFINIAC

ZOUFFTGEN-FRONTIERE
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9 Tabulka 2: Omezeni lozné Sirky
9.1 Tabulka 2,: Omezeni lozné Sirky na tratich kontinentu’

Vodorovné nejmensi vzdalenosti v em mezi loznou mirou a &astmi nakladu, které lezi mezi
napravami nebo otoénymi ¢epy

Vzdalenost
Mangen” |Vzdalenost uvazovaného prifezu od nejblize lezici napravy, piipadné nejbliZe leZiciho otodného epu
Cepll

m 05 1 /15| 2 |25/ 3 |35/ 4 |45/ 5 |55/ 6 65/7 |75/ 89 10|11 |12 /13]/14|15
7,5 0/0/0]O0O]0O]J0O0O]JO0O]0O

8 ojo0j0O0]J]O|JO|1T |11

9 ojo0ojO0jJO|1]1]1]2]|2

10 ojo0jo|1]1]2]2]2]|3]|3

11 0/]0|0]1]2]2|3]|3|3|]4]|4

12 0j0|1]2]|2[3[4|4[4]5|5]|5

13 0/0|1]2|3[4|4|5|5|6|6|6]6

14 0|01 ]2|3|4|5|6 |6 |7 |7|T7T|7]|7

15 0/]0]2|3]|]4|5|6|6|7|8|8]8]9]9]59

16 0/1(2|3]|]4|5|6|7|8]9[9]10(10|10]10]/10

17 0(1]2]4 5|67 |8[9|10(10/11[11]12]12[12]12

18 0(1]/3]4|5]|7|8|9[10[11]11]12][13|13[13[14]14

19 0[1]3]4|6[7|8|10[11]12[12|13[14|14[15|15]|16|16

19,5 0[1]3|5|6[7]9]10[11]12[13|14[14|15|16|16]|16|17

20 0/1]3]|5|6]8|]9]10(12[13[14]|14|15]16|16]|17 17|18

20,5 0(1|3|5|7[8|9|11[12[13[14|15|16[16|17|18[19[19]19

21 0/2|3|5|7][8|10]11{12][14|15]|16|16[17|18|19[20|21 |21

21,5 0/2|4]|5|7]19[10]12|13[14|15]|16[17[18|19]|20|22|23|23

22 0[2 1416|719 ([11]12[13[15[16|17[18[19]21|22[23[24|25

24 0/2 |46 |8[10[12|14[15]17[18]|20|22[24|26|27[29|31|32|32

26 0[3 |57 19 [11[13|15[17[19|22|24|27[29|31|32[35[38|39/40[41

28 03|68 [10[13[15|17]20]23[26|28|31|33|36|38[41[44|47|48[49]|50
30 113619 [11][14]16[19]123|26[29|32135[38[41[43]|47|51|54|56|58]|59]59

Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vy8Si hodnoty tabulky.

! Pro traté ve Finsku (VR) viz tabulku 2¢

r: Cargo 01.04.2017 T24-1



Poznamky

1.

2.

ok

T24-2

Vodorovné nejmensi vzdalenosti se zvétS§i o 5 cm pro ty ¢asti nakladu, které lezi méné nez 430 mm nad
temenem kolejnice.
Vodorovné nejmensi vzdalenosti se u loZznych jednotek, které by se mohly kymacet v pficném sméru, zvétsi
o:

- 10 cm u stoht (napf. stavebni ocelové vyztuze), které precnivaji nad klanice,

- 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro ¢asti, které lezi vySe nez 3200 mm nad

temenem kolejnice (neplati pro vozidla na horni lozné plosiné dvoupatrovych vozu).

U nakladd na podvozkovych vozech se zvétSi vodorovné nejmensSi vzdalenosti pro ¢asti nakladu mezi
oto€nymi €epy, a to pfi rozvoru podvozku:

- nad 4,0 mdo6,0mo 1cm,

- nad 6,0 m o2cm.
U nakladi pfi pouziti ochrannych vozui nebo jednoho viozeného vozu viz kromé toho &islici 4.3 a tabulku 2s.
Kromé vySe uvedeného plati pro loznou miru (UIC) GA (tabulka 12) a (UIC) GB (tabulka 13) nasleduijici:
Vodorovné nejmensi vzdalenosti se pro ty ¢asti nakladu, které lezi vice nez 3320 mm (GA), pfipadné 3360
mm (GB) nad temenem kolejnice, zmensi podle nasledujiciho pfehledu.

Lozna mira (UIC) GA

nad vySkou 3320 3420 3510 3610 3710 3810 mm
1 2 3 4 5 6 cm

Lozna mira (UIC) GB

nad vyskou 3 360 3490 3620 3750 3890 4 020 mm
1 2 3 4 5 6 cm

Poznamka: Pfi zaporné hodnoté dosadit hodnotu « 0 ».

01.04.2017 r: Cargo



9.2 Tabulka 2,: (Vyhrazeno)

r: cargo 01.04.2017 T2,-1



9.3 Tabulka 2;: Omezeni lozné Sifky na tratich kontinentu

Vodorovné nejmensi vzdalenosti v.em mezi loznou mirou a témi ¢astmi nakladu, které prfesahuji pres
napravy nebo otoéné cepy.

Vzda-
lenost
naprav Vzdalenost v Uvahu pfichazejiciho prifezu od nejblize lezici napravy pfipadné nejblize leziciho
nebo oto¢ného Cepu
cepl
m 05| 1 |15|175| 2 |225/25| 3 |35| 4 (45| 5 |([55| 6 |65 7 |75 8 |85| 9 |95 10
7,5 0] 0] 2 3 3 4 517 9 |11 [ 13|16 [ 18 |21 |23 |26 |29 |32 | 37 | 42 | 46 | 52
8 0 0 2 3 4 4 5 7 9 (11|14 (16|18 |21 |23 |26 |29 | 33 | 38 | 42 | 47 | 53
9 0 0 2 3 4 5 6 7 10|12 |14 |16 |19 |21 |24 |27 |30 | 35|39 | 44 | 49 | 55
10 00| 2 3 4 5 6 8 (10|12 (14|17 |19 |22 | 25|27 | 32|36 | 41| 46 | 52 | 57
11 00| 2 3 4 5 6 8 |10 |13 15|17 20|23 | 25|29 |34 |38 |43 |49 | 54 | 59
12 0 1 2 3 4 5 6 9 (11|13 |15 |18 |21 |23 |26 |31 |36 |41 |46 | 51 | 56 | 62
13 0 1 3 4 5 6 7 9 |11 | 14|16 |19 |21 |24 | 28 | 33 |38 |43 |48 | 53 | 59 | 65
14 0 1 3 4 5 6 7 9 |12 |14 |17 |19 |22 | 25|30 (35|40 | 45|50 | 56 | 62 | 68
15 0 1 3 4 5 6 8 |10 |12 | 15|18 | 20 | 23 |27 [ 32 |37 |42 | 47 |53 | 59 | 65 | 71
16 0 1 3 4 6 7 8 |10 |13 |16 |18 |21 |24 |29 |34 | 39|44 |50 | 55|61 |67 |74
17 0 1 4 5 6 7 8 |11 |13 16|19 |22 |25 |30 |36 |41 |46 |52 |58 |64 |70 |77
18 0 2 4 5 6 7 9 |11 |14 |17 | 20|23 |27 |32 |38 |43 |49 |55|61 |67 | 73| 80
19 0 2 4 5 7 8 9 (12|15 |18 | 21|24 |29 |34 {40 | 45|51 |57 |63 |70 | 76 | 83
19,5 0 2 4 5 7 8 9 |12 15|18 | 21|24 |30 (35|41 |46 |52 |58 |65| 71|77 | 84
20 02| 4 6 7 8 |10 (12 (15|18 |21 | 25|30 |36 |42 |47 | 53 |60 [ 66 | 72 | 79 | 86
20,5 0 2 5 6 7 8 |10 (13|16 |19 |22 | 26|31 |37 |43 |48 |55 |61 |67 |74 | 80 | 87
21 0 2 5 6 7 9 (10 (13|16 |19 |22 |27 |32 |38 |44 |50 |5 (62|68 | 75| 82| 89
21,5 0 2 5 6 7 9 (10 (13|16 |19 |23 |28 |33 |39 |45 |51 |57 |63 |70 77 | 83| 90
22 0| 2 5 6 8 9 |11 |13 |17 |20 |23 |28 |34 |40 |46 |52 |58 |65 |71 | 78 | 85| 92
24 03| 5 7 8 |10 (11|15 |18 | 21|26 |31 |37 |44 |50 |56 |63 |70 |77 |84 |91 | 98
26 03| 6 8 9 |11 (1216 [ 19|23 |29 |35 |41 |47 |54 |61 |68 | 75|82 | 89 | 97 |105
28 0 3 7 8 (10|12 |13 |17 |20 | 25|31 |38 |44 |51 |58 | 65|72 |80 (87|95 103|111
30 0 4 7 9 (11|12 |14 |18 | 22 | 28 |34 |41 |48 |55 |62 |70 |77 | 85 | 93 | 101|109| 118
Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vy$Si hodnoty tabulky.
Poznamky

4. Vodorovné nejmensi vzdalenosti se pro ty €asti nakladu, které lezi méné nez 430 mm nad temenem
kolejnice, zvétSi o 5 cm.

5. Vodorovné nejmens$i vzdalenosti se u loznych jednotek, které by se mohly kymacet v pficném sméru,
zvétsi o:
- 10 cm u stohu (napf. stavebni ocelové vyztuze), které vy€nivaji nad klanice,

- 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro &asti, které lezi vyde nez 3200 mm nad temenem
kolejnice (neplati pro vozidla na horni lozné plosiné dvoupatrovych vozu).

6. Pfi pouziti ochrannych vozl nebo jednoho viozeného vozu viz kromé toho Cislici 4.3 a tabulku 25.
7. Kromé vy3e uvedeného plati pro loZnou miru (UIC) GA (tabulka 1,) a (UIC) GB (tabulka 13) nasledujici:

Vodorovné nejmensi vzdalenosti se pro ty €asti nakladu, které lezZi vice nez 3320 mm (GA), pfipadné
3360 mm (GB) nad temenem kolejnice, zmensi podle nasledujicich pfehledu.

Lozna mira (UIC) GA

nad vy$kou 3320 3420 3510 3610 3710 3810 mm
1 2 3 4 5 6 cm

Lozna mira (UIC) GB

nad vySkou 3360 3490 3620 3750 3890 4 020 mm
1 2 3 4 5 6 cm

Poznamka: pfi zaporné hodnoté dosadit hodnotu « 0 » .
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9.4 Tabulka 2,: (Vyhrazeno)
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9.5 Tabulka 25: Omezeni lozné Sifky na tratich kontinentu

Vodorovné nejmensdi vzdalenosti v .em mezi ndkladem a boénimi sténami vozu nebo klanicemi u
ochrannych nebo viloZzenych vozu.

Vzdalenost
naprav Vzdalenost mezi nakladem a bo&nimi sténami nebo klanicemi' v cm
nebo
otcgce:r;ﬁch U czc':h'rar’mych vozl vzdélg?ost v Uyahu pfichézevjiciho prﬂfgzu od nejblize u
nosného lezici napravy nebo nejblize Ie2|C|ho otocnneho ¢epu nosného vozu nebo vlqie-
vozu nosnych vozu nych
m 3 4 5 6 6,5 7 8 9 10 | Vo
4 26
6 26 31 38 45 49 53 61 70 80
8 26 32 39 47 50 55 63 72 83
10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24
12 29 36 44 52 57 61 71 81 93 28
14 31 38 47 56 60 65 76 86 98 33
16 33 41 50 59 64 69 80 92 104 38
18 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44
20 36 46 56 67 72 78 90 102 116 51
25 41 52 64 76 83 89 103 117 132 71
30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95
Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vy8Si hodnoty tabulky.

! Naklady, u kterych se pouziji silné vytisténé vodorovné nejmensi vzdalenosti, se povazuji za mimoradné zasilky
(Cislice 7).
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9.6 Tabulka 24: Omezeni lozné Sifky na tratich ve Finsku (VR)

Vodorovné nejmensi vzdalenosti v em mezi loznou mirou a &astmi nakladu, které lezi mezi
napravami nebo otoénymi cepy.

Vzdalenost naprav nebo Vzdalenost uvazovaného prifezu od nejblize lezici napravy pfipadné
oto¢nych ¢epl od nejblize leZiciho otoéného ¢epu
m 50 | 55|60 |70 )| 75| 80| 85 875| 90 | 95 | 10,0
17,0 0 0 0 0 0 0 0
17,5 0 0 0 0 0 0 0 0
18,0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
19,0 0 0 0 1 3 4 4 4 4 4
20,0 0 1 2 3 5 6 7 7 7 7 8
Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vy3si hodnoty tabulky.

Poznamky

1.  Vodorovné nejmensSi vzdalenosti se pro ty ¢asti nakladu, které lezi méné nez 330 mm nad
temenem kolejnice, zvétsi o 7,5 cm.
2. Vodorovné nejmensi vzdalenosti se u loznych jednotek, které by se mohly kymacet v pficném
sméru, zvetsi o:
- 10 cm u stohu (napf. stavebni ocelové vyztuze), které vy€nivaji nad klanice,
- 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro Casti, které lezi vySe nez 3200 mm nad
temenem kolejnice (neplati pro vozidla na horni lozné plosiné dvoupatrovych vozu).

r: Cargo 01.04.2017 T26-1



9.7 Tabulka 2;: Omezeni lozné Sifky na tratich ve Finsku (VR)

Vodorovné nejmensi vzdalenosti v.em mezi loznou mirou a &astmi nakladu, které lezi pres napravy
nebo otoéné Eepy.

Vzdalenost naprav nebo Vzdalenost uvazovaného prifezu od nejblize lezici napravy
oto¢nych ¢epu pfipadné od nejblize leziciho otoéného ¢epu
m 1,2 15/20|2530|35|40/|45|50|55|6,0]6,5
6,0 0 1 2 2 3
7,0 0 0 1 2 3 3
8,0 0 0 1 1 2 3 3
9,0 0 0 0 1 2 2 3 3
10,0 0 0 0 1 1 2 2 3 4
11,0 0 0 0 0 1 1 2 2 5 9
12,0 0 0 0 0 1 1 2 2 7 | 11|15
13,0 0 0 0 0 0 1 1 4 7 |12 | 17 | 21
14,0 0 0 0 0 0 1 1 5 9 |14 | 18 | 23
15,0 0 0 0 0 0 0 2 6 | 11|15 | 20 | 25
16,0 0 0 0 0 0 0 3 7 |12 |17 | 22 | 27
17,0 0 0 0 0 0 0 4 9 | 14|18 | 23 | 29
18,0 0 0 0 0 0 1 6 | 10 | 15 | 20 | 25 | 31
19,0 0 0 0 0 0 2 7 | 11117 | 22 | 27 | 33
20,0 0 0 0 0 0 3 8 | 13|18 |23 | 30 | 35
Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouziji nejblize vysSi hodnoty tabulky.

Poznamky

1. Vodorovné nejmendi vzdalenosti se pro ty &asti nakladu, které lezi méné nez 330 mm nad
temenem kolejnice, zvétsi o 7,5 cm.
2. Vodorovné nejmensi vzdalenosti se u loZznych jednotek, které by se mohly kymécet v pficném
sméru, zvétsi o:
- 10 cm u stohu (napf. stavebni ocelové vyztuze), které vy€nivaji nad klanice,
- 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro Casti, které lezi vySe nez 3200 mm nad
temenem kolejnice (neplati pro vozidla na horni lozné ploSiné dvoupatrovych voza).
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10 Tabulka 3: Boénice nizkosténnych
mezinarodni lozna mira

vozl, které se mohou sklopit, aniz by byla prekro¢ena

Kod Zeleznicni Viz Boénice na kazdé strané
uiC dopravni _
podnik Pismenny kod Ciselna rada celkem | které smi byt sklopeny

51 PKP Kbkk 300 0 000 - 301 3999 6 vSechny
K/Kbkk 3210000 - 321 7 999 6 vSechny

K/Kbkk 3221000 - 322 2 999 6 4 stredni

Ks 3300000 - 330 9 999 6 4 stredni

Ks/Kbkks 341 5000 - 341 7 999 5 4 stredni

52 BDZ Ras 393 ... 8 vechny
54 CD Kbkks 3415..-3416 ... 7 vSechny
Res 3941..-3944 .. 9 vSechny

55 MAV Ks 3300000 - 330 7 999 6 vSechny
Lgs 4416 ... 6 vSechny

56 ZSSK Kbkks 3415..-3416 ... 7 vSechny
Res 3941..-3944. 9 vSechny

Res 394 7 000 — 394 7 999.. 9 vS§echny

64 FNME Kkklm 328 3000 -328 3010 4 vSechny
65 MZ Kbs 3330200-3330245 6 4 stiedni
71 RENFE Ks 330 1 000 - 330 1 049 6 v§echny
Ks 3300000 -3300412 6 vS§echny

72 JZ Kbs 3330200 - 333 0249 6 4 stredni

73 CH - - - -

79 SZ Kgs 3329000 - 332 9 079 7 vS§echny
Regs-z 392 4 002 -392 4 112 8 vSechny

80 DB Ks 446 3300000 -330 1191 6 4 stredni
Ks 447 3301500 -330 1799 6 4 stredni

Kbs 443 3330000-3336785 6 4 stredni

Kbs 442 3337000 - 334 8 599 6 4 stredni

Kbs 442 3350650 - 335 0 999 6 4 stredni

Kls 443 336 0 000 - 336 3 399 6 4 stredni

Kls 442 336 5000 - 336 9 999 6 4 stredni

Kips 444  |339 0000 - 339 0 129 4" 4 stiedni

Kls-x 448 346 7 000 - 346 8 361 6 4 stredni
Res 675 394 2 000 - 394 2 499 8 6 krajnich
Res 677 394 2500 - 394 2 749 9 6 krajnich

Res 676 394 2750 -394 2 751 9 v§echny
Res 677 394 2752 - 394 2 886 9 6 krajnich

Res 676 394 2 887 - 394 2 999 9 v§echny

Res 676 394 3 000 - 394 3 999 9 v§echny

Res 676 394 4000-394 4134 9 vS§echny

Res 678 3997 000 - 399 7 543 9 vS§echny

Samms-u 454 | 486 0 000 - 486 0 999 6 vS§echny

Samms-u 454 | 486 6 000 - 486 6 599 6 vS§echny

Samms-u 453 | 486 7 000 - 486 7 765 7 vS§echny

81 OBB Ks 3300... 6 4 stredni
Ks 3310... 6 4 stfedni

Ks 3310... 6 4 stfedni

Kbs 3330... 6 4 stredni

Kbs 3340... 6 4 stredni

Kbs 3341 .. 6 4 stredni

82 CFL Ks 3300 101 - 330 0 250 6 4 stredni
Ks 3301101 -330 1200 6 4 stredni

Kkks 340 4 001 - 340 4 067 6 4 stredni

Res 3936 101 -393 6 210 9 4 krajni

Renss 399 0 001 - 399 0 080 9 4 krajni

b Krajni bo&nice chybi
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Tabulka 3

Bocnice nizkosténnych vozi, které se mohou sklopit, aniz by byla prekroéena mezinarodni

lozna mira
Kod Zeleznicni Viz Boénice na kazdé strané
uic dopravni _
podnik Pismenny kéd Ciselna rada celkem | které smi byt sklopeny
83 FS Ks 330 0000 - 330 1499 6 4 stredni
Ks 3320000-3320 199 6 4 stredni
Km 3100000 - 310 0 398 6 4 stredni
Kkkm 320 5000 - 320 5 391 6 4 stfedni
Kms/Kkms 340 0 000 - 340 0 098 6 4 stfedni
85 SBB/CFF Ks 3300...-3301... 6 4 stfedni
86 DSB Ks 330 0000 - 330 0299 6 4 stredni
Kbs 333 0000 - 3330449 6 4 stfedni
87 SNCF Ks 3306 700-3309 199 6 4 stredni
Ks 3310400 -3311 399 6 4 stfedni
Ks 3312000 - 3320499 6 4 stfedni
Ks 332 1875-322 2999 6 4 stfedni
Ks 3323550 -3324 099 6 4 stfedni
Ks 3324100-3324 249 6 4 stfedni
Ks 3328850 -332 8999 6 4 stredni”
Res 393 8 500 - 394 2 799 9 2 vnéjsi
Res 394 7 950 - 394 7 999 9 2 vnéjsi
Lfls 4145200 -414 5299 6 v§echny
88 SNCB Ks 3304 000 -3305 149 6 vSechny
Ks 330 0 000 - 330 0 899 5 vSechny

! Jen dvé stiedni boénice u vozl prepravovanych do Spanéiska nebo Portugalska

T3-2
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11. Tabulka 4: Narazova zkouska pro zptsoby nalozeni a volné zajiStovaci prostredky
1.1 Ugel

Pfi zkouskach se ma zjistit, zda zplsoby nalozeni a volné zajiStovaci prostfedky odolaji
v podélném sméru vozu hamahanim Zelezni¢niho provozu.

11.2 ZkusSebni podminky
11.21  Narazeci vaz

Viz

- otevreny podvozkovy vuz,

- vybaveny postrannimi narazniky skupiny A podle vyhlasky UIC 526-1,

- loZeny zejména sypkym zbozim na celkovou hmotnost 80 t,

- nezabrzdény, stojici na rovné pfimé koleji a zajistény ve vzdalenosti asi 1 m zarazkami
proti ujeti.

11.2.2 Vozy se zkouSenym zplisobem nalozeni

Viz

- pokud mozno vytizit (nikoli jen ¢astecna nakladka), aby se dosahly nizké vydaje na zajisténi,

- zasadné vybaveny postrannimi narazniky skupin A a B podle vyhlasky UIC 526-1 nebo
podle vyhlasky UIC 526-2,
Vysledky zkouSek pfi pouziti voz( s narazniky podle vyhlasky UIC 526-1, skupiny C nebo
podle vyhlasky UIC 526-3 nejsou pfenosné na vozy s tradi¢nimi narazniky (vyhlaska UIC
526-1, skupin A a B jakoz i vyhlaska UIC 526-2).

Podlaha vozu je

- zametena,

- zbavena zbytk( nakladu a zajiStovacich prostfedku stejné jako snéhu a ledu.

Stav podlahy vozu (napf. mokra, sucha) se uvede ve zkusebni zpravé.

11.2.3 Umisténi narazeciho vozu

Vyzaduje-li to provedeni zkousky, mUze narazeci vz najizdét na vz se zkouSenym zpuisobem
nalozZeni.

11.2.4 Program narazt

Rychlosti dle nize uvedenych rozsah( tolerance jsou doporuéenymi rychlostmi, pfiCemz
dosazené vysledky podle Cislice 3 musi byt objasnény.

11.2.4.1 Naklady na vozech s odrazenim a spousténim
2 narazy ve stejném sméru,

- néraz rychlosti 5 - 7 km/hod,
- 2. narazrychlosti 8 - 9 km/hod,

poté nakonec beze zmén na stavu zajisténi nakladu
- 1 zpétny naraz rychlosti 8 - 9 km/hod.

Potfeba provedeni zpétného narazu musi byt posouzena na zakladé vysledkd predchozich
dvou naraz(, pfipadné se zfetelem k parametrim zboZzi a ke zplsobu ulozeni.

11.2.4.2 Naklady na vozech bez odrazeni a spousténi (ucelené vlaky)

2 narazy ve stejném smeéru, oba rychlosti 3 - 4 km/hod.

r: cargo 01.04.2018 T4-1



Tabulka 4
11.2.5 Méreni najezdovych rychlosti

- méfici draha zvlast oznacena tfaskavkami,

- konec méfici drahy asi 10 m pfed narazniky narazeciho vozu,

- méfeni stopkami, pfepocet v Cislici 11.2.4.1 uvedenych rozsahl tolerance s pouZitim
prepoéitaci tabulky ,Casova hodnota / najezdova rychlost podle &islice 11.5.

- zarizeni k zastaveni pro zkousky
zarazky vlozené mezi méfici drahu a narazeci viz predstavuji zachrannou brzdu, ktera
muze zkouSku zastavit.
Pripad 1: jestlize je najezdova rychlost povazovana podle 11.3 nasledné za nevyuZitelnou,
pak je nutno zarazky ponechat.
Pripad 2: je-li najezdova rychlost posouzena jako spravna, pak se musi zarazky okamzité
odstranit (napf. prostfednictvim dratu).

- Lze pracovat také s modernéjsi méfici technikou.
1.3 Vyhodnoceni

Po provedeni narazového programu podle Cislice 11.2.4

- musi byt zaru€ena bezpecnost provozu,

- nesméji byt poSkozeny zajistovaci prostiedky, ¢asti vozu a lozené zbozi.

U nakladu, které se mohou volné posouvat v podélném sméru vozu, se jako draha posuvu
vyhodnoti draha, ktera vznikla pfi druhém narazu.

Vysledek zkousky se zaznamena ve sdélenich podle vzoru 1 v odstavci ,Chovani nakladu pfi
narazech podle tabulky 4°.

1.4 Nebezpecné zbozi dle RID
Nebezpectné zbozi podle RID je pfi narazovych zkouskach postaveno na stejnou uroven jako

jiné lozené zbozi. Zvlastni poZadavky jsou uvedeny v platném vydani RID ve ,Zvlastnich
ustanovenich pro rGzné tridy"“.

1.5 Prepodéitaci tabulka

Néjezdova rychlost

MéFici draha
km/hod 5m | 6m | 7m | 8m | 9m [ 10m
Vtefiny

3 6,00 7,20 8,40 9,60 10,80 12,00
4 4,50 5,40 6,30 7,20 8,10 9,00
5 3,60 4,32 5,04 5,76 6,48 7,20
7 2,57 3,09 3,60 4,11 4,63 5,14
8 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
9 2,00 2,40 2,80 3,20 3,60 4,00

T4-2 01.04.2020 r: ca rg o




12 Tabulka 5: Zbozi prepravované v dlouhych tunelech za zvlastnich aerodynamickych

podminek.
Kod zemé Tunel od — do (oba sméry) Zbozi
ISO-3166-2
CH Gothardsky tunel Rynéacht — Pollegio Nord Sypky material o

velikosti zrna < 16/32
(vyjma zeleznych
peletek)

E.J Cargo
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13 Vzor 1"

Vydavajici zelezniéni dopravni podnik:

Nadpis (druh zbozi)

Priklad nakladani:

000?

00*-000%-00"

Jednotlivé vozy a skupiny vozl

Lozené zbozi

Vozy

Zpusob ulozeni

Zajisténi
- v podélném sméru vozu

- v pfiéném sméru vozu

Doplnujici udaje

E.J Cargo

I Vozy v ucelenych vlacich a v kombinované prepravé

I Vozy s tlumicimi zafizenimi ¢elnika

01.04.2019

Vzor 1-1



U rGizového prikladu nakladani listu je nutné uvést odchylky od svazku 1 Nakladacich smérnic UIC:

Chovani nakladu pfi narazech podile tabulky 4
- nejsilngjsi naraz: .... km/h,
- (stav nakladu, zajistovacich prostfedkl a pfipadné ¢asti vozu po pFistim narazu)
- (pfip. velikost posuvné drahy)
- (pfip. pro¢ nebyly provedeny narazové zkousky nebo pro¢ byly provedeny odchylné
od tabulky 4)

Sdéleni o prikladu nakladani

Priklad nakladani, souhlas udélen:

Vydavajici zelezni¢ni dopravni podnik:

Timto listem se rusi

List 000” List 000” neplatny
0000"-000"-00> 0000"-000"-00> Py
1) Barva papiru: - modra, sdéleni o pfikladu nakladani, které odpovida
svazku 1

- r0zova, sdéleni o pfikladu nakladani sjednaném mezi
Zelezni¢nimi podniky, které neodpovida plné svazku 1

- Zluta, sdéleni o pfikladu naklddani pro vlaky
vydavajiciho Zelezniéniho dopravniho podniku, které
neodpovida pIné svazku 1.
2) Cislo kapitoly podle obsahu svazku 2 (p¥iklad: 001 = kov, 002 = dfevo atd.).
3) Ciselny RICS kéd odesilaciho Zelezniéniho podniku
4) Registrace v roce vydani: - bézné Cislo pro modra sdéleni (Cisla od 001),
- bézné Cislo pro rizova sdéleni (Cisla od 101),
- bé&zné pismeno pro Zluta sdéleni (u CDC &isla od 501).
5) Rok vydani.
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Upozornéni

Uplnd kopie nebo kopie vypisu, nedovoleny tisk, jakoZ i distribuce v&eho druhu, vdetné
elektronického zpusobu, kjinym nez d&isté soukromym a vilastnim Ucéelim bez vyslovného
pfedchoziho souhlasu Mezinarodni zelezni€ni unie jsou zakazany. Pfeklad, Uprava nebo opis resp.
prepracovani nebo kopirovani technickymi nebo jinymi metodami jsou rovnéz chranény autorskym
pravem. Pfi uvedeni autord a zdroje jsou dovoleny pouze ,analyzy a kratké citaty, které jsou
opodstatnéné kritickym, polemickym, pedagogickym, védeckym nebo informativnim charakterem
dila, ze kterého pochazeji“ (¢lanek L 122-4 a L 122-5 francouzského zakona o dusevnim vlastnictvi).
© Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC) — Pafiz, 2022

Vydalo: Internationaler Eisenbahnverband (UIC)
16 rue Jean Rey, 75015 Paris — France
Zvefejnéno: Leden 2022

ISBN 978-2-7461-3162-0
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