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100 let CSD

Piiloha 1l

Letosni rok byl rokem kulatych vyroci. Tim nejvyznamné;jsSim bylo zcela jisté 100. vyroci
vzniku Ceskoslovenska a s nim spojeny vznik Ceskoslovenskych statnich drah. Provoz na
Zeleznici doznal v priibéhu uplynulych sta let velkych zmén. Cast je jich obecné znama,
rada z nich byla podrobné popsana v odbornych ¢asopisech nebo knihach. My bychom se
na strankach této zvlastni prilohy chtéli zamérit na udalosti tykajici se nakladni dopravy.

1918 - 1930 1931 - 1940 1941 - 1950 1951 - 1960 1961 - 1970
Vznik Hospodafska krize, Destrukce Hnuti Nastup elektrické
a konsolidace €SD pocatek 2. svétové a obnova tézkotonaznikd trakce a novych
valky technologii

1971 - 1980 1981 - 1990 1991 - 2000 2001 - 2010 2011 - 2018
Pokraéuje Vrchol vykondi, Nové poméry Liberalizace trhu, Expanze
budovani nakladni viaky a apadek Zelezniéni vznik €D Cargo do zahraniéi,
socialismu vSude kolem nas nakladni dopravy nova vozidla
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1918 - 1930 .
Vznik a konsolidace CSD

Ihned po vzniku samostatného Ceskoslo-
venského statu vznikaji 2. listopadu 1918
CSD (neboli dle tehdejsiho pravopisu ¢esko-
slovenské statni drahy), fizené téhoz dne
vytvorenym Ministerstvem Zeleznic. Pred
ty je postaven nelehky tkol konsolidovat
dopravu v nové vzniklém staté, navic posti-
Zeném koncici svétovou valkou. Nasledujici
roky byly nelehké, coZ mlZzeme ilustrovat
na nékterych udalostech zachycenych v Pa-
métni knize Feditelstvi Ceskoslovenskych stdt-
nich drah Praha-jih 1918 - 1928.

1.dubna 1919 byla zruSena byvala rakou-
ska ,pospolitost nakladnich vozd”, kdy vozy
statnich i soukromych drah byly pouzivany
v jednom obéhu. ZruSenim této ,pospoli-
tosti” doSlo skokové k nutnosti vracet
prazdné vozy réiznych vlastnik{ najejich do-
movské sité i uvnitf Ceskoslovenska, ¢imz
se rapidné snizila vyuZitelnost vozového
parku. Ve stejny den doslo k tarifni rozluce
se staty byvalého Predlitavska, v prvnifadé
sRakouskem a polskou Halici. Vtémze roce
doslo ke 100% navyseni nakladnich tarif(.
K podpore vyvozu bylo od 1. listopadu 1919
zavedeno tfinact zlevnénych vyvoznich ta-
rifd, zejména pro drivi, fezivo, Zelezo, ocel,
Zelezné zbozi, hospodarské stroje, pivo, ce-
lulézu nebo mineralni vody. 19. prosince

1918 vesel v platnost zakon o osmihodi-
nové pracovni dobé, coZ vyvolalo nutnost
navysit stav Zelezni¢niho personalu
o zhruba 1/3. V roce 1920 zavedena 30%
davka na uhli vyrazné navysila naklady ze-
leznice. Ta musela reagovat dalSim zvySe-
nim tarifd, a to u uhlio 150 % a u ostatniho
zbozi0100 %.

Vysoké Zelezni¢ni tarify mély za nasledek
odklon tranzitnich preprav do tras pfes Ra-
kousko a Némecko, a to dokonce i ve vni-
troCeskoslovenskych relacich, pfedevsim
mezi misty v Ceskoslovenském pohranici,
kdy bylo vyrazné levnéjsi posilat zasilky

pfes tehdejsi Némecko (napf. Bohumin —
Cheb/Plzensko apod.). Vobou letech 1919
a 1920 zahrani¢ni obchod stagnoval.
V prvni poloviné roku 1920 sice nejprve
v dlsledku oslabovani koruny rostl, pak ale
doslo k jejimu zpevnéni a tempo rlistu ex-
portu se zastavilo, kromé vyvozu uhli do
Rakouska. V dobé rlistu exportu panovala

vysoka poptavka po vozech, kterd byla dra-
hou kryta jen ze 48 %. Velkym problémem
bylo, Ze sousedni Zeleznice vracely vylozené
vozy prazdné bez zpétného vytizeni (coz je
tradicni problém Zeleznice dodnes). PFitom
doslo k narlstu importd, zejména pres na-

s

morni pfistav Terst a labské Fiéni pFistavy
v Podmoklech a Usti nad Labem (1). Na-
vic se objevovaly dalsi hospodarské prob-
|[émy a protesty proti drahoté a nepokoje.
V roce 1921 pfichazi kratka konjunktura,
a z té plynouci silné navyseni prepravnich
objemd. Pro kryti zvysenych naklad( na
modernizaci vozidlového parku i infrastruk-

tury byly CSD pfinuceny kryt tyto takzva-
nou ,statni investi¢ni pjckou dopravni’,
schvalenou zakonem €. 126/21. Upisovani
pljcky skoncilo 31. fijna 1921 a ,upisovaci
povinnost byla stanovena pro vSechny, kdoZ
pouZivaji Zelezni¢niho zafizeni, jako majitelé
vlecek, sloZist, odesilatelé zdsilek vozovych"
a bylo zavedeno povinné kolkovani naklad-
nich listd kontrolnimi znamkami. Tato
pljcka ale nebyla (pochopiteln€) pfijata pri-
znivé a bylo upsano jen asi 80 % ocekavané
castky.

V roce 1922 se ale objevuje dal3i hospo-
darska krize vznikla pfedevsim zpeviova-
nim kurzu Ceskoslovenské koruny a naopak
znehodnocovanim mén okolnich statd,
predevsim hyperinflaci postizené némeckeé
marky. To se projevilo zdraZovanim ¢esko-
slovenského zbozi v zahranici a naopak
zleviiovanim zbozi ciziho se vsemi dopady
na Ceskoslovenské hospodarstvii Zeleznicni
dopravu. Zlep3eni situace nastava teprve
koncem roku 1922. 5. ledna 1923 byl pro-
veden (spésny atentat na ministra financi
Aloise Rasina. Ale i po jeho smrti Ceskoslo-
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vensko pokracuje v pfisné hospodarské po-
litice. Dochazi k dalSimu zpeviovani cesko-
slovenské mény, z niZ se stava vyznamna
svétova valuta. Na druhou stranu ale jeji
kurs mél negativni dopady na ¢eskosloven-
sky vyvoz a timivykony Zelezni¢ni nakladni
dopravy. AZ pét let po vzniku nového statu
dochazi k jeho hospodafské stabilizaci
a konjunktufe trvajici az do vypuknutivelké
hospodarské krize v roce 1929. Struktura
zboZi pfepravovaného CSD v roce 1929 je
zfejma zgrafu €. 1.

Veskerou tihu tehdejsi nakladni dopravy
u CSD nesly vyhradné parni lokomotivy
(elektrizace a motorizace Zeleznicni do-
pravy byla v té dobé v Uplnych pocatcich)
a témér vyhradné dvounapravové nakladni
vozy o loznych hmotnostech maximalné
15 - 20 tun. Nakladni doprava na vétsiné

tich byla v té dobé zajistovana tzv. smise-

graf €. 1

Vykony CSD - preprava zboZi v roce 1929
podily %

B Uhli hnédé, kamenné, vyrobky, uhli ostatni, brikety
M Dfevéné zbofzi, korek, dfivi, prazce (reZijni),
obalyupotfebené | Ostatni dFivi
m Kamen, stérk
B Mrtvoly, rizné zboZi ostatni, stéhovaci svriky, zboZi
kusové, rychlé
m Kovy, kovové zbo?i, Zelezo, kolejnice
W Popel, Skvdra, rudy, kyzy
m Koks
B Cukrovka
Zeminy, pisek
B Cihly, hlinéné zbozi, porculan
M Cukrovkové fizky
Obili, lusténiny
Cement a vyrobky
Cukr konsumni, ostatni, surovy
Vozidla, plavidla, letadla

Hnojiva véeho druhu

ostatni

autor: Milan Koska

Statni oblastni archiv Plzen (d¥ive archiv CD Plzer)

nymi vlaky pFepravujicimi nakladni
vozy i vozy pro pfepravu cestujicich (2).
Tyto vlaky postupné mizely zavadénim mo-
torovych voz( na vedlejSich tratich a oddé-
lovanim osobni a nakladni dopravy; ovsem
Gplné posledni vlaky na siti nékdejsich CSD
dojezdily az ve druhé poloviné devadesa-
tych let 20. stoleti (napfiklad na trati Vra-
nany — Luzec nad Vitavou).

1931 - 1940
Hospodarska krize,
pocatek 2. svétové valky

Mezivalecné obdobi bylo ve znameni vel-
kych infrastrukturnich projektd zamére-
nych na spojeni mezi ceskymi zemémi a Slo-

venskem ve sméru vychod - zapad. Vletech
1927 - 1929 byla mimo jiné dokoncena
spojnice Veseli nad Moravou - Nové
Mesto nad Vahom (3) s celou fadou umé-
lych staveb. Témér dokonceno bylo i zdvou-
kolejhiovani vyznamnych Zeleznicnich trati

zejména vychazejicich z Prahy (napfiklad
Kralupy nad VItavou — Lovosice nebo Be-
roun — Plzen).Vnakladni dopraveé se zacinaji
objevovat moderni logistické postupy, vy-
uzivajici symbidzu Zeleznicni a silni¢ni do-
pravy. Jejich symbolem se stala projekto-
vana sit modernich nakladovych nadrazi
(dobova terminologie) v SirSim centru Prahy
vCetné patficnych spojovacich trati. Jako je-
diné bylo nakonec realizovano jen nakla-
dové nadrazi Praha-Zizkov, jehoz historie se
ale nedavno definitivné uzavrela. PFe-
kladku a skladovani zboZi véak €SD na-
bizely i v dalSich Zelezniénich uzlech, na-
pfiklad v Plzni (4).

Prvni polovina tohoto obdobi se nese ve
stinu stale se prohlubujici hospodarské
krize, ktera v Ceskoslovensku za¢ina ode-
znivat az po roce 1933. Ve stejném roce se
v sousednim Némecku dostava k moci Adolf

.y

Repro cas. Zeleznicat

Hitler a zacina doba silné militarizace Ev-
ropy, ktera ma pochopitelné vliv na zbrojni
i dalsi primyslovou vyrobu, a to i v nasi re-
publice. Ceskoslovensko zacina v poloviné
tficatych let budovat podél celé hranice
s Némeckem a castecné i ve vnitrozemi

opevnéni sestavajici se ze soustavy rizné
velkych a rlizné dimenzovanych betono-
vych bunkri. Tato vystavba predstavovala
velkou obchodni pfilezitost ai na Zeleznicni
dopravu kladla vysoké naroky, nebot i do
nejodlehlejsich ¢asti sité v podh(fi pohra-
ni¢nich hor bylo nutné dopravit obrov-
ska mnoZstvi materidlu pro vyrobu
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byli ze zabranych Uzemi do vnitrozemi od-
sunuti nejen zeleznicari, ale i vétSina oby-
vatel. S Mnichovskou dohodou, resp. s jejim
slovenskym ekvivalentem Videfiskou arbi-
trazi souvisi vznik novych hranicnich pre-
chodl a také zajimavych, mnohdy velice
dlouhych peazi. Zajimava situace nastala
napriklad na trati vedouci z Jaromére do
Staré Paky. Tu nové hranice pretnuly na Cty-
fech mistech. Se zanikem Ceskoslovenska,
tzn. po odtrzeni Slovenska v bfeznu 1939,
pak souvisi vznik Ceskomoravskych drah
(CMD-BMB). Byly zfizeny zakonem a vlad-
nim nafizenim 13. Cervence 1939. Na do-
minanci parni trakce ani na skladbé a para-
metrech vozidlového parku se ani v tomto
obdobi nic nezménilo. Za zminku v3ak zcela
jisté stoji elektrizace trati v prazském uzlu
na konci dvacatych let.

1941 - 1950
Destrukce a obnova

2. sv8tova valka pfinasi i na ceské a slo-
venské Gzemfi zmar a destrukci. Spojenec-
kymi nalety jsou kromé primyslovych pod-
nik(l zasazeny také Ceské Zelezni¢ni uzly

-

1 Statni oblastni archiv Plzefi (dfive archiv CD Plzef)

Zelezobetonu a rozmérné soucasti stroj-
niho vybaveni bunkrii i jejich vyzbroje
(5). Vystavba opevnéni konci podepsanim

tzv. Mnichovské dohody 30. zari 1938. Poté
stavebniruch v pohranici utichl. Po Zeleznici

(bez ohledu na to, zda se nachazely na
Gzemi odstoupeném Némecku nebo ve
zbytkovém protektoratu); jde napfiklad
o Cheb, Karlovy Vary (6), Klatovy a mnohé
dalsi. Na Slovensku (resp. tehdy v Madar-

Archiv CTK
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sku) postihl nicivy nalet napfiklad Nové
Zamky. Slovenska Zeleznicni sit byla navic
velmi tézce poSkozena bojovou Cinnosti bé-
hem poslednich mésic( valky, a to zvlasté
béhem Slovenského narodniho povstani
koncem léta 1944.

Na druhou stranu se ale na ceskosloven-
skou zeleznici z Némecka dostala néktera
zcela nesporné pokrokova reseni. Na Slo-
vensku jsou poloZeny zaklady budouci po-
valetné elektrizace traté Zilina — Spisska
Nova Ves a na celé siti znovuobnovenych
CSD se objevuje fada modernich kon-

5

Archiv CTK .

strukci parnich lokomotiv pro nakladni do-
pravu, konkrétné fad 50 a 52 (u CSD poz-
déji 555.1 a 555.0) a téZ modernich ctyf-
napravovych nakladnich vozQ. Sem patfi
predevsim vozy kotlové (typ Uerdingen),
samovysypné s jednostrannym (némecka

| L

fada Oot ,Oldenburg” a ,Saarbricken”,
dnes Fall) i oboustrannym vykladanim
(Schotterwagen ,Wien“, dnes Facc) nebo
ploSinové (Fada SSys, dnes Smmp). Tyto
konstrukce se v nakladni dopravé pouZzivaji
v prakticky nezménéné podobé dodnes.
Na jiZ zmifiovaném nakladovém na-

Foto: Ing. Bures, sbir etr Osenék ,

draZi v Praze na Zizkové se z téchto
vozt vykladalo uhli. (7)

Dalsi vyznamnou udalosti byl odsun né-
mecky mluviciho obyvatelstva ceskych zemi
do Némecka a Rakouska, resp. do spoje-
neckych okupacnich zén, vzniklych na jejich
Gzemich. Odsun probihal v soupravach na-
kladnich voz(, jak bylo v onéch dobach pfi
transportech vétsiho poctu civilniho oby-
vatelstva obvyklé. Akce byla velmi naro¢na
na poCty vozl i jejich stav, nebot pres

vSechnu kontroverznost probihal odsun po
Zeleznici kulturné a civilizované v pfijatel-
nych hygienickych podminkach. Odsun pro-
bihal i ze stanice Karlovy Vary-Dvory (8).

Po zaboru Podkarpatské Rusi Sovétskym
Svazem koncem valky a vzniku spolecné Ce-
skoslovensko-sovétské hranice po jejim
skonceni vzniklo v Cierné pfi Cope, pozdéji
prejmenované na Ciernou nad Tisou,
prekladisté mezi Sirokym a normalnim roz-
chodem. Jeho stavba byla zahajena v roce
1946 a do provozu bylo uvedeno jiz
22.dubna1947.

1951 - 1960
Hnuti téZzkotonaznikd
Toto obdobi se nese ve znameni mohutné

militarizace a tim i industrializace Cesko-
slovenska. Jsou budovany velkolepé do-

pravni i prlimyslové stavby, jako napfiklad
JTrat druzby" z Margecan do Kosic a Cierné
nad Tisou, nova trat Havli¢kdv Brod — Brno,
vazska a vitavska kaskada nebo Nova hut
Klementa Gottwalda. Jistou ironii béhu dé-
jinovsem je, Ze vSechny tyto stavby vycha-
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zeji ve VEtSi ¢i mensi mite z projektl nebo
i zahajenych staveb z prfedchozich rezima.
Pomalu se rozbiha elektrizace sité CSD, a to
stejnosmérnym systémem 3 kV, nejprve na
tratich Zilina — Spisska Nova Ves, Praha —
Ceska Trebova a Kolin — Nymburk. Elektri-
zacni prace vsak z rliznych d@vodd nejdou
predpokladanym tempem, a tak je v polo-
viné padesatych let jeSté vyrobeno 510
nakladnich parnich lokomotiv Fady
556.0 ,Stokr“(9). Vyroba takto velké série

i

nové zkonstruovanych parnich lokomotiv
nema v té dobé zfejmé nikde v Evropé ob-
doby. Do vyroby a provozu jsou postupné
zavadény Ctyrnapravové nakladnivozy riiz-
nych konstrukci pro prepravy réizného typu
zboZi, mnohé pfimo vychazejici z némec-
kych provedeni z obdobi druhé svétové
valky, jak jiz bylo zminéno vy3e. Po Zelez-
nici se v té dobé pfepravuje opravdu
vsechno (10).

S tim v3im souvisi dalsi fenomén této
doby, takzvané tézkotonaznické hnuti. Jed-
nalo se o aktivity dle sovétského Stacha-
novského hnuti, sméfujici k vyraznému
zvySovani hmotnosti pfepravovanych na-
kladnich vlakd, a to dle sovétského vzoru.
Rekordni viak, ktery byl 20. prosince 1958
zaveden v Useku Kojetin — Ostrava, byl ve-
deny lokomotivami 556.0338 a 020 (mezi
Prerovem a Hranicemi na Moravé navic
s postrkem 556.0155) a tvofeny 121 Ctyf-
napravovymi vozy a mél celkovou hmot-
nost 8 272 tun. 4. fijna 1958 projel Plzni

hzy (rchivCK) _

vy

nakladni vlak se zatéZi 5 241 tun. Z Citic
na Sokolovsku do Kfimic u Plzné jej pfi-
vezla mladeznicka strojni ceta Jifi Bar-
cik a Josef Tropek, ktefi jizdou prekonali
sviij dosavadni rekord z 11. zafi o vice
nez 900 tun zatéZe (11). Do téZko-
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tonazniho hnuti epizodné zasahly i dvé
tehdy vyvijené turbinové lokomotivy
TL 659.0, které se v3ak z rliznych dlivod(
ukazaly byt slepou cestou vyvoje.

1961 - 1970
Nastup elektrické trakce
a novych technologii

V Sedesatych letech dochazi i na Zeleznici,
stejné jako v celé spolecnosti k jistému uvol-
néniamodernizaci, ktera se na kolejich pro-
jevila pfedevsim nastupem lokomotiv no-

vych trakci, elektrickych a motorovych.
Stejnosmérna trakce, zavedena po
druhé svétové valce, dosahla v té dobé
rozsahu od severnich Cech az po Ciernou
nad Tisou (12). Od pocatku Sedesatych let
zavadéna stfidava trakce 25 kV 50 Hz byla
postupné rozvijena v jiznich ¢astech Cesko-
slovenska od Chebu prfes Brno a Bratislavu
az ke Stdrovu. Prvni stykovou stanici se stala

Kutna Hora hlavni nadrazi. Postupné mizi
tézkotonaznické hnuti a misto toho se ob-
jevuji nové prepravnitechnologie, napfiklad
prvni patrové autovozy pro piepravy
automobilti Skoda z AZNP Mlada Bole-
slav (13) nebo - koncem Sedesatych let —
i prvni dvacetistopé kontejnery, nejprve vy-
uzivanév tranzitu z Dalného vychodu do za-
padni Evropy pres nase Uzemi a pozdéji
i v prepravach mezi evropskymi staty. Prv-
nich 33 kontejnerd bylo zakoupeno v roce
1970, ve vnitrostatni prepravé zacaly byt
kontejnery pouzivany v roce 1972. Za timto
Gcelem byla zfizena organizace CSKD — IN-
TRANS, ktera postupné vybudovala sit kon-
tejnerovych prekladist po celém Ceskoslo-

p.

Foto: slav Kroul

vensku. Pomoci kontejnerl se fesil
i nedostatek zavienych voz( a tak az do osm-
desatych let byla vnitrostatni doprava do-
minantni. Vétsina mezinarodni dopravy pak
mifila do a ze zemi RVHP. Kromé sité verej-
nych prekladist vznikla i celd fada neverej-
nych kontejnerovych prekladist prepravcd.

V parku CSD i na vleckach se objevuji nové
motorové lokomotivy. Prvni, masivnéji

rozSifenou fadou, se stala fada T 435.0
- dnes 720 (14). Nakladni dopravu na ne-
elektrizovanych, ale castecné i elektrizova-
nych tratich ovladaji mohutné Sestinapra-

vové sovéetské sergeje” fady T679.1, pozdgji
781, dodané k CSD v letech 1966 — 1979

v poctu 599 kust. Tyto lokomotivy, ale s roz-
chodem 1 524 mm ovladly zprvu provoz na
Sirokorozchodné trati spojujici tehdy sovét-
sky Uzhorod s prekladistém v Hanisce pri
KoSiciach. Provoz na ,Srtce” byl zahajen
vroce 1966.

1971 - 1980
Pokracuje budovani

socialismu

V této dobé dochazi k postupnému
Gtlumu parni trakce zapocatému jiz v Se-
desatych letech. Parni lokomotivy jsou

AT ..
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z hlavnich trati vytlacovany na podfadnéjsi
vykony na manipulaénich vlacich a na mist-
nich tratich. Jejich definitivni konec prichazi
vletech 1979 -1981.Vykony Zelezni¢ni na-
kladni dopravy neustale stoupaji a kromé
obvyklych pfeprav hromadnych substratl

Foto: La sl

a spotfebniho zboZi se Zeleznice za¢ina za-
pojovatido nové planovanych akci. Jde na-
priklad o pfepravy velkych objem( staveb-
nich hmot a materialt pro vystavbu velkych
prazskych sidlist, pro jejichZ stavenisté jsou
zfizeny i pomérné rozsahlé vleckové pre-
kladkové arealy. Pro Jizni mésto jde o areal
v Praze-Uhfinévsi, kam mimo jiné sméruji
ucelené vlaky pisku z Chlumu u Treboné
(dnes zde nalezneme terminal kontejnero-
vych pfeprav Metrans). Pro Jihozapadni
mésto to byla vlecka IPS v Praze-Reporyjich,
kterajiz ale davno témér beze stop zmizela.
S rozvojem hlavniho mésta souvisi i vy-
stavba trati metra, které sv{ij provoz zaha-
jilo v prvnim Gseku trasy C z Kacerova na
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Sokolovskou (dnes Florenc) 9. kvétna 1974.
Pfepravu viech jeho vozt, vyrabénych
v Myti$¢inském zavodé v SSSR, zajistily
€SD (15), a to po svych tratich z Cierné nad

vvvvv

Prahy-HostivaFe. Prvni takovato pfeprava
Sesti vozU ECs Cisel 1001 a 1004 — 1008 se
uskutecnila ve dnech 13. - 16. fijna 1973.
Koncem tohoto obdobi se také objevuji
prvni pfepravy pro budované jaderné elekt-
rarny, a to v€etné impozantnich nadroz-
mérnych preprav tlakovych nadob ja-
dernych reaktort (16).

1981 - 1990
Vrchol vykonu, nakladni
vlaky vSude kolem nas

Z koleji zcela vymizely parni lokomotivy.
Ty se od té doby objevujijiZ jen v Cele zvlast-
nich historickych vlakd, a téz pfi zatézka-
vacich zkouskach novych most(, kde je je-
jich role nezastupitelna i dnes. V poloviné
osmdesatych let dosahuje Ceskoslovenska
Zeleznice svych maximalnich vykond v tu-
nach i tunokilometrech a na nakladni ze-
lezni¢ni dopraveé je zavislé skutecné celé
hospodarstvi. Vlastni vlecku ma témér
kazdy primyslovy podnik (17). Z gra-

jimecné. To je pfipad i traté Slany -
Louny (18). Na téchto tratich dominuji
zminéné ,sergeje”, se kterymi se v téch do-
bach bylo mozné setkat téméF viude od Ase
az po Humenné. Zeleznice ale narazi na li-
mity svych kapacitnich moznosti, kvdli kte-
rym musi byt zavadéna rlizna nestandartni
provozni a technologicka opatfeni. Napfi-
klad zasobovani elektrarny Chvaletice se-
veroeskym hnédym uhlim je v Gseku Lo-
vosice — Chvaletice pFevedeno na Ficni
labskou dopravu, na trati D&cin — Usti nad
Labem-Stfekov — Nymburk je kvili inten-
zivni nakladni dopravé velmi omezena
osobnidoprava a na trati Usti nad Labem —
Upofiny — Obrnice je pak z téhoZ dlvodu
zastavena Uplné. Tézbé uhli muselo ustou-
pitinékolik Zelezni¢nich trati. Na fotogra-
fii je zachycen ,sergej” s nakladnim vla-
kem na dnes jiz neexistujicim Gseku
Vrskmaii - HoleSice (19).

1991 - 2000

Nové poméry a Gpadek
Zelezni¢ni nakladni
dopravy

Po spolecenskych zménach v listopadu
1989 cekalo ceskoslovenskou Zelezni¢ni na-
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fu €. 2 je zfejmy vrchol pfeprav v tomto ob-
dobi existence CSD.

Pro vedeni tézkych nakladnich vlakd je vy-
uZivano nejen hlavnich elektrizovanych
trati, ale i trati neelektrizovanych, na kte-
rych se dnes nakladni vlaky objevuji jen vy-

e

historii. Upadek tradi¢niho primyslu,
zhrouceni dosavadnich ,dodavatelsko-od-
bératelskych vztahd" a rychly rdst ka-
mionové konkurence, ktera byla schopna
na nové liberalizované prostfedizareagovat

\\‘-2, N
o: Jifi Vlach (archiv CTK) ._
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mnohem pruznéji nez Zeleznice, zpUsobily
rychly pad vykondi i trzniho podilu Zelezni¢ni
dopravy na celkovém objemu nakladni do-
pravy. Pokles podilu je zfejmy z grafu €. 3.
Symbolem tohoto Gpadku se opét stavaji
,sergeje”, ovsem tentokrat nikoli dunici
v Cele vlakd, ale stojici a chatrajici v dlou-
hych kolonach kolem v3ech tehdejsich
lokomotivnich dep a Cekajicich na svou po-
sledni cestu. Na tomto trendu nic podstat-
ného nezménilo ani rozdéleni Ceskosloven-
ska na dva samostatné staty k 1. lednu
1993, a vznik samostatnych Cesky drah
(CD) a Zeleznic Slovenské republiky (ZSR).

Priloha 5

Vyraznym dobovym pokusem, jak upada-
jici nakladni dopravu oZivit a zatraktivnit ji
pro zakazniky, bylo zavadéni systému do-
provazené intermodalni pFepravy, systému
Ro-La. Jde o pFepravu celych kamionovych
souprav i s fidi¢i (v doprovodném osobnim
voze), ktery byl v zapadni Evropé rozvijen
jizod sedmdesatych let. AZ na dvé vyjimky,
kterymi se staly linky Nemanice - Villach,
provozovanav letech 1993 — 1999 a Lovo-
sice - DraZzdany (20), provozovana v le-
tech 1994 - 2004, nedosahl u nas tento sy-
stém vyraznéjsiho rozsifeni a stal se spise
jen historickou kuriozitou.
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K urcité stabilizaci vykond a pozice Zelez-
nice dochazi az kolem poloviny devadesa-
tych let.

Jinou udalosti té doby, ktera dalsi vyvoj Ze-
lezni¢ni dopravy velmi negativné ovlivnila,
byla pétidenni stavka Zeleznic¢ard v Gnoru
1997. Jeji dopady se neprojevily okamzité,
ale v dlouhodobéjSim pohledu priméla fadu
tehdejSich pfepravcl k odchodu od nespo-
lehlivé Zelezni¢ni dopravy.

Do roku 1993 mdZeme téZ klast Gplné po-
Catky liberalizace nakladni dopravy v Ceské
republice a vznik konkurencniho prostredi
na Ceskych kolejich. V kvétnu tohoto roku
byl novelizovan zakon o CD, kde bylo po-
prvé definovano oddéleni ¢innosti dopravni
cesty. CD se ze zakona staly provozovate-
lem této cesty a byl na ni umoZnén pristup
externich dopravc(l. Tento pfistup vsak byl
mozny jen na zakladé smluvniho vztahu




Priloha 6

s CD a pouze pro opravnéné dopravce. Tim
prvnim byla Skoda doprava, ktera svou ¢in-
nost ale ukoncila velmi brzy. Druhym do-
pravcem byla spolecnost OKD, Doprava, ny-
néjsi AWT.

2001 - 2010
I:iberalizace trhu, vznik
CD Cargo

Liberaliza¢ni trend pokracuje i v prv-
nich letech nového tisicileti (21). Pfesné
po deseti letech své existence, k 1. lednu
2003, jsou unitarni Ceské drahy rozdéleny
na dvé organizace, dopravce (stale jesté
osobniho i nakladniho) a Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) jakoZzto nezavislého

ravou a Plané u Marianskych Lazni do
papirny Mondi Packaging Stéti (stanice
Hnévice). UpIlné prvni vlak odjel ze
Zdirce nad Doubravou do Hnévic
26. Cervence 2005 (23).

2011 - 2018
Expanze do zahranici,
nova vozidla

V prozatim poslednim desetileti fungovani
CD Cargo dochazi jednak k jeho stabilizaci
a je rovnéz zahajena expanze na trhy okol-
nich statd. Déje se tak mimo jiné diky akti-
vitam dcefinych spolecnosti na Slovensku,
v Polsku, Rakousku a Némecku. Setkat se
dnes v téchto zemich s lokomotivami CD

spravce Zelezni¢ni infrastruktury. Toto roz-
déleni, a¢ v mnoha smérech ponékud ne-
dokonalé - Ceskym draham napriklad stale
zlstala organizace a fizeni provozu — kaz-
dopadné vede k dalsimu otevirani trhu na-
kladni Zelezni¢ni dopravy dalSim doprav-
cdm, kterych postupné zacne pfibyvat.
Rekrutuji se — stejné jako OKD, D — jednak
zvleckovych provoz( velkych préimyslovych

22

skupin, jako je Chemopetrol Doprava, dnes
Unipetrol Doprava (Unido), pozd€ji Metrans
Rail, ale také se objevuji mensi firmy, ne-
propojené se svymi zakazniky (IDS Cargo,
BFL a dal3i). Logickym dlsledkem tohoto
vyvoje je vyClenéni nakladni dopravy z Ce-
skych drah a vytvoreni samostatné dcefiné
firmy, nakladniho dopravce €D Cargo
k 1. prosinci 2007 (22).

Vtéto dobé sei u nas zacinaji prosazovat
progresivni technologie nakladni pFepravy,
pfiemZ mezi nejznaméjsi patfi technolo-
gie kontejner( Innofreight. Provoz této
technologie byl u CD zahéajen v Cervenci
2005, a to prepravami dfevni Stépky ze za-
vod( firmy Stora Enso v Zdirci nad Doub-

Cargo neni zadna mimoradnost. | v soucas-
nosti je CD Cargo jedinym Ceskym naklad-
nim dopravcem, ktery svym zakaznikm
nabizi skutecné ploSnou obsluhu celé sité
SZDC, a to fungujicim systémem vozovych
zasilek. Kromé tohoto standardniho sy-
stému zeleznicninakladni pfepravy jsou ale
rozvijeny i progresivni pfepravni technolo-
gie. Sem patfi kromé tradicnich pfeprav na-

¢
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mofinich kontejnerd mezi vnitrozemim
a namornimi pristavy, také stale se rozr(s-
tajici sit pfeprav intermodalnich navési
(24), svazana s vlastnimi terminaly v Brné
a Lovosicich, nebo jiz zminéna technologie
Innofreight, ktera se postupné vyvinula
v univerzalnitechnologii vhodnou pro celou
fadu komodit, napfiklad pro energetické
uhli nebo hutni vyrobky (25).

K modernim pfepravam samoziejmé pa-
tfi i modernilokomotivy. V prvnich letech
existence CD Cargo byl rozvoj lokomotiv-
niho parku postaven na modernizaci star-
Sich lokomotiv. Vysledkem bylo pFedevsim
tficet dieselelektrickych lokomotiv Fady
753.7 +dvé 755.0, a téZ tficet dvousysté-
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movych elektrickych lokomotiv fady
363.5 pro oba u nas pouZzivané systémy
3kVssastfidavy 25 kV/50 Hz.Vsoucasné
dobé dostava prednost pofizovani novych
interoperabilnich elektrickych lokomotiv
vhodnych pro provoz nejen na siti SZDC,
ale i vSech okolnich statli. Nejprve to

byl nakup dvanacti lokomotiv Siemens
Vectron Fady 383, které budou nasledo-
vany Traxxy Bombardier, jejichZ pocet by
mél dosdhnout padesatky. Pofizovani
a provozovani téchto lokomotiv je nutné
mimo jiné i pro udrZenia pfipadné posileni
pozice CD Cargo na velmi konkurenénim
trhu Ceské nakladni prepravy, kde v sou-
casnosti dosahuje podil nasi firmy zhruba
dvou tfetin.

Dalsi rozvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy

Cargovak | Prosinec 2018

v Ceské republice i Evropé se neobejde bez
rozvoje modernich technologii fizenia pro-
vozovani Zelezni¢nidopravy a Zelezni¢niin-
frastruktury. Sem urcité patfi zavadéni sy-
stému ETCS L2 avyhledovéilL3, jejichz plna
implementace by méla pfinést Uplné jinou
filozofii Fizeni a zabezpecenijizdy vlak{, nez

jaka je jiz témér 200 let existence Zeleznicni
dopravy na evropském kontinentu pouzi-
vana, nebo konverze stejnosmérného sy-
stému napajeni trakéniho vedeni na jed-
notny stfidavy 25 kV/50 Hz. Obé tyto
dlouhodobé akce by mély pfinést vyrazné
zvyseni kapacity Ceské Zeleznicni sité, ktera
je jiz v nékterych svych ¢astech na hranici
pretizenia ktera neumoznuje dalsi navyso-
vani pfepravenych objem.

Martin Boha¢
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