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Nejmladsimu ,,serg

Predné bychom chtéli ctenare ujistit, Ze v tomto pfipadé nejde o oslavu osob-
niho vyroéi néjakého mladence na vychod od Cierne nad Tisou, i kdyZ v jistém
slova smyslu bychom dtivod k oslavé mohli mit. V dubnu 2019 uplyne totiz
40 let od dodavky posledni série sovétskych nakladnich motorovych loko-
motiv fady T 679.1 vyrabénych v ukrajinském Lugansku; Ukrajina tehdy byla
jako jedna ze sovétskych republik soucasti Sovétského svazu. Vzhledem
k paivodu svého vzniku jim ¢eskoslovensti Zeleznicafi dali prezdivku ,sergej”,
k ¢emuz pfispél i dunivy zvuk jejich motoru, ktery nam vysloveni tohoto
jména trochu pfipomina. Dodavky téchto lokomotiv Ceskoslovenskym stat-
nim draham probihaly od roku 1966 do roku 1979, v jehoz prvnich étyfech

mésicich byla dodana posledni série.

Vyroba lokomotiv v Lugansku

Meésto Lugansk (Luhansk) - rodisté téchto lo-
komotiv - lezi na vychodni Ukrajiné a je admi-
nistrativnim centrem pramyslové a prevazné ru-
skojazy¢né Luhanské oblasti. Pocet obyvatel
samotného mésta v roce 2005 ¢inil 453 000, ktery
vSak prevazné v dusledku nedavnych vale¢nych
udalosti poklesl. V letech 1935 az 1958 a dale
1970 - 1990 neslo mésto nazev Vorosilovgrad
podle vale¢ného vojeviidce Klimenta Vorosilova,
ktery odsud pochazel. Lugansk je pramyslové
mésto; jiz v roce 1795 zde britsky préimyslnik
Charles Gascoigne zalozil Zelezarny, které pred-
znamenaly vznik pozdéjsi tovarny na vyrobu par-
nich lokomotiv, jejiz vznik je datovan dnem
3.5.1896. V roce 1931 zde byla vyrobena prvni
vykonna parni lokomotiva FD 20-1 s usporada-
nim néprav 1'E1'p2 + 3 3. Z vyznamnych vyrobka
této tovarny by zejména pro znalce parnich lo-
komotiv bylo vhodné ptipomenout, ze v roce
1935 vyjela z bran mohutna parni lokomotiva,
ktera méla 7 néprav v jednom nedéleném ramu
lokomotivy, pricemz ty nejvétsi nakladni loko-
motivy mély maximalné v jednom ramu pét na-
prav. Byla to bezpochyby snaha ,,sovétského ¢lo-
véka“ dosahnout rekordu pred ostatnim svétem
na tkor praktického vyuziti. Od roku 1936 byl
podle dokumentace Ustiedniho projektového
uradu SSSR vyrabén velmi rozsiteny typ oplasto-
vané rychlikové lokomotivy IS (Iosif Stalin,
1'D2'p2 + 3 3), ktera dosdhla pti zkusebnich jiz-
ddch rychlosti az 155 km/h. Na svétové vystavé
v Patizi byla v roce 1938 ocenéna zlatou medaili.
Vyroba vice nez 12 000 parnich lokomotiv byla
ukoncena v roce 1956 a od 19. fijna toho roku
byla tovarna prejmenovana na ,,Luganskij téplo-
vozostrojitélnyj zavod®. Od roku 1992 je tovarna
pfejmenovana na ,Lugansktéplovoz“ a od
3. tijna 1995 je holdingovou organizaci. Do roku
1996 za stoleté obdobi existence bylo vyrobeno
skoro 43 tisic tratovych a téméf dalsich 11 400
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dce ,sergejii“ na nasich tratich lze povazovat loko

eji”je
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40 let

Pryni vyrobeny ,,sergej* je dnes vystaven v Zelezni¢nim muzeu Oktjabrské drihy v Petrohradu.

posunovacich motorovych tratovych lokomotiv.
V soucasné dobé jde o nejvétsi evropskou loko-
motivku se 7 000 zaméstnanci vyrabéjicimi mo-
torové a elektrické lokomotivy obsluhujici celé
uzemi byvalého Sovétského svazu, z nichz nékteré
ziskaly mezindrodni ocenéni. Pro nds ma vyznam
obdobi let 1962 - 1964, kdy zde byla zkonstru-
ovana nova lokomotivni fada pro tézkou nakladni
dopravu, kterd je predmétem tohoto ¢lanku -
motorova lokomotiva fady M 62, u nas oznacena
podle systému inzenyra Kry$pina z Prvni ¢esko-
moravské fadou ,T 679.1“ (pro $iroky rozchod
na vychodnim Slovensku ,T 679.5%), ktera po
zruSeni Kry$pinova oznacovani dostala nové
oznaceni 781. Lokomotivy byly kompletovany
v Lugansku, kde se zaroven vyrabéla mechanicka
¢ast. Naftové motory byly dovazeny z lokomo-
tivky Kolomna a elektricka ¢ast byla dodavana
z tovarny Elektrotazmas v Charkové.
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motivy fady T 679.0 zndmé také pod prezdivkou

»pomeranc®. Ladislav Kroul zachytil stroj s ¢islem T 679.0015 ve vyhybné Bartosova Lehotka na Slovensku.

Lokomotivy pro tézké nakladni vlaky

Ceskoslovensko mélo v poloviné Sedesétych let
minulého stoleti nékolik kusti lokomotiv pro téz-
kou nékladni dopravu fad T 678.0 a T 679.0, ale
protoze od roku 1948 se hospodarstvi celé vy-
chodni Evropy postupné orientovalo na Sovétsky
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Jeden ze zdstupcii Sirokorozchodnych ,,sergejii“ - stroj T 679.5027. Cislo lokomotivy prozrazuje, Ze se jednd

depsal v tom nejlepsim smyslu slova. Podobné byla
v oblasti osobni dopravy zastavena vyroba tézkych
rychlikovych lokomotiv, ktera skon¢ila dvéma pro-
totypy »kyklopti“ fady T 499.0 (759). Ve prospéch
rozhodnuti RVHP vsak tehdy nahravaly pocatecni
problémy v provozni spolehlivosti lokomotiv
T 678.0 a T 679.0 a také skutecnost, Ze kapacita
vyrobce byla plné vytizena zahajovanou vyrobou
lokomotiv typu CME pro SSSR.

Ale vratme se zpét k nasim ,jubilantim® Na
konstrukci lokomotivy typu M 62 se zacalo pra-
covat jiz pocatkem $edesatych let. Cilem bylo vy-
vinout motorovou lokomotivu, se kterou by so-
vétsky pramysl pronikl na zahrani¢ni trh.
Lokomotivy M 62 byly ptivodné urceny pro ma-
darské zeleznice. Prvni prototyp byl dokoncen
v breznu 1964, druhy koncem kvétna a jesté téhoz
roku s nimi byly provadény tovarni zkousky. Sé-
riovd vyroba byla zahdjena jiz zacatkem roku
1965. Byl to devaty rok vyroby motorovych lo-
komotiv v této tovarné a vyroba 1,4krét prekrocila
vse, co bylo vyrobeno na 24 predvale¢nych let.
Téhoz roku navstivily luganskou tovarnu delegace
Polska, Némecké demokratické republiky a Ce-
skoslovenska, pri¢emz jednani o dodavkach mo-
torovych lokomotiv ze SSSR byla zahdjena jiz
o rok dffve. Na jedndnich 15. - 24. Cervence 1964
byly odsouhlaseny technické podminky a tpravy
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o jeden ze dvou strojii, dodanych mimo CSD, v tomto pFipadé pro elektrdrnu Vojany. Sbirka: Jiti Maurenz

svaz, tak podle vyrobnich smérnic tehdejstho mo-
cenského nastroje pro centrélni ovladani ekono-
miky socialistickych statti Sovétskym svazem -
Radou vzdjemné hospodarské pomoci - byla vy-
roba tézkych dieselovych lokomotiv v sovétském
bloku pridélena Sovétskému svazu. Nebyt tohoto
politického rozhodnuti, které nebralo ohled na vy-
robni moznosti a schopnosti priamyslu v jednotli-
vych zemich, mohli jsme mit vynikajici motorové
lokomotivy ¢eskoslovenské vyroby o velkém vy-
konu ptizptsobené nasim zemépisnym a provo-
znim podminkam. Na§ préimysl bezpochyby dis-
ponoval velkym dusevnim, technickym i vyrobnim
potencidlem, ktery by se na vyvoji lokomotiv po-

podle zvyklosti CSD - pouziti brzdové soustavy
DAKO-L, rychlomért Metra, alkalickych baterii
¢eskoslovenské vyroby a pouziti mazaciho
oleje M 9 AD. Bylo dohodnuto dodani vykres
pro pozdéjsi montaz liniového vlakového zabez-
pecovace, tazné a nardzeci ustroji nasi vyroby
mélo byt namontovéno v Zelezni¢ni stanici Cop
pfi pfevazani na normalnérozchodné podvozky.

Dodavky lokomotiv pro €SD
Lokomotivy fady T 679.1 (5) byly Ceskosloven-
skym statnim draham dodany v osmi sériich od
roku 1966 do roku 1979. Za ceskoslovenskou
stranu zajistoval dovoz Podnik zahrani¢niho ob-
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chodu (PZO) Strojexport, sovétskou stranu re-
prezentoval podnik Masinoimport, pozdéji Ener-
gomasexport. Smlouva na dodavku prvni série
byla obéma stranami uzavtena 28. zati 1965 a po
odsouhlaseni technickych podminek obdrzely
tehdejsi Ceskoslovenské statni drdhy v roce 1966
prvnich padesat lokomotiv, z nichz polovina byla
dodana v provedeni na $iroky rozchod s kon-
strukéni skupinou ,,5 ve svém oznaceni pro nové
otevienou $irokorozchodnou trat z Uzhorodu do
Hanisky pri Kosiciach. Sitka tohoto rozchodu
byla tehdy uvadéna v hodnoté 1 524 mm, nyni se
tento rozmér ustalil na 1 520 mm. Z vyrobniho
zdvodu na vychodé Ukrajiny byly lokomotivy pre-
praveny po vlastni ose do depa Korolevo, které
bylo nékolik desitek kilometrt od slovenské hra-
nice. Zde byly lokomotivy odkonzervovany, pre-
vazany na normalnérozchodné podvozky a byla
vykondna zku$ebni jizda se zatézi do Batéva
a zpét. Poté byly lokomotivy prevzaty prejimacem
CSD, prepraveny po kolejové splitce po normal-
nim rozchodu a7 do Cierne na Tisou, kde doslo
po zkusebni jizdé a odstranéni ptipadnych zavad
ke kone¢nému prevzeti stranou CSD.

V nasledujicim roce 1967 byly ve druhé sérii
dodany lokomotivy T 679.1026 - T 679.1067. Je-
dinou viditelnou zménou proti prvni sérii byly ob-
délnikové ndrazniky. Treti série obsahujici
¢isla T 679.1068 - T 679.1172 byla dodéana v roce
1968 a jako novinka byly dvé lokomotivy této série
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Lokomotiva T 679.1420 projizdi v fijnu 1

vybaveny tlumici vyfuku. Lokomotivy T 679.1173
az do ¢isla 252 byly predmétem ¢tvrté série dodané
v roce 1969, pivodné $edesatikusové, dodate¢né
roz$ifené na 80 kust. V ramci této dodavky byly
sovétskou stranou nabidnuty jesté dvé lokomotivy
ptivodné uréené pro Irn. Pravdépodobné slo o dva
sirokorozchodné stroje T 679.5026 a 027 pro elekt-
rarnu Vojany. Pata série z roku 1970 méla byt pu-
vodné posledni a obsahovala stroje T 679.1253 az
304. Pavodné pozadované rychloméry Metra se
vsak prestaly vyrabét a dosazeni $vycarskych rych-
lomért Hassler bylo prodavajici stranou z finan¢-
nich diivodt a nemoznosti splnéni planu odmit-
nuto s tim, Ze si jejich dodani zajisti odbératel.
Tato série v$ak posledni nezustala.

Protoze tempo elektrifikace nasi sité nebylo na
pottebné urovni a silily pozadavky na prevedeni
vykontl z parni trakce do motorové, dozadovaly

983 stanici Prosenice.

Priptez ,sergejii“ T 679.1053 a T 679.1408 u Kienovic - fijen 1973

se spravy drah dodani dal$iho poctu téchto loko-
motiv, a to nejen na vozbu tézkych nakladnich
vlakd, ale i jako nahradu za dosluhujici parni lo-
komotivy fady 434.2 na manipula¢nich vlacich.
Proto dodavky pokracovaly Sestou sérii z roku
1971 a tvotily ji lokomotivy T 679.1305 az 353
a 355 az 374. Interval 375 az 399 byl vynechan
pro moznost preznaceni Sirokorozchodnych lo-
komotiv na normalni rozchod, coz se vyuzilo na

prelomu sedmdesétych a osmdesatych let minu-
1ého stoleti, kdy doslo k elektrifikaci $irokoroz-
chodné trati do Matovct. Cast lokomotiv, pro
které po prevzeti vykont elektrickymi lokomoti-

vami fady E 469.5 zbyla pouze prace na posunu

nebo pracovnich vlacich, byla pfevazana na nor-
malni rozchod a pro jejich oéislovani byl vyuzit
pravé tento interval. Zjevné chybéjici ¢islo Sesté
série T 679.1354 mélo svoje opodstatnéni. Vy-
znam oslavy spojeny s predanim prislusné série
lokomotiv vzdy stoupl v pripadé, ze pfedmétem
predani bylo néjaké kulaté ¢islo vyrobku. Jelikoz
Sestd série koncila ¢islem 399 a vyrobce nebyl
schopen dodat nad plan jednu lokomotivu,
byl stroj T 679.1354 preznacen slavnostnim ¢is-
lem T 679.1400. Ceskoslovenské flotile téchto po-
hlednych lokomotiv proto ¢islo ,,354“ chybélo
a je patrné jen z jedné fotografie z vystavy ve
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S¢erbince u Moskvy. S &islem ,,354° jsme se viak
v téch letech mohli na nasich tratich jesté setkat
na uplné jinych lokomotivach - parnich ,v$udy-
bylkach® - jejichz fada byla oznacena pravé trojici
dislic ,354“ Sedma série z roku 1972 obsahovala
¢isla T 679.1401 - 446 a na dodate¢né obsazeni
¢isla ,354“ se asi zapomnélo... V roce 1973 byla
dodana druhd ,posledni® série ¢isel T 679.1447
az 546. I tato série vSak dodavky ,sergeju“ ne-
uzaviela.

Stalé zvySovani ndroki zejména v prepravé uhli
znamenalo i ndroky na hnaci vozidla. Technicky
stav poslednich tézkych parnich lokomotiv 556.0
se postupné zhorsoval, coz bylo spojeno s ome-
zovanim dilenskych oprav v souvislosti s uvazo-
vanym ukoncenim parntho provozu planovaného
na rok 1980, vyroba motorovych lokomotiv
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pravovat ve dvojicich. Tato skute¢nost nakonec
vedla k objednani opravdu posledni osmé série
54 ,sergeji“ Cisel T 679.1547 az T 679.1600 v roce
1978. Série byla dodavana od ledna do dubna
roku 1979 a posledni jubilejni 600. lokomotiva
(pfesnéji ovsem 599. nebo 601., pokud zapoci-
tame i dvé $irokorozchodné mimo CSD) byla dne
10. kvétna 1979 slavnostné prevzata v lokomo-
tivnim depu Praha-Vr$ovice ndméstkem ministra
dopravy a spojit Ing. Filinskym.

S dodavkou prvnich kust v roce 1966 zacaly
byt s lokomotivami provadény potrebné zkousky
- jak trakéni (véetné méfeni spotieby a stanoveni
jizdniho odporu), tak i adhezni a hlukové. Zkou-
$ky probéhly na Zelezni¢nim zkusebnim okruhu
v Cerhenicich u Velimi a byl k nim pouzit méfici
viiz VUD ¢&. 962. Pi zkouskach se osvédcila jesté
i parni trakce, nebot k regulaci tazné sily byly po-
uzity parni lokomotivy fady 556.0 vybavené Rig-
genbachovou protitlakovou brzdou. Podstatnou
zdvadou, ktera byla pti zkouskach zji$téna, byla
nevyhovujici hodnota vyzatovaného hluku, ktera
dosahovala az 97 dB. Vysoka hlu¢nost nakonec
vedla k vyvoji tlumic¢t hluku. Po provedeni ne-
zbytnych zkousek byly lokomotivy rozdélovany
do jednotlivych dep. ,Sergeje“ bylo postupné
mozno spatfit v ¢ele vlaka prakticky na vSech
tratich tehdy jesté spole¢né Ceskoslovenské so-
cialistické republiky. Jejich potfebam se muselo
postupné prizpuisobit zazemi lokomotivnich dep,
nebot zpocatku pro udrzbu takovych vykonnych
a velkych lokomotiv nebyly potfebné podminky.
V dobé dodani ,,sergejui se ve vétsiné dep a dilen
provadély jesté opravy parnich lokomotiv, pro je-
jichz opravy bylo k dispozici vybaveni, které se
viibec pro opravy novych motorovych lokomotiv
nedalo vyuzit. Napt. pro manipulaci s rozmér-
nymi dily chybély mostové jeraby, jejich ¢innost

i na Slovensku. Stroj T 679.1095 projizdi v kvétnu 1984 stanici Doksy. Lokomotiva T 679.1400 byla za-

chycena pri vjezdu do stanice Kremnické Bane v f{jnu 1988.

fady T 466.0 byla kvili kapacitnim problémam
tovarny ve slovenském Martiné ukoncena, v roce
1977 skoncila vyroba popularnich ,,brejlovea®
fady T 478.3 (753), a tak jedind obnova parku
motorovych lokomotiv spocivala ve vyrobé ,ko-
court“ T 466.2 (742), které byly vSak zamysleny
pro ndhradu za ,¢tytkolaky® rady 434.2 nebo
»kremdaky*“ rady 534.03. Tézké vlaky dosud vedené

parnimi pétsetpadesatSestkami vSak musely do-
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kolikrat suplovaly zauhlovaci nebo nehodové je-
faby. Postupné, zejména v rdmci modernizace
dep, se situace konsolidovala. Provozni osetfeni
a malé periodické prohlidky se provadély v loko-
motivnich depech, velké periodické prohlidky se
postupné sousttedily do vybranych dep, zpravidla
po jednom v kazdé z tehdejsich drah - v Jihoza-
padni draze do Ceskych Budgjovic, v Severoza-
padni draze do Nymburka, ve Stfedni draze do
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Brna-Malométic a ve Vychodni draze do depa
v Novych Zamcich. Dilenské opravy se provadély
po celou dobu v nymburskych dilnach, kde jiz
od konce padesatych let probihala rozsahla pre-
stavba na novy opravérensky program. Jako po-
sledni zde byla v roce 1993 opravena lokomotiva
781.555 z depa Plzen. Nadale vsak zde byly pro-
vadény opravy pro némecké zdkazniky a v roce
2000 probéhla oprava nasich muzejnich stroji
Ceskych drah 781.529 a 781.600.

Technicky popis a oznaéovani
lokomotiv

Konstrukee lokomotiv fady T 679.1 béhem svého
provozu na naSem uzemi nezistala beze zmén.
Jednou z nejvétsich rekonstrukei bylo dosazeni
tlumict vyfuku. Jak jiz bylo feceno, sila hluku byla
u ptvodné dodanych strojii tak vysokd, ze podo-
bou s hlukem turbovrtulového letadla vadila oby-
vateliim kolem trati vic nez postupné mizejici zne-
¢isténi ovzdusi koutem z parnich lokomotiv. V roce
1969 byl ve Vyzkumném tstavu CKD dokonéen
vyvoj tlumice vyfuku vlastni konstrukee, ktery byl
poprvé namontovan na lokomotivu T 679.1063.
Timto tlumicem se ve vzdalenosti 7 m od loko-
motivy snizila hluénost pouze na 79 dB. Dalsi zmé-
nou byla nahrada brzdi¢t Skoda N-O brzdiéi

Lokomotivdm se samoziejmé nevyhybaly ani neho

Na kazdém podvozku jsou ¢tyfi vélce tlakové vzdu-
chové brzdy. Lokomotivy pro normaélni rozchod
mély klasické ndrazniky a $roubovky, Sirokoroz-
chodné mély samocinné sprahlo. Naftovy motor
14 D 40 je vznétovy vidlicovy prepliiovany dvou-

DAKO BS2 a rozvadécem DAKO-LTR. Doglo i na
vybaveni lokomotiv zafizenim pro tukové mazani
okolkii DeLimon, diky kterému se nemusely
okolky tak ¢asto pretacet na soustruhu a usnadnilo
zejména prijjezd lokomotiv oblouky.

Nyni nékolik informaci k technickému popisu:
Lokomotivy fady 781 jsou Sestinapravové, skiiro-
vého provedent s elektrickym pfenosem vykonu.
Skiit ma dvé celni kabiny strojvedouciho, mezi
kterymi je strojovna s naftovym motorem, dyna-
mem, pomocnymi pohony a chlazenim. Vstoupit
do obou kabin je mozné z pri¢né chodbicky z boku
lokomotivy. Strojovna je privafena na mohutny
ram, na ktery jsou obé stanovisté strojvedouciho
ptipevnéna pres gumové podlozky nezavisle na
strojovné. Lokomotiva ma dva tfinapravové pod-
vozky s individudlnim pohonem kazdého dvojkoli
trakénim elektromotorem. Podélné a pricné sily
jsou pfenaseny pomoci oto¢nych ¢epui. Sk spo-
¢ivé na Ctyrech kluznicich s valeckovym vratnym
zafizenim, které usmérruje nataceni lokomotivy.

V poslednich letech jejich provozu jsme se mohli se ,sergeji“ nejéastéji setkat na Podkrusnohorské
magistrdle a také na vychodnim Slovensku, na trati Presov - Plave.

Foto: Martin Bohd¢

doby dvanactivalec. Pfenos vykonu z motoru na
kola je elektricky a tvoti ho generator a $est trvale
paralelné zapojenych stejnosmérnych trakénich
tlapové umisténych elektromotortl. Startovani je
mozné z baterie pres sériové vinuti hlavniho ge-
neratoru. Osvétleni vnitfnich i pracovnich prostor

dy - lokomotiva T 679.1197 u Téchonina v roce 1984.
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lze prepinat na napéti 24/75 V, fidici obvody jsou
napdjeny 75 volty, veskerd kabeldz je vodotésna
a umoznuje mechanizované ¢isténi lokomotivy. Je
umoznéno Fidit dvé lokomotivy z jednoho stano-
visté strojvedouciho; k propojenti slouzi zasuvky
na Celech. Nadrz pro 3 900 litrti paliva je zavéSena
pod ramem lokomotivy. Tlakové brzda je cesko-
slovenské soustavy DAKO-L s brzdi¢em Skoda N-
O; od lokomotivy T 679.1173 byly stroje jiz z vy-
roby vybaveny brzdicem samocinné brzdy
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Lokomotivy prvni série byly na bocich oznaceny
odlévanou tabulkou bez zvyraznéného okraje
s oznacenim ,,CSD“ v horni &asti a pod nim bylo
celé cislo lokomotivy, pricemz pismeno ,T
a oznaceni fady, tj. ,6791° bylo v jedné velikosti
a poradové ¢islo mensi. Na celech bylo oznaceni
smaltované se stejnym pouzitim velikosti ¢islic -
s cervenym podkladem a bilymi ¢islicemi a pis-
menem ,,T“. Lokomotivy druhé série mély na Ce-
lech a bocich jednotné smaltované oznacent, pti-
¢emz pred Ccislici ,1“ oznacujici konstrukéni
skupinu byla tecka a velikost této jednicky byla
zmensena na vysku poradovych ¢islic. Tecka byla
od teti série vypusténa. Pti dilenskych opravach
byly nékterym lokomotivam dodavany odlévané
tabulky. Po 1. lednu 1988 byly lokomotivy ozna-
¢ovany novou fadou ,,781° ktera byla na odlévané
tabulce doplnéna inventdrnim troj¢islim a kon-
trolni ¢islici za pomlckou. V novém systému byl
$irokorozchodnym lokomotivam pridélen inter-
val 801 - 899, takze i $irokorozchodné ,sergeje”
byly oznaceny fadou ,,781“ a inventarni ¢isla byla
zvysena o 800.

Tabulky s oznac¢enim vyrobce mély v zavislosti
na pouzité jméno mésta dva riizné tvary. V pti-
padé pouziti jména ,Lugansk® to byly stitky
ovalné s napisem ,,Luganskij téplovozostrojitélnyj
zavod imeni Oktabrskoj revolucii®. Vyrobni stitky
se jménem mésta ,.Vorosilovgrad“ mély tvar le-
zatého kosoctverce a obsahovaly text: ,Téplovo-
zostrojitélnyj zavod imeni Oktabrskoj revolucii
Vorosilovgrad®. Na $titku byla je$té nezbytna

s

Uplné poslednim vykonem u CD byla vozba viakii s uhlim ze Sokolovska do elektrdrny v némeckém Arzbergu.

Vyrovndvkovy viak v cele s lokomotivou 781.582 zachytil Martin Bohdc v tinoru 2000 v Pomezi nad Ohfi.

DAKO BS2 a brzdicem pfimocinné brzdy
DAKO BP. Stlaceny vzduch dodava kompresor ce-
skoslovenské vyroby typu K 2 Lok s vykonem
2,6 m’ za minutu pro 6 jimek o objemu kazdé z nich
222 litrt. Pro sypani pisku pod kola za Gi¢elem zvy-
$eni treni jsou do bo¢ni stény zabudovany Ctyfi za-
sobniky, které celkem pojmou 600 kg pisku.

Lokomotivy byly natirdny kvalitnimi pentalfa-
lovymi barvami. Skifi méla charakteristickou vis-
nové ¢ervenou barvu, kterd vlivem pouzivani ¢is-
ticich a lesticich prostfedkil postupné ponékud
ztmavla. Stfecha, spodek a pluhy byly Sedé, talite
naraznikil a Sroubovka cerné a obruce kol bilé.
Madla a lity na celech byly pochromované. Dalsi
rizné linky byly ve zluté barvé. Od roku 1982
byly na cela malovany vystrazné $iroké zluté
pruhy. Dal$i zmény v natérech prisly v rdmci no-
vého barevného feseni hnacich vozidel podle
vynosu Federdlntho ministerstva dopravy
¢.j. 19.464/87-12 platny od 1.1.1988, jehoz vyra-
znym projevem byly 600 mm Siroké Zluté pruhy
kolem celého obvodu skfiné.

zkratka Sovétského svazu v azbuce (CCCP), sty-
lizovand zkratka ndzvu tovarny a vyrobni ¢islo
s letopoctem vyroby. Pouziti nazvii mést se ale
presné nekrylo s letopocty jejich uzivani.

Nasazeni lokomotiv

Lokomotivy fady T 679.1 se od prvni dodavky
zapojily do nakladni dopravy v celém byvalém
Ceskoslovensku. Postupné byly nasazeny témét
ve vSech lokomotivnich depech. To vyzadovalo
preskoleni zna¢ného poctu strojvedoucich z parni
trakce, coz bylo mj. podminéno vékem do 35 let,
uchaze¢ musel vyhovét smyslové skupiné ,,1%
uspésné absolvovat psychologické vySetfeni
a Sestimési¢ni spravkarensky vycvik.

Hlavni tloha novych lokomotiv spo¢ivala v do-
pravé tézkych ndkladnich vlakd na dlouhych tra-
tich, na kterou byly pivodné konstruovany. Byly
nasazovany ale také na méné exponované vykony
a nékde i na manipula¢ni vlaky. Okrajové je bylo
mozno spatfitiv ¢ele vlakli osobni pfepravy, napf.
na rekrea¢nich rychlicich nebo pfi dopravé stu-
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Ndkres lokomotivy tady fady T 679.1

Sbirka Jifi Vorel
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dentt na chmelové brigady. Zvlastni kapitolou je
jejich vyuziti na dopravu Ex 250/251 ,,Zapadni ex-
pres” v letech 1968 - 1972. Jelikoz lokomotivy ne-
mély agregat na vyrobu pary pro topeni, tak byl
v zimnim obdobi k soupravé pridavan vytapéci
viz. Ten se vSak neosvéd¢il, tak k velikému poté-
$eni milovnikt pary byl Zapadni expres v zimnich
mésicich opét veden parni lokomotivou.

Po posledni dodéavce v roce 1979 doséhla tato
fada maximalnich vykonu. P¥i inventarnim stavu
599 lokomotiv byla turnusové potteba 455 stroju.
Zacatkem 80. let jejich podil pti 30 miliardach
dopravenych hrtkm ¢inil 65 % vykont nakladni
dopravy v motorové trakci, pticemz z celkového
objemu ndkladni dopravy ,ukrojily“ tyto loko-
motivy celou jednu ¢tvrtinu.

Postupné vsak zacalo dochazet k pozvolnému
poklesu vykond, pro které byly tyto oblibené lo-
komotivy stavény. Sviij dil na tom méla nejen mi-
lovymi kroky postupujici elektrifikace trati, ale
také vétsi diiraz na Setfeni pohonnymi hmotami,
nebot spotfeba nafty, zejména ve volnobézném
provozu byla u téchto lokomotiv zna¢nd. Dalsi
vlna snizovani vykont ptisla se zménou politic-
kych poméra v roce 1989, kdy doslo k postup-
nému ruseni dosavadnich obchodnich vazeb
a utlumu vyroby. Na vlaky byly nasazovany elek-
trické lokomotivy i za cenu del$ich vozebnich ra-
men a méné naro¢né vykony obstaraly lokomo-
tivy o mens$im vykonu. V rdmci rozdéleni

2013.

a to 781.529 a 781.600. Na Slovensku ziista-
vaji pro muzejni provoz lokomotivy 781.168
a781.312.

Nejen v Ceskoslovensku

Lokomotivy z luganské tovarny se proslavily
nejen na domécim sirokém rozchodu a v nasi tehdy
jesté spolecné republice, ale uplatnily se i v jinych
zemich, mnohdy velice vzdalenych. Ptavodné byly
urceny do Madarska, kam jich bylo na Zzeleznici

V zemich byvalého Sovétského svazu jsou bézné pouziviny dvou a tiidilné verze ,sergejii. Lokomotiva

2M62U-0026 miti do Cernjachovska.

republiky na Ceskou a Slovenskou k 1. 1. 1993
bylo nutno rozdélit i vozebni park. V Ceské re-
publice ztstalo po tomto datu 190 lokomotiv fady
781 a na Slovensku 128 lokomotiv fady 781 pro
normalni rozchod a pét $irokorozchodnych lo-
komotiv s oznacenim 781.8. Uplné poslednim
vykonem téchto pohlednych lokomotiv byl odvoz
uceleného vlaku s uhlim Pn 47114 z Nového Sedla
u Lokte do elektrarny v némeckém Arzbergu dne
30. listopadu 2002, v jehoz cele stanuly lokomo-
tivy 781.578 a 781.600. Pocet provoznich loko-
motiv se nadale snizoval a k datu 31. 12. 2002
ziistaly pouze ¢tyti provozni stroje, a to 781.462,
529, 578 a 600. Letohradska 781.202, se kterou
bylo také uvazovano pro zachovani do budoucna,
postupné chatrala a nakonec byla na kamionech
odvezena do Polska. Po roce 2007 ztistaly Ceskym
drahdm pouze dvé provozni muzejni lokomotivy,

ceny s nakladnim viakem ve stanici Borgond.

»Sergej“ M62.316 je zdstupce modernizované fady se sériové dosazovanymi motory znacky MTU zachy-

Foto: Michal Roh

MAV a GYSEV dodano v letech 1965 - 1978 cel-
kem 276 kust na normalni rozchod a 18 na $iroky.
V Madarsku mély tyto lokomotivy oznaceni
»M 62 ,Sergeje” se uplatnily i v Polsku, kam bylo
dodéno v letech 1965 - 1988 celkem 1113 kust.
Ke konci sedmdesatych let Polsko nakoupilo jesté
68 pro $iroky rozchod pro trat do Katowic. Polské
drahy oznacily tyto lokomotivy radou ,,ST44“
a prevazovala na nich zelend barva. V Némecku
(v jeji tehdejsi socialistické ¢asti Némecké demo-
kratické republice - NDR) se tyto lokomotivy po-
prvé objevily v roce 1966 a do roku 1974 bylo do-
dano celkem 378 ,sergejil, v Némecku ovsem
nazyvanych ,Taigatrommel“ (Buben z tajgy). Na§
severozapadni soused pivodné pridélil témto lo-
komotivam oznaceni ,,V 200 ale pozdéji byla tato
fada oznacena ¢islem ,,120“ Tradi¢ni spojenec
SSSR - Korejska lidové demokraticka republika -

h

Foto: Michal Roh ml.

Ukrajinské Zeleznice bézné lokomotivy fady M62 pouzivaji k vozbé tézkych rychlikil. Solotvino - kvéten

Foto: Michal Roh ml.

také obohatil sviij lokomotivni park témito duni-
cimi stroji. Od roku 1967 az do roku 1974 ptislo
do Severni Koreje prvnich 45 lokomotiv a v roce
1990 a 1995 jesté dalsich $est modernizovanych,
k nim pribyly jesté dalsi z Némecka a Polska. Jedna
lokomotiva byla dokonce rekonstruovana na elek-
tricky provoz. V této zemi, o jejimz soucasném
déni na Zeleznici se béznymi cestami s ohledem
na politickou situaci moc nedozvime, byly tyto lo-
komotivy oznacovany prevazné radou LH 01. Dalsi
zemi, kam se tyto stroje prevazné ve dvojdilném
provedeni s ozna¢enim 2M 62 dostaly, bylo Mon-
golsko, kde se v neddvné dobé nachazelo pres
90 lokomotiv ve dvojdilném provedeni a vice nez
10 lokomotiv jednodilnych. V letech 1974 a 1975
se dokonce ,,sergeje” podivaly i na opa¢nou stranu
zemékoule. Socialistickému zfizeni oddana Kuba
obdrzela od Sovétského svazu celkem 20 stroj.
Na lokomotivé 61602 se dne 29. 1. 1975 v ramci
kubanské revoluce Fidel Castro, coz je zvé¢néno
na odlévané tabulce umisténé vedle vyrobnich
$titkd na bocich lokomotivy.

V Polsku pouziva lokomotivy z Luganska nejen byvaly narodni dopravce PKP Cargo, ale také celd fada

soukromnikil.

Cargovak | Duben 2019

Lokomotivy fady T 679.1 se postupné staly le-
gendou na nasich tratich. Prispéla k tomu sku-
te¢nost, ze byly lokomotivnimi ¢etami vesmés
oblibeny, k ¢emuz ptispélo v ramci zlepSovani
hygienickych podminek odhlu¢néni kabin. O je-
jich odchod ze slavy se zaslouzila nejen vysokd
spotteba, ale i zména skladby vykont pozadova-
nych po hnacich vozidlech zejména po listopadu
1989. A tak jako kdysi rytmus chodu naseho hos-
podarstvi uréovaly vyfuky parnich lokomotiv, za
dob ,sergeju“ byl chod hospodatského Zivota
v nasi republice charakterizovan dunénim téchto
lokomotiv dnem i noci. Jejich vzhled ptijala vét-
$ina zelezni¢nich obdivovatelii s uznanim, i kdyz
bylo jasné, ze to neni zadny konstrukéni - a dnes
bychom fekli designérsky — duch Skodovky nebo
CKD. Modely téchto lokomotiv jsou bezesporu
ozdobou kazdého modelového kolejisté. A i kdyz
to byly lokomotivy z vychodni politické oblasti,
hri¢kou nahod jsou data jejich vyznamnych uda-
losti i vyznamnymi mezniky zdpadniho svéta:
den slavnostniho predani posledni lokomotivy
10. kvétna 1979 byl 110. vyro¢im spojeni vy-
chodni a zdpadni ¢asti transamerické zeleznice
a den posledniho pravidelného vykonu 30. listo-
padu je zdroven vyro¢im narozeni vyznamného
britského politika a premiéra Winstona Chur-
chilla. Ostatné tento den, kdy tyto lokomotivy
najely své posledni turnusové kilometry, dal
s ohledem na jméno v kalendarti vzniknout po-
zapomenuté slovni hii¢ce z oblasti pranostik: ,Na
svatého Ondreje - konci vlada sergeje®. Toto
ov$em nezméni nic na skute¢nosti, ze tyto loko-
motivy za sviij Zivot odvezly nepredstavitelné
mnozstvi zbozi, pro mnohé Zelezni¢are zname-
naly nejen kus, ale také smysl jejich Zivota a lec-
ktery kluk se za témito stroji otocil dfiv, nez se
zacal otacet po péknych sle¢nach. Bez pritomnosti
zachovanych muzejnich kust se neobejde Zadna
poradna vystava motorovych lokomotiv a srdce
kazdého nadrazaka pookieje, kdyz se tyto loko-
motivy objevi v ¢ele nostalgickych vlakdL.

Jifi Vorel
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Struény pfehled o dodavkach lokomotiv zahraniénim odbératelim

Oznaceni

Dopravce lokomotiv

Pocet

lokomotiv Rozchod

Rok vyroby

MAV Magyar Allamvasutak M 62 270 | 1435mm 1965-1979

M 62.5 18 1520 mm 1978

GySEV Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut | M 62.9 6 1435 mm 1972

DR Deutsche Reichsbahn V 200 378 1435 mm 1966-1975
(V120 aV 220)

prdmysl NDR V 200.5 18 1435 mm 1972-1973

1976-1978

PKP Polskie Koleje Paristwowe ST 44 1114 1435 mm 1965-1988

ST 44.2 68 1520 mm 1977-1980

prdmysl PLR M 62 12 1435 mm 1978-1979

¢sD T679.1 599 1435 mm 1966-1979

T679.5 25 1520 mm 1966

pramysl CSSR T679.5 2 1520 mm 1966

MTZ Mongolin Tomor Zam M 62UM 13 1520 mm 1989-1990

2M 62M 2 x 66 1520 mm 1980-1987

KRZ Zosun Minzuzui Inmigong. K62 47 1435 mm 1967,1969,

1972-1974,1995

primysl Korea 2 1435 mm 1992

FCC Ferrocarilles Naé. de Cuba M 62K 20 1435 mm 1974-1975






