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Volby do dozor¢i rady jsou za
nami a my muizeme jejich vitéztim,
Bc. Marté Urbancové a Radkovi Ne-
kolovi pogratulovat a poprat hodné
uspéchi v jejich nové, resp. staro-
nové funkci. Zivot vsak jde dal.
V médiich se objevily informace
o chystaném prodeji CD Cargo,
abychom si vzapéti precetli, ze
zadny prodej, a to ani podilu, se
nyni nechysta. Bude asi nejlep$i vy-
¢kat, az bude znamo oficidlni sta-
novisko k této problematice. A ur-
¢ité to bude i téma pro dozor¢i radu
CD Cargo a jeji nové zvolené ¢leny.
Na pocatku listopadu probéhla také
tradi¢ni obchodni konference. Nase
zdkazniky jsme v Harrachové se-
znamili nejen s nasi obchodni a ce-
novou strategii pro rok 2019, ale
predevsim s dlouhodobymi cili a za-
meéry. Ve souvisi se v§im, proto je
dtlezité vnimat véci v kontextu.
Jestlize zdrazuji vstupy, je zfejmé,
Ze se musi zvysit i ceny za prepravu
zbozi. Totéz plati i pti pozadavku
na prepravy v novych modernich
vozech a s vyuzitim modernich
technologii. I tyto investice museji
mit samozfejme svoji navratnost.

Z listopadovych udalosti bych rad
zminil jesté jednu - v Cele nasich
vlakt se v druhé poloviné tohoto
mésice objevil dalsi Vectron. Jeho
polep nam pfipomind vyznamnou
udalost - 100 let od vzniku Cesko-
slovenska a s nim souvisejicich
100 let od vzniku Ceskosloven-
skych statnich drah. Ceskosloven-
sko, ani CSD jiz neexistuji. Jejich
nastupci jsou vsak stejné silni a su-
verénni. Lokomotiva 383.009 je

toho dtikazem. Michal Roh
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Do logistické haly CD Cargo v Lovo-
sicich byla doddna nova manipula¢ni
technika znacky Yale. Ma prispét
k vyssi efektivité provozu.
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Dalsi pfepravy napojt

s CD Cargo

Na kolejich se objevily dalsi napoje.
Tentokrét se jednd o mineralni vody

govak

Dal3i roénik fotosoutéze s podtitulem ,,CD Cargo a krasy Ceské republiky ma svého vitéze. Stal se jim vypravci Radek Hortensky z Ceské Lipy, ktery nam zaslal
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fotografii nakladniho vlaku jedouctho po mosté pres feku Labe pod Vétrusi. Kompletni vysledky a dalsi informace o fotosoutéZi najdete na strané dvé tohoto ¢isla.

Nova vieéka kamenolomu Cernétice

Nestava se casto, abychom informo-
vali o otevirani novych vlecek. V po-
slednich letech sice nékolik vlecek
vzniklo, ale ne vidy jsou vyuzivany
pro Zelezni¢ni piepravu. Proto je vice
ne7 ptizniva zprava z jihu Cech, kde
se podafrilo vybudovat novou vlecku
pripojujici k zelezni¢ni siti velky ka-
menolom. CD Cargo bylo u toho.

Kamenolom Cernétice se nachdzi asi
3 km jizné od Volyné. Prvni zminky
o tézbé kamene v této lokalité pocha-
zeji z roku 1932. Tézba probihala i bé-
hem 2. svétové valky a v roce 1965 byl
stanoven novy dobyvaci prostor. Az do
roku 1994 patfil lom spole¢nosti ZPSV
(Zelezni¢ni primyslova a stavebni vy-
roba), poté byl privatizovan a doslo
k ukonceni tézby. Az do roku 2000 byly
odprodavany nadrcené zasoby, ale poté
lom osifel. Blyskat na lepsi ¢asy se za-
¢alo az v novém tisicileti, kdy se novym
majitelem lomu stava spole¢nost ERB
Invest. ,Obnovit tézbu nebylo jednodu-
ché a ani levné, “ tika Jifi Jenicek, jeden
z jednatel spole¢nosti ERB Invest.
»Pivodni majitel lom opustil, vse bylo
budto znicené nebo rozkradené. Doby-
vaci prostor jsme museli znovu odlesnit,
odstranit skryvku,“ dodava Ing. Jenicek.

Od sedmdesatych let 20. stoleti patfil
lom v Cernéticich k tradi¢nim doda-
vateltim zelezni¢niho kameniva. Pravé
na tuto tradici chce soucasny majitel
lomu navizat. Pomérné rozsahla
vlecka, kterd zde existovala fadu let,
byla snesena. Kamenolom mé plnou
certifikaci pro vyrobu véech typu ka-
meniva, véetné Zelezni¢nich frakeci
32-63 Bl a0 -32KV. Vysoce kvalitni

kamenivo, tzv. Cernétickd rula, patii
k nejkvalitngjsim ruldém v Ceské re-
publice. Maximalni vyrobni kapacita
¢ini 250 tisic tun kameniva za rok, pri-
¢emz Zivotnost lomu je stanovena na
28 let.

il ¥

UZastnikiim akce byly nabidnuty rizné zptisoby piepravy stérku.

»Do nové vlecky, véetné nakladact
rampy, jsme investovali okolo 6 mil. K¢.
Ale bereme to jako investici do budouc-
nosti. Bez Zeleznicni vlecky bychom jen
stézi mohli proniknout do nového seg-
mentu, ktery pro nds Zeleznicni stavby

a vyluky predstavuji,“ konstatuje jed-
natel Jif Jeni¢ek. Dopliime, ze nova
vlecka odbocuje ze $iré traté Strakonice
- Vimperk v km 15,8. M4 jednu na-
kladaci kolej a jednu kolej vytaznou
o celkové délce 456 metrtl. Najednou

Y e

je zde mozné nakladat 10 Zelezni¢nich
vozu, pticemz dle zastupci firmy trva
naklddka jednoho Zzelezni¢niho vozu
cca 8 minut. Neni zde Zadné slozité na-
kladaci zatizeni. Nadrcené kamenivo
je do Zelezni¢nich vozi sypano nakla-

dacem piimo z rampy. ,CD Cargo je
zatim jedinym dopravcem, ktery md li-
cenci na obsluhu nové viecky, upres-
nuje Jolana Liskovd, obchodni mana-
zerka CD Cargo majici na starosti
komoditu stavebniny. ,Ve spoluprdci

s kolegy z Ceskych Budéjovic jsme pfi-
pravili technologii obsluhy viecky a jsme
také aktivni pfi jedndni o moznostech
novych pteprav. Jesté v letosnim roce by

Pokracovini na str. 2
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Nova vle¢ka kamenolomu Cernétice

Dokoncent ze str. 1 T

zdejsi kdmen mohl po Zeleznici putovat na sanaci ke . B
Zeleznicni traté u Lipky, dalsi aktivity by mély nd- '
sledovat na jate ptistiho roku, “ ptiblizuje spole¢né
plany Jolana Liskova.

Nova vlecka je v provozu od 10. fijna 2018,
o den pozdéji byl vyrobni sortiment ¢ernétického
lomu spolu s novou vle¢kou prezentovan zastup-
clim stavebnich spole¢nosti. Utastnici akce si
také mohli prohlédnout zelezni¢ni vozy, které je
pro prepravy $térku mozné vyuzit. Predstavena
zde byla klasicka technologie v podobé vysyp-
ného vozu rady Faccs a nové moderni technologie
vozu a kontejnerti Innofreight. Diskutovana byla
technologie pro odvoz kameniva ve skupinach
vozu i v ucelenych vlacich.

»Soucdsti kamenolomu je také sklidka zeminy
a kameniva o kapacité cca 1 mil. tun a také recy-
klacni stiedisko, kde ptijimdme asfalty, betony
a suté. I timto zpiisobem chceme zvysit konkuren-
ceschopnost naseho zdvodu v Cernéticich,“ dodava
na zavér nasi reportaze jednatel spole¢nosti ERB
Invest pan Jenicek. I material k ulozeni by po
upravé vlecky mohl byt do lomu navéazen po Ze- . .
leznici. Za rok je mozné v Cernéticich vytézit 250 tisic tun kameniva.
Text a foto: Michal Roh AIEERREEE SR

Fotosoutéz ,,CD Carqgo a krasy
Ceskeé republiky” ma svého vitéze

nakladni vlak CD Cargo s dominan-
tou mésta Décina - zdejsim zamkem.
Zimni motiv hradu Trosky fotografa
Michala Kutyho obsadil tfeti misto.
S ohledem na velky pocet zaslanych
fotografii jsme se malymi pozor-
nostmi rozhodli ocenit i ¢tvrté a paté
misto. To obsadili Peter Kacer s foto-
grafii nasi retro ,hrbaté“ pod hradem
Strekov a Matu$ Dlugos, ktery objek-
tivem svého fotoaparatu zachytil jizdu
lokomotivy 163.245 s ,ucelenkou®
kontejnert Innofreight a s komplexem
elektraren Mélnik v pozadi.

Hrady Trosky a Strekov pattily
k motiviim, které jste nam posilali nej-
Castéji. Velmi zajimavé vsak byly

Do fotosoutéze zaslalo své snimky
48 fotografii z celé Ceské republiky
a také nékolik fotografa ze zahra-
nic¢i. Celkem se nim v e-mailové
schrance seslo 168 fotografii. Bohu-
zel musime konstatovat, Ze cast
snimkii neobstala kvalitou a méla
malé rozliSeni. I kdyz se jednalo
o0 zajimavé naméty, nemohli jsme je
do zavérecného vybéru zaradit.
Dalsi ¢ast snimka nesplnila zadani.
»Ukolem“ bylo vyfotografovat vlak
CD Cargo s néjakou dominantou -
historickou pamatkou, prirodni za-
jimavosti, technickou dominantou
nebo zachytit nas vlak pfi jizdé po
zajimavém mosté apod. MozZnosti
nabizi nase republika vic nez dost.
Jednak disponuje velmi rozsahlou
Zeleznicni siti a také krasnych mist
je zde vic nez dost.

Na vitézném snimku byla zachycena
usteckd dominanta, zdimecek s roz-
hlednou Vétruse. Vitéz Radek Hor-

tensky od nds obdrzi model lokomo-
tivy fady 742 v barvach CD Cargo,
ro¢ni vstup do Krélovstvi Zeleznice na
Smichové a také se bude moci svézt
na nékteré z nasich lokomotiv. Druhé
misto obsadil Jakub Dvorak, ktery
objektivem svého fotoaparatu zachytil

i dalsi motivy. Kolekci fotografii se za-
jimavostmi z Plzenského kraje ndm
zaslal Libor Lorenc, pamatky a pri-
rodu vychodnich Cech ndm svymi fo-
tografiemi priblizil Tomas Sagner. Za-
mek Hluboka, televizni vysila¢ na
Jestédu nebo severoceské elektrarny,

vSechny tyto objekty se objevily na va-
$ich fotografiich. Dalsi, jako napriklad
zamek ve Frydlantu v Cechdch nebo
zelezni¢ni viadukt na Noviné na své
fotografy jesté cekaji.

Dékujeme fotografiim, ktefi se nasi
soutéze zucastnili. V§em vyherctim

také gratulujeme. Dalsi fotografie bu-
dou pouzity ve stolnim kalendati CD
Cargo na rok 2019, ktery obdrzi autori
vech vybranych snimkt. A my se bu-
deme tésit na dalsi vase snimky.

Michal Roh
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Nova

Pro Logistickou halu Lovosice je rok
2018 svym zpusobem prelomovym.
Jeho obchodni vedeni preslo od
1. ledna 2018 pod odbor Business
Development a s novym vedenim se
dostavily i nové napady, podnéty
a byly vytceny nové cile.

Zikladem vseho bylo spole¢né pre-
svédéent, Ze pokud chceme zlepéit cel-
kové hospodareni haly a jeji vytiZeni,
musime opustit pouze jednoduchy
model skladovani a posunout se v lo-
gistice o dalsi level vySe. Konkrétné
o level, ktery se odborné nazyva logis-
tika s pfidanou hodnotou. Jeji hlavni
soucasti je opusténi pouhého sklado-
vani produktt na plose haly s nasled-
nou expedici a nasledny prechod na
skladovani v regélech s cilem dosah-
nout maximalniho vyuziti skladovaci
plochy (v ptipadé haly Lovosice je to
az do vyse 8 metrt). Nedilnou soucasti
nabidky musi byt dodate¢né sluzby, ke
kterym patfi ¢innosti, jako je vychys-
tavani, prebalovani, konsolidace doda-
vek apod. To vée se ndm podatilo
vroce 2018 zrealizovat. Po dobu 6 mé-
sicti jsme v Lovosicich spole¢né se
smluvnim partnerem zajistovali provoz
centralniho skladu pro obchodni feté-
zec Bauhaus. Béhem této doby jsme se
od naseho partnera naucili velmi

mnoho a mohli se tak vrhnout na dalsi
projekt, ktery jiz bézi pouze v reZii pra-
covnikit CD Cargo. Jedn se o sluzby,
které od pondéli 29. tijna 2018 posky-
tujeme nékolika japonskym zakazni-
kiim. Jsou to kanbanové dodavky
predevs$im granuldtu pro dodavatele
automobilového priimyslu, ktef{ z néj
vyrabi plastové dily. Na zakladé den-

nich objednavek v novém logistickém
systému vychystavame, kompletujeme
a expedujeme granulat presné podle
ptani zdkaznika. Po lehce hektickém
rozjezdu jiz vSechny ¢innosti probihaji
k plné spokojenosti vSech zucastné-
nych.

Vzhledem k tomu, Ze vétsina sklado-
vaci techniky, kterou v hale vyuzivaime

Fot(;: Michala Griinbaum

je pohanéna spalovacimi motory na
LPG, rozhodli jsme se spole¢né s od-
borem O1 vyhldsit vybérové fizeni na
dodavatele LPG. Hlavnim kritériem
pfitom byla nejen cena, ale v nepo-
sledni fadé i kvalita plynu. Cely zamér
se zdafil na jednic¢ku a ndm se podatilo
nejenom dosahnout spor v fadech
statisicti K¢, ale ziskat i kvalitativné

technika v hale Lovosice

podstatné lepsi palivo pro nasi tech-
niku. Tim se plynule dostdavam k dalsi
zasadni uddlosti, kterou jsme v tomto
roce a to opét ve spolupraci s odborem
O1 zrealizovali. Jednalo se o vybér no-
vého dodavatele na vysokozdvizné vo-
ziky.

Pti slozitém vybérovém fizeni, pti
kterém jsme voziky dodavatelt testo-
vali pfimo v ndro¢ném provozu nasi
logistické haly, padlo nase rozhodnuti
na produkty Yale. Pravé technika to-
hoto vyrobce spliiovala nase poza-
davky na pomér kvality a ceny. Jsou to
technicky vyspélé voziky s mnoha
funkcemi, které ptispivaji k lepsimu
a hospodarnéjsimu provozu a v nepo-
sledni radé splnuji také pozadavky na
pohodli a bezpe¢nost nasich zamést-
nanctl. Velkym pfinosem je monito-
ring. Veskera data z voziku jako jsou
motohodiny, rychlost, narazy a spo-
tfeba LPG se prenasi do systému Yale,
kde dochazi k jejich vyhodnoceni. Ve-
douci provozu haly dozor¢i Karel Kapr,
tak ma neustaly prehled o viech sle-
dovanych parametrech a je schopen
vSechny nastalé situace okam?zité fesit.
Vzhledem ke spokojenosti s technikou
Yale jsme nasi flotilu od fijna rozsitili
0 dva retraky stejné znacky.

Text: Tomas Eichler

Vlakovy zabezpeéovaé ETCS u CD Cargo

Mozna jste jiz nékdy o zkratce ETCS
v souvislosti s plany Evropské unie
na evropské Zeleznicni siti slySeli. Co
vlastné ETCS je? Co vlastné tato ang-
licka zkratka znamena, asi vétSina
lidi nepotiebuje védét. Dilezity je
obsah, ktery na nasi Zelezni¢ni sit pfi-
nese v blizké budoucnosti revoluc¢ni
zménu. A tim obsahem je novy ce-
loevropsky vlakovy zabezpecovac, je-
hoz trafova ¢ast bude v Ceské repub-
lice instalovana na vybranych tratich.

Pokud chce zelezni¢ni doprava uspét
v konkurenci se silni¢ni, musi nabid-
nout zdkaznikim mj. kratké prepravni
doby. Jednou z prekazek zkracent jizd-
nich dob je nutnost vymény hnacich
vozidel na hranicich statd. V soucasné
dobé pouzivaji evropské zelezni¢ni
spravy asi 20 druht vzajemné nesluci-
telnych vlakovych zabezpecovacd,

Tak jako je stavba podpér budouciho trakéniho vedeni signalem budouci elek-

Potvrzeni pfechodu z ETCS na zabezpecova¢ LS na lokomotivé Vectron

které plni soucasné pozadavky na za-
bezpecent jizdy vlaki a pfenosti navésti
pouze ¢aste¢né. Neexistuje univerzalni
evropskd lokomotiva, do které by se
vesly vSechny evropské vlakové zabez-

trizace trati, je osazovani baliz pfedvojem aplikace systému ETCS. Svym chara-
kteristickym tvarem a zbarvenim davaji balizy zfetelnou informaci o tom, jak
na Ceské zeleznici postupuje budovani nového moderniho vlakového zabezpe-

Covace.

Foto: Jifi Pohl

Foto: Petr Riha

pecovace. Mj. proto byl vyvinut jed-
notny evropsky vlakovy zabezpecovac
ETCS. Systém ETCS jako soucast
ERTMS (evropského systému fizeni
zelezni¢ni dopravy) je jednou ze dvou
hlavnich soucdsti subsystému CCS
(subsystému Rizeni a zabezpeceni) za-
jistujici interoperabilitu jednotného ev-
ropského Zelezni¢niho systému. Co si
pod tim ma laik predstavit? Je to ev-
ropsky vlakovy zabezpecovaci systém,
ktery umozni predavat strojvedoucimu
informace o opravnéni k jizdé i o po-
volené rychlosti a soucasné bude stroj-
vedouctho kontrolovat, zda tyto po-
kyny dodrzuje. Je tvofen trafovou
a mobilni ¢asti. Tratova ¢ast predavd
do palubni ¢asti systému v lokomotivé
informace, které neustale stanovuji
a kontroluji dodrzovani maximalni po-
volené rychlosti daného vlaku. Druhou
soucasti systému ERTMS je radiovy sy-
stém GSM-R, ktery je jiz v Ceské re-
publice zaveden. Aby to nebylo tak jed-
noduché, tak systém ETCS prochazi
vlastnim vyvojem, od jednoduché
urovné 0 (Level 0) po jesté presné ne-
specifikovanou troven 3 (Level 3).

Urovné ETCS

Uroverr  Popis

Lo Staciondrni ¢ast ERTMS/ETCS neni vybudovana, resp. je ve fazi
ovérovani. Staciondrni tratova ¢ast narodniho vlakového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni neni instalovana, nebo je k dispozici a systém
ETCS se pak automaticky po predchozim potvrzeni strojvedoucim
prepind do médu STM (ndrodni vlakovy zabezpecovac obecné).

L1 Stacionarni tratova ¢ast ERTMS/ETCS L1 tvori pevné a prostred-
nictvim bezpec¢nostniho zafizeni LEU ovladané eurobalizy zajistujici
bodovy prenos informaci o povoleni k jizdé, dale muze byt vybavena
eurosmyckami, resp. radiovym dopliikovym prenosem.

L2 Stacionarni ¢ast ERTMS/ETCS L2 tvoti pevné eurobalizy a radio-
blokova centra RBC komunikujici prostfednictvim pfenosové sité
GSM-R s vlaky v tizené oblasti, funkce lokalizace vlaku i kontrolu

Vv

jeho integrity provadi vnéjsi zabezpecovaci systémy.

L3 Vybaveni staciondrni ¢asti ERTMS/ETCS L3 je podobné trovni L2,
v této tirovni prebira funkei lokalizace vlaku a kontrolu jeho integrity
mobilni ¢ast ERTMS/ETCS. Interoperabilni a bezpe¢na detekce ce-
listvosti vlaku pro soupravy se svéSenymi vozy neni zatim dofesena,
coz brani zavedeni této aplikacni urovné do provozu.

V soucasnosti se v evropskych zemich nejvice instaluji systémy Grovné L2, pro-
toze L1 je jiz zastaraly a L3 je$té nemad zcela dopracované specifikace. V nasledujici
tabulce je mozné vidét rozdily mezi pouzitim ETCS L 1 a L2.

Porovnani ETCS L1 vers. L2

Posuzovany parametr ETCS L1 ETCS L2
Pouziti proménnych baliz ANO NE
Moznost demontaze navéstidel NE ANO
Aktudlni pfenos informaci na vozidlo NE ANO
Kabelizace k balizam ANO NE
Nutnost pouziti LEU ANO NE
(tratova elektronicka jednotka)

Pouziti in fill prostredki ANO NE
(doplnkovy radiovy obvod)

Nutnost pouziti GSM-R NE ANO

Text: Petr Riha
(dokoncenti pristé)
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (11.)

Lokomotivy rady 742

V minulém dile jsme si predstavili
lokomotivy fady 742, puvodné
T 466.2. Pokud si strojvedouci na
néco u téchto lokomotiv stézovali, byl
to predevsim omezeny vyhled ze sta-
novisté hlavné do levého oblouku
ptes dlouhy pfedstavek. Napravit se
to castecné podafilo rekonstrukci
téchto lokomotiv na typ lokomotivy
oznacované u CD Cargo jako 742N,
kde N znamena nuse. Kdyz se dnes
divate na lokomotivy fady 742N, jisté
si fikate, proc je vyrobce nevybavil
sniZenym predstavkem jiZ z vyroby.
Odpovéd je jednoducha, pokud vite,
co je za dvermi kratkého predstavku
skryto...

Kdyz nahlédnete do kratkého pred-
stavku lokomotivy fady 742 v ptivod-
nim provedeni, vidite, Ze je zaplnén
mj. bloky baterii. Technologicky po-
krok ov$em jde stile kupredu, a tak
v pribéhu let se zacaly v lokomotivach
uplatiiovat takzvané gelové baterie, je-
jichz ndroky na prostor jsou mensi. Po-

Vyhled z kabiny lokomotivy 742N je nesrovnatelny.

kud se podivite do kratkého pred-
stavku lokomotivy fady 742 vybavené
gelovymi bateriemi, uvidite témér
prazdny predstavek s bloky gelovych
baterii dole. Od tohoto pohledu je ale
k realizaci snizeného predstavku jesté
daleka cesta.

Pavodni predstava pouhého snizeni
predstavku a dosazeni velkého okna

Lokomotivy 742N se dobte uplatnuji i pfi vylukach.

ov

»,Nuse

vzala zahy za své. Vedeni CD Cargo to-
tiz uznalo, Ze rekonstrukce musi byt
rozsahlejsi a musi zahrnovat nejen zlep-

Foto: Petr Riha

$eni vyhledu, ale i obsluhy lokomotivy
a v neposledni fadé i zkulturnéni sta-
novisté strojvedouciho, tedy mista, kde
strojvedouci travi znacnou cast svého
zivota. CD Cargo vyuzilo projekéniho
feSeni firmy CZ Loko pro jiného do-
pravce, které bylo upraveno pro pod-
minky CD Cargo. Firma CZ Loko se
zdarné vyporadala s pfipominkami jak

742.146 se s manipula¢nim vlakem blizi k Broumovu.

CD Cargo, tak odborovych organizaci.
Rekonstrukee byly vzdy provadény ve
vyvazovacich nebo hlavnich opravach,
coz prispélo ke snizeni finan¢ni naro¢-
nosti. Jiz od pocatku se pocitalo s tim,
ze lokomotivy 742N budou jezdit pre-
vazné ve dvojclenném fizeni, spojené
dlouhymi predstavky k sobé, ¢imz se
maximalizuji vyhody sniZeni pouze
jednoho predstavku.

Pavodni koncepce lokomotivy zi-
stala beze zmény, ptivodni je tedy i léty
provérené technické reseni jak mecha-
nické ¢asti lokomotivy, tak sprazeni
spalovaciho motoru K 6 S 230 DR
s trak¢nim dynamem TD 805. Zmény
provedené na lokomotivé se tykaji
hlavné zadni kapoty lokomotivy, kde
je umistén novy elektricky rozvadéc.
Ten je cely nové zkonstruovan a umis-
téna je v ném vétsina elektrické vy-
zbroje. Dile jsou provedeny tpravy
souvisejici s instalaci snizeného pred-
stavku. SniZzeni kratké kapoty umoz-
nilo upravit zadni ¢elo kabiny, které je
nyni osazené velkym celnim oknem
s negativnim sklonem, ktery byl poza-
dovan odborovymi organizacemi z du-
vodu zamezeni zrcadleni. Tim jsou vy-
razné zlepSeny rozhledové poméry
zlokomotivy alespon v jednom sméru
jizdy, coz je pti provozu ve dvojclen-

. Foto: Aladar Volek

Foto: Michal Roh

ném fizeni dostacujici. Se zlepSenym
komfortem obsluhy souvisi i dosazeni
novych ovladacich pultt strojvedou-
ciho s novymi ovladaci a linedrnimi
kontroléry Alfa Union a dosazeni elek-
tricky ovladanych brzdict. Pro pohodli
strojvedouciho pribyl novy hygienicky
koutek, byla dosazena klimatizace
stanovi§té BERING, nezavislé teplo-

vzdu$né topeni Eberpicher, stanovisté
bylo vybaveno novym typem kiesel
a byly provedeny dalsi drobné upravy
na stanovisti strojvedouciho.

Na lokomotivu je pouzit elektronicky
regulator vykonu GC 71P, ktery zabez-
pecuje Fizeni elektrického prenosu vy-
konu s cilem optimalniho zatézovani

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé 742N

N, nuse”
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spalovaciho motoru a co nejnizsi spo-
tteby paliva. Monitorovani spotfeby
paliva umoznuje elektronicky systém
Fleet Eye.

Vyrobeno bylo 21 lokomotiv 742N.
Jako prvni prosla rekonstrukei loko-
motiva 742.262, kterd vyjela z tfebov-
ského zavodu firmy CZ Loko 14. cer-
vence 2011. ZkuSenosti z jejtho
provozu prispély jesté k drobnym tpra-
vam na dalsich lokomotivéch, které
prosly rekonstrukci v pozdéjsich letech
pti hlavnich opravach ve firmé CZ
Loko a pti vyvazovacich opravach ve
firmé¢ DPOV. Uprava se osvédéila
a provozni zaméstnanci si ji chvali.
Vidyt kazdy, kdo zn4 jizdu s nerekon-
struovanou lokomotivou fady 742 na
tratich plnych obloukt a troviiovych
prejezdi, dokaze ocenit zménu ve vy-
hledu, a tim i bezpe¢nosti provozu pti
jizdé s lokomotivou 742N. Vzhledem
k tomu, ze tyto dieselelektrické loko-
motivy jsou pouziviny hlavné ve
dvoj¢lenném fizeni na vedlej$ich ne-
elektrifikovanych tratich po celé Ceské
republice, které kopiruji reliéf terénu
a jsou plné obloukd, bylo jejich zave-
deni do lokomotivniho parku CD
Cargo rozhodné prinosem. Pokrok
ovSem nelze zastavit, takze letos misto
dalsich ,,nti8i“ za¢ne realizace prestavby

e’ e

Foto: Petr Riha

50 lokomotiv fady 742 na lokomotivy
742.7x, které vyjedou z tiebovského
zavodu vyrobce CZ Loko se snizenymi
obéma predstavky. To ovSem nezna-
mend, ze ,nuse” patii do starého Zze-
leza, o ¢emz svéd¢i zamér dosadit na
né vlakovy zabezpecova¢ ETCS.

Text: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 742N

Oznaceni

Rozchod

Usporadani dvojkoli
Pfenos vykonu
Maximalni rychlost
Spalovaci motor
Jmenovity vykon
Trakéni dynamo
Trakéni motory
Hmotnost ve sluzbé
Délka pfes narazniky
Vyrobce rekonstrukce
Rok vyroby rekonstrukce
Pocet kusu

742

1435 mm
Bo’' Bo’
elektricky

90 km/h

K6 S 230 DR
883 kW

TD 805

CKD TE 015
64,0 t

13 600 mm
CZ LOKO, DPOV
2011 -2013
21
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100RIES na vystavisti v Brné predstavilo
sto pribéhu prumyslovych legend

V arealu brnénského vystavisté pro-
béhl ve dnech 1. - 5. fijna 2018 jubi-
lejni 60. rocnik Mezinarodniho stro-
jirenského veletrhu, jenz byl doplnén
unikatni vystavou s nazvem 100RIES.
Jedinec¢na vystava méla za dkol na-
vstévnikam odhalit 100 pribéhi Ce-
skoslovenskych priamyslovych legend
uplynulého stoleti. Proto také letos-
nim veletrznim partnerem byla Slo-
venska republika.

Vystavu 100RIES mapujici legendy
Ceské a slovenské pramyslové vyroby
od roku 1918 az po soucasnost pora-
dala spole¢nost Veletrhy Brno, a. s., ve
spolupraci se Svazem primyslu a do-
pravy, Svazem strojirenské technologie,
Elektrotechnickou asociaci, Slovenskou
agenturou pro rozvoj investici a ob-
chodu - SARIO a Ceskymi centry.
Partnery vystavy byly spole¢nosti
SIEMENS a Czechoslovak Group.

U ptilezitosti letosniho stého vyroci
zalozeni Ceskoslovenské republiky se
mohli nav$tévnici téit na jeden z nej-

Legendy ceskoslovenské tramvajové dopravy
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sochy Tomase Garrigua Masaryka.
Origindl od sochate Otakara Spaniela
byl v Brné vystaven jiz v roce 1928. Re-
plika sochy byla pfimo pred zraky di-
vaku vyfrézovana vic jak tfimetrovym
robotem KUKA pomoci 3D technolo-
gie. Bezpochyby se jednalo o nejvétsi
lékadlo pavilonu Al.

Doprava

Poradatelé akce vybrali pro vystavu
100RIES pribéhy napii¢ pramyslovymi
obory. Nechybély zde proto ani do-
pravni prostfedky - od osobnich a né-
kladnich automobilt pifes vozidla
MHD az k letadltim. Navstévnici se na
vystavé mohli setkat s historicky prv-
nim sériové vyrabénym osobnim auto-
mobilem na Slovensku, kterym byl
osobni viiz Skoda 743 Garde kupé
z roku 1982 s vyrobnim ¢islem 00001.
Dalsi slavné slovenské vyrobky repre-
zentoval ptivodni bicykl Favorit z roku
1955 nebo legendarni moped Babetta.
Z leteckého prumyslu se mohli na-

Nalesténa ,laminatka“ S 489.0001 v arealu brnénského vystavisté

vitévnici setkat se slavnym c¢eskym vét-
roném L-13 Blanik s jedine¢nou hlini-
kovou konstrukei, ktery byl zavésen
ptimo nad hlavami ucastnikd. Vétron
byl zaptij¢en z medlaneckého aero-
klubu, kde se dodnes pouziva. Pro jeho
zavé$eni byl potteba staticky posudek
a poradatelé museli fadné promyslet
a rozvrhnout jeho instalaci do vzdu-
chu. Uvniti pavilonu se nachazely
i mezivale¢né vozy s aerodynamickymi
karoseriemi — Aero 50 Dynamik a Aero
750 Sport Coupé. Oba unikaty, které
existuji v jediném exemplafi, teprve
pted par lety prosly kompletni re-
novaci, spojuje podobny osud jejich
tvirct (karosdfi Josef Sodomka
a Oldfich Uhlik). Dal$im exponatem

byla originalni Tatra T87 cestovatelské
dvojice Hanzelka & Zikmund zaptj-
¢end Narodnim technickym muzeem.
Zajimavé venkovni expozici vévodil
mezivale¢ny motorovy viz Stiibrny
$ip. Prohlédnout si bylo mozné
také ikonické tramvaje T2, T3 a K2
a trolejbusy 14Tr a SM11.

Soucasti 100RIES byla i legendarni
»laminatka‘, vykonna a designové pro-
pracovanad elektrickd lokomotiva
S 489.0 (dnes 230), kterou zapujcila
spole¢nost CD Cargo. V roce 1966 vy-
jela na ¢eskoslovenské koleje jeji finalni
¢tyfndpravova varianta. Lokomotiva
slouzila na prvni trati se stfidavou
trakci mezi Plzni a Horazdovicemi,
dale také na trakci mezi Brnem a Kut-

nou Horou. Diky svému vykonu se la-
minatky stale vice objevovaly a domi-
novaly v ndkladni dopravé. V lokomo-
tivnim parku CD Cargo, ale i ZSSK
Cargo jsou tyto lokomotivy dodnes.
Celkem se vyrobilo 255 lokomotiv.
Ladny aerodynamicky tvar a celkovy
design navrhl Otakar Diblik, ktery byl
designerem zaroven vystavovaného
traktoru Zetor Crystal a legendarniho
aerotaxi L-200 Morava. Diblik pouzil
tvarny sklolaminat s netradi¢ni bilo-
-zluto-Cervenou barevnou kombinaci.
Vystava 100RIES byla bezesporu jed-
Mezinarodniho strojirenského vele-
trhu.
Text a foto: Michala Griinbaum

Prepravy mineralnich

V letosnim roce bylo zahajeno néko-
lik novych pfeprav balenych alkoho-
lickych i nealkoholickych napoji.. Do
prvni kategorie patfi pfepravy piva
ze skupiny Plzenského Prazdroje
mezi pivovary v Plzni a No$ovicich,
do druhé pak prepravy pro Pepsico
CZ z Prahy do Budapesti a nejnovéji
prepravy balenych vod Magnesia ze
stacirny Karlovarskych mineralnich
vod (KMV) v Mnichové u Marian-
skych Lazni do skladu v Mostkovicich
u Prostéjova, kde jiz stejna firma
skladuje a distribuuje vody Mattoni.
Ty jsou sem vlaky CD Cargo piepra-
vovany ze stacirny v Kyselce jiz od
roku 2012.

Prepravy vod Magnesia ze zdpadnich
Cech az na Moravu byly az do letos-
niho roku doménou vyhradné primé
silni¢ni dopravy. Vzhledem k silicimu
nedostatku fidi¢t kamionové dopravy
se ale i zde naskytla prilezitost pro ze-
leznici, ktera je pro takovéto pravidelné
pfepravy vice nez vhodna. Proto bylo
ve spolupraci firem CD Cargo a Rail
Cargo Logistics nabidnuto firmé KMV
feeni, které je plné konkurence-
schopné primé silni¢ni dopravé. Spo-
¢iva v silniénim navozu navésovymi

soupravami ze sta¢irny v Mnichové do
cca 24 kilometrtl vzdalené stanice
Plana u Maridnskych Lazni lezici na
hlavni trati Cheb - Plzen. Zde jsou pa-
lety s mineralkami prelozeny do dvou
dvojic trojdilnych vozu fady Heirrs,
pronajatych od slovenského ZSSK
Cargo. Palet je celkem 186, coz odpo-
vidd Sesti kamiontim po 31 paletdch;
jedna dvoundpravova ¢ast trojdilného
vozu tak predstavuje ekvivalent ka-
mionu. Vozy jsou béznou vlakotvorbou
prepraveny do stanice Kostelec na
Hané a odtud - stale lokomotivou CD
Cargo - az k vykladaci rampé skladu
Mattoni v Mostkovicich. Prvni na-
kladka se v Plané uskutecnila 21. zati
a od té doby pokracuje s frekvenci dva-
krat tydné.

Jak jiz nazev napovida, obsahuje voda
Magnesia hoi¢ik, ktery se do ni dostava
diky horniné zvané serpentinit nebo
¢esky hadec. Prirodni mineralni voda
je do Mnichova pfivadéna nerezovym
potrubim ze specialnich, az 100 metra
hlubokych vrtt nachazejicich se na
plani u 6 km vzdalené Nové Vsi. Ve
stacirné bylo v nedavné dobé instalo-
vano nové zafizeni, které zvladne po-
stupné vsechny operace vyroby PET
lahve i jeji naplnéni mineralni vodou.

Pfi kone¢ném baleni navic pomahaji
naprogramovani roboti. Vyroba tak
pfipomina spie interiér automobilky.
Stacirna dokaze v prisnych hygienic-
kych podminkéch samostatné naplnit
az 25 tisic lahvi za hodinu.
Nepfimym predchiidcem dne$ni
Magnesie je Griinska Kyselka (podle
obce Griin, dnes Louka), ktera byla ob-
jevena pocatkem 19. stoleti. Pro zaji-
mavost — a jako srovnani s dnes$ni

vod Magnesia

realitou - se mtizeme podivat, jak pro-
bihala jeji distribuce ve 20. letech mi-
nulého stoleti. Majitelé sta¢irny Griin-
ské Kyselky, manzelé Loserovi, méli
v okoli dva velké sklady s lahvemi s mi-
neralkou. Prvni se nachdzel na nadrazi
v nedalekém Becové, druhy pak v obci
Drahovice u Karlovych Vart, oba cel-
kem pro 40 000 lahvi. Pro potiebu pte-
pravy lahvi s kyselkou vlastnili pét na-
kladnich aut, kterymi ctyti fidici

Prekladka v poradi druhé Zelezni¢ni zasilky v pondéli 24. zafi 2018 v Plané
u Marianskych Lazni

neustale do téchto skladu prevazeli ze
stacirny plné bedynky s mineralkou.
Hlavni proud zbozi mifil na becovské
nadrazi, kde byly bedynky prekladany
do Zzelezni¢nich vozi a po kolejich pre-
pravovany do vzddlenéj$ich mist.
Z dnesniho - ne v$ak tehdejsiho - po-
hledu bylo ur¢itou zajimavosti, Ze se
v té dobé minerdlka stdcela do lahvi,
které mély etiketu potisténou budto
némecky nebo cesky, a to podle mista
jejich urceni v jedné ze dvou jazyko-
vych oblasti tehdejstho Ceskosloven-
ska. Po druhé svétové valce zdejsi vy-
roba zanikla a byla obnovena az novou
sta¢irnou vod Magnesia v Mnichov¢,
ktera je v provozu od roku 1991.

Jak je vidét, navazuje dnesni feseni
na devadesat let starou kazdodenni
realitu, kdy téz byla silni¢ni dopra-
va nakladnimi automobily vyuzivina
k ,,prvni mili ze sta¢irny k mistu pre-
kladky do Zzelezni¢nich vozi na bliz-
kém nadrazi, a hlavni tihu délkové pre-
pravy pak nesla Zeleznice. Doufejme,
ze dnesni feenti se osvédci stejné jako
to nékdejsi a stane se z néj stejné osvéd-
¢eny a fungujici zptsob prepravy, jako
byl jeho davny predchiidce.

Text a foto: Martin Bohac
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Nacvik vojenskeé prehlidky

V nedéli 28. fijna 2018 se ke stému
vyroi vzniku Ceskoslovenska usku-
tecnila v Praze na Evropské tiidé vel-
kolepa vojenska prehlidka, vitbec nej-
vétsi v historii samostatné Ceské
republiky. Zicastnilo se ji zhruba dvé
sté kust vojenské techniky - a to
vcetné Ficniho ¢lunu, vezeného jako
soucast pontonové mostové soupravy
- a dva tisice vojaki.

Takto velkou a duleZitou akci, které
ptihlizel i prezident republiky Milo§
Zeman, bylo nutné perfektné nacvicit.
A jelikoz pro tento nacvik neni mozné
uzaviit na nékolik dni jednu z nejrus-
néjsich prazskych tfid, bylo tfeba vy-
brat lokalitu, kterd nabizi dostate¢né
velky prostor, neni prili§ daleko od
Prahy a pohyb vojska a vojenské tech-
niky nebude rusit okoli mista nacviku.

Takovyto prostor byl nalezen na byva-
lém vojenském letisti v Bechyni, kde
dnes sidli velitelstvi 15. zenijni brigady
s podtizenym 151. Zenijnim praporem.

Nécvik probihal od 15. fijna a 16. fijna
se do jeho priibéhu zapojilo i CD Cargo,
kdyz sem, na mistni vlecku odbocujici
vkm 17,530 z mistni drahy Tabor - Be-
chyné, prepravilo zvlastni vojensky
transport z moravské stanice Hlubocky-
-Marianské udoli, resp. vojenského
utvaru Préslavice. Transport vezl tfi
Tatry 810, tfi tanky T-72 M4CZ, jeden
vyprostovaci tank VT-72 M4CZ a dale
nékolik vozidel BVP-2, BVP-VOV
a OT-90 AMBS. Technika byla loZena
na jedendcti vozech fad Res a Smmp
a doprovodné muzstvo cestovalo
v osobnim voze fady Bc. Zejména tanky
T-72 M4CZ predstavovaly pro ,Be-
chynku“ naklad na hranici jejich moz-

... 2 0 par minut pozdéji projizdi usekem mezi zastdvkami Cenkov u Malsic - Trebelice.
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Zvlastni nakladni vlak s lokomotivnim tfispfezim v ¢ele miji dopoledne 16. fijna 2018 panorama Tabora....

nosti, které jsou dany tratovou ttidou B
a predevs$im tnosnosti 115 let starého
mostu pfes Luznici v Tabote. Pro zajis-
téni bezpe¢nosti dopravy byly proto do
soupravy pred posledni viiz, vezouci vy-
prostovaci tank VT-72 M4CZ, v Tabote
zatazeny tfi prazdné vozy rady Res,
které roztahly délku soupravy tak, aby
byla témét dvojnasobné vétsi nez je
délka taborského mostu a ani v jednom
okamziku se na ném nenachazela celd
hmotnost soupravy. Vzhledem k cel-
kové hmotnosti vlaku a sklonovym po-
mérim ,,Bechynky*, kde stoupani do-
sahuji aZ 38 %o, byla nutna i mimoradna
opatfeni ve vztahu k poctu a vykonu
hnacich vozidel. Byla zvolena kombi-
nace elektrické a motorovych lokomotiv,
konkrétné vlakové lokomotivy 113.003,
zaptij¢ené od CD, a dvojice motorovych

lokomotiv 731.011 a 014 na piipfezi.
Byl to mozna viibec prvni ptipad v celé
historii této unikétni elektrizované lo-
kalky, kdy zde v ¢ele vlaku stanula tfi
hnaci vozidla. V soupravé fazeny osobni
viiz navic evokoval nékdejsi atmosféru
této traté, kdy na ni vétsina osobni i na-
kladni dopravy byvala zajistovana smi-
$enymi vlaky.

Cely transport takto dojel az do cilové
dopravny Sudoméfice u Bechyné, od-
kud byl prestaven na predavaci kole-
jisté vojenské vlecky. Zde si ho prevzala
letistni lokomotiva 742.530, prezdivana
»Matylda‘, a po dvou ¢astech ho pre-
pravila k vykladacim rampdm uvnitf
arealu. Ostatni technika byla na misto
nacviku pfepravena po silnici.

Text: Martin Boha¢
Foto: Lukas Strejc

Lokomotivy rady 1063

Dalsimi zajimavymi vozidly, ktera se
prilezitostné objevuji na vlacich
CD Cargo, jsou rakouské ,,zehlicky“
fady 1063 OBB. Tyto lokomotivy
se v posledni dobé zacaly objevovat
na nakladnich vlacich dopravce
RCA na hrani¢nim prechodu Hohe-
nau - Breclav, a to v pfipadé nedo-
statku tradi¢néjsich dvoufrekvenc-
nich ,,taurusi“ fady 1116. Nejedna
se ale o prvni vyskyt lokomotiv
v téchto mistech, nebot stroje 1063
zde zahajovaly elektricky provoz
v kvétnu 1986.

Tehdy se jednalo o prvni elektrizo-
vanou preshrani¢ni trat mezi socialis-
tickym Ceskoslovenskem a ,vyspélym
kapitalistickym zapadem®. A vzhledem
k tomu, ze vozebni Zeleznici jsou na
tomto prechodu rakouské drahy, byla
to téZ prvni prileZitost, jak se na kole-
jich tehdejsich CSD setkat s moder-
nimi elektrickymi lokomotivami za-
padni provenience. Nasazovany byly
pravidelné na osobni vlaky do Vidné
andkladni vlaky a do roku 1989 vozily
také rychliky do Hohenau, kde je stti-
daly lokomotivy fady 1044.

Vznik lokomotiv fady 1063 je spjat
s elektrizaci traté mezi Vidni a Buda-
pesti, kdy bylo potteba fesit problém
styku dvou napajecich soustav, a to ra-
kouské 15 kV 16 2/3 Hz a madarské
25 kV 50 Hz. V roce 1983 byly posta-
veny prototypy dvoufrekvencnich lo-

komotiv 1063.001 - 005, které byly na-
sledovany sérii dalsich pétactyficetilo-
komotiv dodavanych ve trech etapach
mezi roky 1985 a 1991 do lokomotiv-
niho depa Wien Stid. V prvni etapé to
byly stroje 006 - 017, ve druhé 018 -
- 037 avposledni 038 - 050. Postupné
ovsem lokomotivy ménily svoje piiso-
bisté a dnes jsou dislokovany v depech
Bludenz, Salzburg, Innsbruck, Graz,
Linz, Wien Siid a Villach.
Lokomotiva fady 1063 je dvoufrek-
ven¢ni elektrickd lokomotiva pro pro-
voz na tratich napdjenych systémy
15 kV 16,7 Hz nebo 25 kV 50 Hz a je
urena pro posunovaci i tratovou
sluzbu. Jedna se o podvozkovou loko-
motivu s usporddanim naprav Bo'Bo,

sktini kapotové konstrukce s kabinou
strojvedouciho uprostted. Mechanic-
kou ¢ast vyrabéla firma SGP, elektric-
kou ¢ast dodavaly firmy BBC, Elin
Union a Siemens AG Osterreich. Do
trakéniho obvodu lokomotivy je proud
pfivadén pomoci polopantografového
sbérace umisténého na stese kabiny
strojvedouciho spolu s hlavnim vypi-
nacem. Déle je veden na primarni vi-
nuti trakéniho transformatoru. Sekun-
ddrni vinuti je rozdéleno na dvé ¢asti
pro napdjeni vstupnich usmérnovaci.
Na obou vinutich jsou vyvedeny od-
bocky pro prepinani systémi napédjeni
stejnosmérného meziobvodu, podle
toho jaké je privedeno vstupni napéti
na primarn{ vinuti trak¢niho transfor-

uhlim smér Hohenau.

Lokomotiva 1063.029 rozjizdi 13. fijna 2000 z Breclavi tézky vlak s polskym

matoru (15 kV nebo 25 kV). Jeden
usmérnovac je polorizeny a je osazen
Kklasickymi tyristory, druhy je netizeny.
Trakéni obvod sestdva z usmérnovaca,
stejnosmérného meziobvodu a k nému
paralelné ptipojenych ¢ty stéidacd,
kdy kazdy napdji fizenym stfidavym
ttifazovym napétim Sestipdlovy asyn-
chronni motor o vykonu 380 kW. Na
stejnosmérny meziobvod je rovnéz pfi-
pojen stfida¢ pomocnych pohonti. Pro
chlazeni vykonovych prvki je pouzit
freon. Lokomotiva je vystrojena vzdu-
chovou brzdou a elektrickou odporo-
vou brzdou, brzdovy odpornik je
umistén v prednim predstavku. Nej-
star$i  prototypové  lokomotivy
1063.001 - 005 maji odlisny typ vstup-
niho usmérnovace a vykonové prvky
jsou chlazeny vzduchem.

Na vykonech v nakladni a ¢aste¢né
i osobni dopravé do Breclavi vydrzely

ey

Stejny den se do Bfeclavi blizi z Rakouska ,,sméska‘, vedend lokomotivou 1063.036.

T —

az do konce minulého tisicileti, kdy
zde byly postupné nahrazeny tehdy
nové dodavanymi ,,taurusy* fady 1116.
Ty zde pfeshrani¢ni dopravu plné ovla-
daly az do nedévné doby, kdy se sem
kvali rastu vykont na rakouské zelez-
nici opét vratily staronové stroje fady
1063. Ty jsou v posledni dobé na pres-
hrani¢ni vykony opét prilezitostné na-
sazovany, a to v ptipadé nedostatku
staurust®. Toto jejich nasazovani zde
zfejmé vydrzi az do doby plného na-
béhu dodavek novych tfisystémovych
,Vectronti“ fady 1293 pro OBB, kterych
by dle ramcové smlouvy mélo byt po-
stupné dodano az 200. To bude zna-
menat nejen definitivni konec ,,Zehli-
¢ek® fady 1063 v Breclavi, ale zfejmé
ijejich vyfazovani z provozu, nebot se
jiz preci jen jedna o pomérné letité
stroje.

Text a foto: Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 20. dil (Bulharsko)

Vystavba Zeleznic v Bulharsku byla,
ve srovnani s jinymi evropskymi ze-
mémi, zahdjena pomérné pozdé.
Stalo se tak v dobé, kdy zemé byla
jesté soucasti Osmanské riSe. Ta
v roce 1863 zadala anglické spolec-
nosti ,,The Danube and Black Sea
Railway and Kiistendje Harbour
Company Ltd.“ zakazku na vystavbu
223 km dlouhé traté Ruse - Varna.
Prvni trat byla zprovoznéna v listo-
padu 1866.

V evropské ¢asti osmanské fise se
pod vedenim barona Maurice de Hirs-
che od roku 1870 angazovala spole¢-
nost Société imperial des chemins de
fer de la Turquie d'Europe, ktera se
ujala stavby traté z Istanbulu smérem
do Bulharska, resp. Recka. V roce 1873
prevzala tato spole¢nost provoz i na
trati Ruse - Varna. Po ni od roku 1883
projizdél Orient expres, ktery koncil
v Ruse naproti Giurgiu na rumunském
bfehu Dunaje. 31. ledna 1885 byl
schvilen zdkon o zestatnéni vsech bul-
harskych Zeleznic, ale az o tfi roky poz-

Nakladni vlak v &ele s lokomotivou fady 06 BDZ u Dimitrovgradu

déji byla ukoncena jednani s baronem
Hirschem o odkoupeni Zeleznice Ru-
se — Varna. Majetkem statu se stala
inové vybudovana trat Zaribrod - So-
fie — Vakarel - Belovo.

Do prelomu 19. a 20. stoleti dosahla
délka Zelezni¢ni sité¢ 1 044 km. Stale
vsak chybéla celd fada spojovacich
trati, proto jejich vystavba probihala
ipo 2. svétové valce. Velmi vyznamné
bylo dokonceni tzv. Mostu pratelstvi
pres feku Dunaj mezi mésty Ruse a Gi-
urgiu (Rumunsko) v roce 1954. Prvni
dvoukolejny usek Sindel - Varna byl
dokoncen v roce 1964. O rok dfive byl
zahdjen provoz na prvnim elektrifiko-
vaném useku Sofia - Plovdiv o délce
154 km. V roce 1978 byl zahdjen pro-

e

voz na trajektové lince z Varny (Belo-
slav) do Ilicevska na Ukrajiné a zaroven
bylo vybudovano Sirokorozchodné ko-
lejisté v pristavu Beloslav pro piijem
$irokorozchodnych vozi. Z velkych in-
frastrukturnich staveb musime zminit
jesté dokonceni druhého dunajského
mostu mezi mésty Vidin a Calafat
v ¢ervnu 2013. V soucasnosti se bul-
harska zeleznicni sif sestava z 2 967 km
jednokolejnych a 1 954 km dvoukolej-
nych trati. 125 km méti uzkoroz-
chodna (760 mm) draha Septemvri -
- Dobrinisté. Nutno dodat, Ze zna¢na
¢ast trati je sklonové i smérové velice
naro¢na, nebot vedou obtiznym hor-
skym terénem. 2 870 km je elektrifi-
kovano sttidavou proudovou sousta-
vou 25 kV. Pfi elektrifikaci bulharskych
zeleznic hral vyznamnou roli ¢esko-
slovensky pramysl - vétsina zde pro-
vozovanych elektrickych lokomotiv se
totiz py$ni znackou Skoda.

Bulharské statni drahy jsou holdin-
govou spole¢nosti, jejiz vykony vSak
v poslednich letech zna¢né poklesly.
Vliv na to ma predevsim zastaralost in-

Foto: Ivo Radoev

frastruktury spojena s velkou konku-
renci silni¢ni dopravy. Soucasti hol-
dingu BDZ (Bulharské statni dréhy -
Bbarapcky Fbp)KaBHHU SKeTe3HIIIN)
jsou spole¢nosti BDZ-osobni doprava
(ITbrHMecku npeBosu), BDZ-trakce
(Tjagov podwizen sistav), BDZ-nd-
kladni doprava (ToBapan npeBosu)
a BDZ-Konéar. Vy¢lenéni poskytovani
osobni a nakladni dopravy do samo-
statnych spole¢nosti bylo provedeno
v druhé restrukturaliza¢ni viné BDZ
v roce 2007. Infrastruktura byla oddeé-
lena jiz dtive, a to od 1. ledna 2002, kdy
vstoupil v platnost novy zakon o zelez-
ni¢ni dopravé reagujici na pozadavky
Evropské unie. Spravcem ,koleji“ je
od tohoto data spolecnost Zelez-

— =

Zehli¢ky z plzefiské Skodovky jsou pouzivany predev$im na posunu.

ni¢ni infrastruktura (OKenesomprHa
undpacrpykrypa). Spole¢nost BDZ
osobni doprava je jedinym poskytova-
telem této sluzby na bulharské Zelez-
ni¢nf siti. Oproti tomu BDZ-nékladni
doprava ma nékolik konkurentti. Obé
spole¢nosti vyuzivaji lokomotivni park
BDZ-trakce. Lokomotivni depa se na-
chazeji v Sofii, PLovdivu, Varné, Bur-
gasu, Gorne Orjachovici a Staré Zagore.

S ohledem na pokles preprav BDZ-
nakladni doprava a s tim souvisejici
$patné ekonomické vysledky, bylo jiz
nékolikrat uvazovano o privatizaci této
firmy. Trzby z nakladni dopravy klesly
od roku 1990 priblizné o dvé tretiny.
Nemalou mérou se pak projevila i hos-
podarska krize. Svéd¢i o tom i tato Cisla:
V roce 2007 bylo prepraveno 20,17 mil.
tun zbozi, v roce 2011 to bylo jen 11,61
mil. tun zbozi. Proces privatizace byl
poprvé zastaven v Cervenci 2012 pro
nedostatek nabidek a ani dal$i kolo ne-
bylo tspésné, nebot vlada z prodeje
ocekavala vytézek okolo 102 mil. eur.
V Cervnu 2013 tak byla privatizace
znovu zastavena. Rozhodujici bylo
zfejmé i to, Ze méstsky soud v Sofii
12. bfezna 2013 obstavil 100 % podilt
spole¢nika. Soud rozhodl na zadost né-
mecko-irské banky Depfa Bank, ktera
vlastni pohledavky vii¢i matetské spo-
le¢nosti BDZ.

Na liberalizovaném trhu nékladni do-
pravy nyni ptisobi i dalsi dopravci. Jsou
to predevsim spole¢nosti Bulgarian Ra-
ilway Company, Bulmarket, DB Cargo
Bulgaria, Rail Cargo Carrier Bulgaria
a Unitranscom. Firma Bulgarian Ra-
ilway Company (BRC) byla zalozena
v roce 2004 a nyni je jejim 75% podil-
nikem rumunsky dopravce Grup Fe-
roviar Romén. Zbyvajicich 25 % vlastni
firma Agropolchim. Prvni nakladni

Novy tunel Beskidy

24. kvétna 2018 se v sedle Beskid ve vychodnich Kar-
patech konalo slavnostni zahajeni provozu nového Ze-
lezni¢niho tunelu. Slavnostni fe¢ pfednesl ukrajinsky
prezident Petr Poro$enko, ktery uvedl, Ze se jedna o nej-
vyznamnéjsi infrastrukturni Zeleznic¢ni stavbu Ukrajiny
za poslednich deset let. Novy tunel je 1 764,5 m dlouhy
a dvoukolejny. Rychlost je vném omezena na 60 km/hod.
Bezpecnost provozu hlida cela fada kamer a cidel.
Kapacita traté se dokoncenim stavby zvysila z 45 na

100 vlaku za 24 hodin.

Tunel je soucasti nékladntho koridoru OSZD ¢&. 5 spoju-
jiciho zemé Evropskeé unie s Ruskem. Po trati Lvov - Mu-
kacevo — Cop je sméfovano az 60 % preprav do Evropské
unie. Objem prepraveného zbozi by se po dokonceni tunelu

navy$eni preprav umozni az zaruky Ukrajinskych Zeleznic
o dostatku lokomotiv a lozného prostoru a také garance
kvality. Pravé tyto faktory, spolu s napjatymi vztahy mezi
UZ aRZD jsou piicinou toho, ze vétsina zbozi do Evropské
unie proudi pres Bélorusko a Polsko.

Naklady na stavbu trvajici 5 let jsou vy¢isleny na 3 mi-
liardy hfiven a Ukrajina tunel vybudovala s finan¢ni pod-
porou Evropské banky pro rekonstrukei a rozvoj a Evropské
investi¢ni banky (2,2 miliardy htiven). VSechny Gvéry by

dle zastupct Ukrajinskych Zeleznic mély byt splaceny do
roku 2022. Dodejme, Ze projekt vypracovala firma

mél vyrazné navysit. Abychom ale nebyli prilisni optimisti,

Ukrspectunelprojekt a stavbu provadéla firma Interbud-
montdz novou rakouskou tunelovaci metodou. Novy tunel
nahradi ptivodni jednokolejny tunel z roku 1886, ktery
vsak ztstal zachovan jako zachranny, resp. evakuacni.

Text: Michal Roh

Foto: Michal Roh

vlak tohoto dopravce se na trat Pirdop
- Varna vydal 8. prosince 2005. V roce
2007 prepravila BRC jiz 1,36 mil. tun
zbozi. Dopravce Bulmarket se zamé-
fuje na prepravy zkapalnélych plynt,
bionafty a dfevni §tépky. Firma dispo-
nuje v Ruse vlastnim pristavnim ter-
mindlem se skladem a vle¢kou. Zacdat-
kem roku 2010 zalozila spole¢nost DB
Schenker Rail vlastni spole¢nost v za-
hrani¢i pro Bulharsko s ndzvem DB
Schenker Rail Bulgaria, dnes DB
Cargo Bulgaria. V roce 2013 zde mél
dopravce k dispozici jiz 31 lokomotiv
a 322 vozu. Jako prvni dopravce, vyjma
BDZ, disponuje DB Cargo Bulgaria po-
hrani¢ni dohodou s tureckou celostatni
zeleznici TCDD. Z preprav realizova-
nych timto dopravcem muizeme zminit
prepravy pro KNAUF Bulgaria, pte-
pravy médéného koncentratu z Bur-
gasu do Pirdopu a ze Zlatice do Bur-
gasu. Zajistuje také posun na radé
vlecek, stejné jako dopravce Express
Service. Unitranscom AD, jako spo-
le¢ny podnik vyrobce vagént Trans-
Wagon a rumunské soukromé dréhy
Unifertrans, zahdjil provoz svych vlaka
v roce 2008 a nyni se zaméfuje na pre-
pravy uhli do elektrarny Sliven a pre-
pravy hnojiv pro spole¢nost Neochim.
Firma DMV Cargo Rail nabizi svym
zakaznikim prepravy pohonnych
hmot mimo jiné dvéma Vectrony. Do-
pravce TBD Cargo zahdjil v roce 2016
ptepravy uhli z dolu Bobov Dol do
elektrarny v Goliamo Selo. V roce 2017
bylo po Zeleznici véemi dopravci pre-
praveno celkem 16,03 mil. tun, coz
znamend prepravni vykon 3 931 mil.
tkm. Podil Zeleznice na dopravnim
trhu lze podle objemu prepraveného
zbozi vy¢islit na 10,5 %.

Text: Michal Roh
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Pohled na novy a stary porfél tunelu Beskidy ve vychodnich Karpétech

Ze zahranicéi

NEMECKO
Rekordni preprava po zeleznici
V roce 2017 bylo po némecké ze-
lezni¢ni siti poprvé prepraveno vice
nez 400 milionu tun zbozi. Podle
statistického spolkového tradu Des-
tatis byl s celkem 401 miliony tun
prekonan vysledek z roku 2016
o dobré 2 miliony tun, resp.
00,5 %. Vykony vykazané zeleznic-
nimi podniky v roce 2017 ¢inily
129,4 mld. tkm a predstihly pred-
chozi rok o 1,1 mld. tkm. (+ 0,8 %).
Priimérna prepravni vzdalenost ci-
nila 323 km (v roce 2016 322 km).
Podle spole¢nosti Destatis jsou vy-
sledky zalozeny na tdajich posky-
tovanych véemi podniky provozuji-
cimi nakladni dopravu na verejné
zeleznic¢ni siti, a to bez ohledu na je-
jich velikost. Udaje se proto lisi od
cisel, které Spolkovy statisticky urad
zverejnil v ¢ervnu 2018 pro vykazo-
vany rok 2017. Ty jsou zaloZeny na
vysledcich mési¢ni statistiky, na kte-
rou jsou dotazovany pouze vétsi

podniky.

SLOVENSKO, RAKOUSKO
Evropska unie nesouhlasi s pro-
dlouzenim $irokorozchodné traté
Evropska komise vznesla namitky
proti planu prodlouzit $irokoroz-
chodnou trat ze Slovenska do Ra-
kouska. Podle OBB se plén pfiblizuje
své realizaci a stavba muze byt za-
hdjena do konce tohoto roku. V tino-
ru 2018 podepsaly OBB a Ruské ze-
leznice (ddle RZD) smlouvu o spo-
lupréci. Zeleznié¢ni trat s $irokym
rozchodem vede v soucasnosti pres
Ukrajinu na vychodni Slovensko, do
Kosic. Zt¢astnéné strany by chtély
trat prodlouzit az do Vidné. Oblast
Vidné by se tak méla stat intermo-
dalnim centrem pro zbozi z ruskych
a vychodoasijskych region.
Zatimco rakouskd a ruska strana
jsou jiz v procesu realizace nové Ze-
lezni¢ni trati, Evropska komise vy-
jadfila ostrou kritiku, Ze projekt
prospéje jen nékolika malo spolec-
nostem, misto zelezni¢nimu odveétvi
jako celku, coz jasné porusuje pra-
vidla jednotného evropského trhu
zelezni¢ni dopravy. Podle Evropské
unie je nutné financni prostredky
investovat do vyvoje reSeni, kterd
by pomohla prekonat technické roz-
dily mezi odli$nymi rozchody.
Marie Lorencova
Zuzana Kovacova

Foto: Radovan Vopalecky
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Uspéch modelafské vystavy v Trutnoveé

Ve dnech 25. - 28. fijna 2018 se
v podkrkono$ském Trutnové konala
mezinarodni vystava modeli, kon-
krétné uz jeji ¢ytficaty osmy rocnik.
Je to tuctyhodné cislo, proto neni
divu, Ze zahajeni vystavy se ujal sta-
rosta mésta Trutnova, pan Ivan Ada-
mec. Ten ve svém vystoupeni vy-
zdvihl dulezitost klubové ¢innosti,
pri které se mladez u¢i manualni
zrucnosti a neZije jen virtualni realitu
u pocitaca.

Na slavnostnim zahdjeni nesmél
chybét ani Jiti Beran, jeden ze zakla-
dateltt Klubu Zelezni¢nich modelart
Trutnov. Klub, tehdy pod ,kridly*

v

Kolejist se zimni tematik

Svazarmu zahjil svoji ¢innost v roce
1970 a mozna to bude znit jako klisé,
ale dospéli ¢lenové Klubu se od za-
¢atku vénovali predev$im praci
s détmi a mladezi. Jen ty déti uz ,.tro-
chu® povyrostly. ©

Trutnovsti modelati se na vystaveé sa-
moziejmé pochlubili svym klubovym
kolejistém ve velikosti TT a bylo se
skute¢né na co divat. Prohlédnout si
bylo mozné naptiklad precizné vymo-
delovanou podvalnikovou jamu
v jedné z zelezni¢nich stanic nebo
uzkorozchodné lokomotivy fady 705
TTe. Na leto$ni vystavé se vSak pre-
zentovala vice nez dvacitka modelara
nejen z Ceské republiky, ale také z Ra-
kouska a Némecka. Rakousti modelari

- . o
ou neni mnoho. To vystavované bylo obzvlast zdafilé.

predstavili zajimavé kolejisté s nameé-
tem provozu na Rhétské dréze a také
zimni kolejisté Kralupy nad Vltavou.
A nutno dodat, ze pohled na zasnéze-
nou krajinu, kterou se prohanéli modri
,brejlovei CD Cargo, byl okouzlujici.
Neméné fascinujici véak byl pohled na
kolejisté ve velikosti N modelaft z né-
meckého mésta Radebeul: ,, Motorovy
rychlik prijizdi do ptistavu, kde pro-
biha ¢ila prekladka zbozi. Na motorovy
vz ale jiz ¢eka parni trajekt, na ktery
vlak pozvolna najizdi a lod se vzapéti
vydavé pravdépodobné k danskym
brehtm.“ Zkratka dokonald iluze.
U vedlejsiho stolku byly vystaveny mi-
niatury v ldhvich.

Prenesli jsme se na Americky jihozapad.

Clenové Klubu Zelezni¢nich modeléfa Trutnov u svého kolejisté

Velkou plochu zabrali modelafi
z Hradce Krilové, ktefi do Trutnova
ptivezli rozmérné kolejisté nazvané
Americky jihozapad znazornujici ty-
pickou americkou polopoustni krajinu
v oblasti na pomezi statd Utah a Ne-
vada. Zapomenout nesmim na jedno
»téckové® kolejisté nevelké svymi roz-

Ceské Budéjovice hostily
turnaj Zeleznicaru ve florbalu

Utastniky dal$iho roéniku turnaje

zeleznicaiu ve florbalu pfivitaly
18. fijna 2018 Ceské Budéjovice.

O prvenstvi se utkala celkem ctyfi
druzstva - jedno slozené ze zamést-
nancii spole¢nosti CD a SZDC,
druhé z hract a hracky generalniho
teditelstvi CD Cargo a zbyla dvé
druzstva tvorili zaméstnanci SOKV
a PJ Ceské Budgjovice. Tymu ,,gé-
fetu to bohuzel opét nevyslo a ob-
sadil druhou pticku za spole¢nym
tymem CD a SZDC. Doufejme, ze
se tradici podafi zachovat a tfeba to
pristi rok konec¢né vyjde.

Michal Roh

g

Detailni provedeni interiéru uhelné kotelny

méry, o to ale propracovanéjsi. Jeho
autor Karel Hurdalek odklopil stfechu
tovarny a uvnitf byly stoly se svéraky,
stroje a dalsi zafizeni. Nechybéli ani
délnici. Pod odklopenou stfechou
obytného domu si bylo mozné pro-
hlédnout kompletné vybaveny byt,
véetné koupelny. Na vystavé byly za-
stoupeny i vlaky ze stavebnic Merkur
a Lego a také dfevéné vlacky. Trutnov-

Foto mésice
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$ti modelafi se snazi vystavené expo-
naty obménovat. Letos bylo vice nez
padesat procent modeli a kolejist no-
vych. A bylo opravdu na co se divat.
Zavérem poprejme clentm klubu
hodné dalsich uspéchi a spole¢né se
muzeme téit na jubilejni padesaty ro¢-
nik modelarské vystavy.

Text a foto: Michal Roh

wkost zasilky je

Hol¢icka na snimku Michaly Griinbaum asi pravé pfemysli nad tim, jaka je mi-

nimalni velikost zasilky. Nebo ze by byla jen unavena z bohatého programu Na-

rodniho dne Zeleznice?
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