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Milé kolegyne, mili kolegovia,

vyuzivam prilezitost oslovit vas
v predviano¢nom case. Bliziace sa
sviatky znamenaju, ze sa uz vsetci
teSime na chvile pokoja a odpo-
¢inku stravené s nasimi najbliz§imi.
Je to ale aj prilezitost zamysliet sa
nad celym rokom a pokusit sa
o jeho zhodnotenie.

Spolo¢nosti sa dari, ale uspiet na
plne liberalizovanom trhu nie je
jednoduché. Mozné je to len vdaka
nasej obchodnej aktivite, flexibilite
a investicidam do vozidlového
parku. Nasi zakaznici sa stale na-
ro¢nejsi. O tom, komu zveria svoj
tovar, nerozhoduje len cena, ale aj
kvalita ponuky a naslednej realiza-
cie. Inak to nebude ani v roku 2019,
kedy sa budeme musiet, okrem
iného, vysporiadat aj so zdrazenim
elektrickej energie a nafty. O tom,
ako kvalitne sa budu realizovat
nase prepravy, ale rozhodujete vy.

Teraz vam chcem zazelat Stastné
a veselé Vianoce, aby ste si odpo-
¢inuli a nabrali silu a energiu do
dalsieho roka. A ten nech je pre
nas vsetkych v osobnom aj pracov-
nom Zivote e$te lepsi, ako bol ten
terajsi. Kolegyne a kolegovia, rad
by som vam za vasu pracu a vase
nasadenie v roku 2018 podakoval.
Vdaka za to, Ze ste taki, aki ste. Bez
vas by to neslo.

Ivan Bednarik, MBA

Védeckotechnicky
sbornik CD

Na webovych strankach Védeckotech-
nického sborniku CD (https:/vts.cd.cz/)
bylo zvefejnéno nové, 46. ¢islo. Na-
kladni dopravy se tyka ptispévek o pod-
pofe preprav mimoradnych zasilek
a také ¢lanek o provozu nakladnich
vlakii o délce 740 metra.
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Nova vozidla €D Cargo
Lokomotivni park CD Cargo obohati
v ptistim roce cela fada novych vozidel.
Pojdme se s nimi seznamit.

04
Lokomotivy fady 130

»Hrbaté“ predstavuji dnes jednu z nos-
nych fad elektrické vozby CD Cargo
na stejnosmérném trakénim systému.
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stopadu 2018 pievzali zastupci spolecnosti CD Cargo od spole¢nosti Siemens Ceskd republi
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ka dal3i lokomotivu Vectron. Stroj s ¢islem 009 je opatfen
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reklamnim polepem upozoriiujicim na 100. vyroci zalozeni Ceskoslovenska a s nim souvisejici vznik Ceskoslovenskych stétnich drah. Titulni fotografii berte ale

také zaroven jako upoutavku na zvlastni ptilohu tohoto ¢isla Cargovaku vénovanou historii CSD z pohledu nékladni dopravy.

Foto: Michala Griinbaum

,POzitivné vnimam rozvoj
aktivit CD Cargo v zahranici,"”

fika Ing. Miroslav Kupec, novy pred-
seda dozor¢i rady CD Cargo, a.s.,
a zaroven predseda predstavenstva
akciové spolecnosti Ceské drahy.
Pravé s ohledem na jeho vstup do
nové funkce jsme se ho rozhodli oslo-
vit a poloZit mu nékolik otazek tyka-
jicich se strategie a dal$iho smérovani
CD Cargo.

W Jak vnimdte soucasnou pozici CD
Cargo na tuzemském i evropském do-
pravnim trhu z pozice predsedy do-
zorci rady?

CD Cargo nepochybné patii mezi
nejvétsi nakladni dopravce ve stredni
Evropé. Pozitivné vnimdm zejména
rozvoj jeho aktivit v zahranici. Zaroven
ale pochopitelné vidim také naléhavou
potiebu investovat do vozidel. Bez nich
CD Cargo nemiize tspésné konkuro-
vat soukromnikiim a pozici na trhu dal
upevilovat.

»V médiich byla v posledni dobé
Casto zmiriovdna privatizace, resp.
prodej podilu CD Cargo. Toto téma
velmi zajimd nase zaméstnance. Dd
se Fici, v jaké jsou tyto uivahy fdzi?
Tady navazu na predchozi odpovéd.
CD Cargo musf a bude investovat do
obnovy vozidlového parku. To zna-

mena, Ze za veSkeré vydélané penize
bude nakupovat vozy a lokomotivy.
Ani dnes, ani v blizké budoucnosti
proto nelze o¢ekavat, ze bude matetska
spole¢nost dostavat dividendy. A pak

Miroslav Kupec

se ptam, k ¢emu vlastni osobni do-
pravce nakladniho, paklize z néj nema
zadny prijem? Nebylo by moudrejsi ho
uplatné prevést na stét, ktery sam podle
svych strategickych zdjmu rozhodne

o dalsich krocich? A my jako matka
miizeme za utrzené penize nakoupit
vlaky pro osobni dopravu.

Pokracovini na str. 2
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foto: Archiv CD
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,POzitivné vnimam rozvoj aktivit
CD Cargo v zahranici, "

Dokoncent ze str. 1

To je jedna z tvah o budoucnosti Sku-
piny Ceské drahy, o které diskutujeme
v kontextu liberalizace a nutnosti investic
do rozvoje osobni dopravy. To je myslim
zcela legitimni. Neni pfece mozné ridit
firmu a pfitom nepremyslet o jeji bu-
doucnosti a zvaZovat pro a proti u riz-
nych variant feSeni. Byl by to ale béh na
dlouhou trat. Prodej soukromému in-
vestorovi ted neni na pofadu dne.

» Myslite si, Ze se dd najit konsensus
mezi poZadavky na kapacitu trati od
osobnich a ndakladnich dopravcii?
Tézko. Osobni doprava je na vze-
stupu. Spojii pribyva a ani tak nestaci
vlaky pokryt poptavku cestujicich po
komfortni pfepravé. Kli¢ k reseni ma
v rukou sprdvce infrastruktury. SZDC
chysta fadu velkych investic do mo-
dernizace a zkapacitnéni zelezni¢ni
sité. My musime vyvijet tlak na to, aby
stavby realizovala co mozna nejdtive.

Kapacita fady trati je dnes prakticky
vycerpand. Typickym ptikladem jsou
priméstské traté kolem velkych aglo-
meraci a koridory, kde vedle nasich
vlaki pribyly spoje konkurenénich do-
pravcd. Nékladni doprava tak prak-
ticky nema $anci jezdit jindy, nez
V noci.

» Tiché vozy, ETCS a dalsi - predsta-
vuji pro Zeleznici spise prileZitost nebo
spise hrozbu?

Zilezi na thlu pohledu. Na jednu
stranu jsou to obrovské investice, které
ndm naordinoval nékdo z Bruselu, na
druhou stranu sjednoceni systému za-
bezpecovaciho zatizeni v ramci Evropy
pomtize bezpecnosti a zaroven zpru-
chodnéni trati. My jsme na to ptipra-
veni, soutéZe na dodavatele mobiln{ ¢sti
ETCS bézi a termin, kdy musi mit vlaky
na hlavnich tratich osazenych sta-
cionarni ¢asti ETCS nainstalovanou mo-
bilni ¢ast, je 1. leden 2026. To je dosta-

te¢né daleko, abychom to vSechno v¢as
zvladli. Pokud jde o kompozitni brzdové
desticky, takovy je zkratka trend.

» Kde vidite CD Cargo za 5 let?

R4d bych vidél, ze CD Cargo vyrazné
navysi svijj trzni podil v okolnich sta-
tech. Tam je potencial a $ance nahradit
ztracené prepravy tady u nds. Na do-
maci trh ale nesmime rezignovat. Gré
byznysu bude vzdycky tady. Jen se oba-
vam, Ze pét let nesta¢i na vybudovani
novych logistickych center, kompletni
obménu vozidlového parku, zkapacit-
néni trati a dofe$eni dalsich problémd,
které nakladni Zelezni¢ni doprava ma.

pripravil Michal Roh

Nadilka v lokomotivnim

parku CD Cargo

Titulek je, samozfejmé nadsazkou
pro piedvanocni obdobi, ve skutec-
nosti nam na otevieném trhu na-
kladni pfepravy nikdo nic nedaruje,
ale musime si na nové lokomotivy vy-
délat ve tvrdé konkurenci ostatnich
Zelezni¢nich a automobilovych do-
pravci. Ze se nam to dafi a nase
firma je uspésna, je vidét mimo jiné
na planovaném rozsireni lokomotiv-
niho parku o nové a modernizované
fady lokomotiv. Nakup lokomotiv je
béh na dlouhou trat, nyni podepsané
smlouvy se pripravovaly cely rok
2018 a tykaji se lokomotiv s rozdil-
nym horizontem dodani. V pfipadé
poslednich lokomotiv 742.7x i v roce
2022. Co tedy mizeme v nejblizsi
dobé ocekavat?

Rada 383
-

Jako prvni se ndm predstavi dalsi
¢tyfi lokomotivy fady 383 Vectron.
Prvni z nich, 383.009, byla dodana
opravdu téméf pod symbolicky va-
nocni stromecek. Jeji prevzeti probéhlo
27. listopadu 2018 a celkem se nase
flotila rozroste o dalsi ¢tyfi Vectrony
na celkovy pocet 12 kust. Tyto loko-
motivy neni tfeba blize predstavovat,
prvnich osm stroji této fady je jiz pev-
nou soucasti naseho lokomotivniho
parku. Vyznacuji se vysokou interope-
rabilitou a spolehlivosti. Dalsi lokomo-
tivy budou od vyrobce dodany v pru-
béhu prvniho c¢tvrtleti roku 2019.
Vsechny nové lokomotivy budou pte-
dany do pé¢e SOKV Usti nad Labem,
které spolehlivé pecuje jiz o predchozi
dodané lokomotivy rady 383.

Rada 742.7x
-

Predani prvni lokomotivy urcené
k modernizaci zhotoviteli firmé CZ
Loko probéhlo ihned po podpisu
smlouvy a od té doby se rozbéhly
prace, na jejichz zavéru by méla mit
nase spole¢nost 50 zmodernizovanych
lokomotiv. ,Masiny“ pfeddvané na
modernizaci musi mit pouze neposko-

zeny hlavni rdm, kompletni podvozky
s trakénimi motory, tazné a narazeci
ustroji a palivovou nadrz. Ve ostatni
je v ramci modernizace nepottebné,
z toho je vidét, jak rozsdhlym zdsahem
do lokomotivy modernizace je. Hlav-
nimi zménami je uprava skiiné a sta-
novisté vozidla tak, aby doslo ke zlep-
$eni rozhledovych pomérd, tedy
vytvoreni ,vézového* usporadani, na-
hrada spalovactho motoru za typ os-
mivalec Caterpillar 3508C s vykonem
1 000 kW, automaticka regulace rych-
losti, kamerovy systém s pohledem na
pojizdénou trat a mezi nérazniky, pri-
prava pro moznost dalkového ovla-
dani, elektrodynamicka brzda, narézeci
ustroji s deformac¢nimi prvky, ptiprava
na sptahadlo ovladané strojvedoucim,

u vétsiny lokomotiv dosazeni palubni
¢asti zabezpecovaciho zatizeni ETCS.
Samozfejmosti je moznost viceclen-
ného fizeni nejen mezi sebou, ale i s fa-
dou 753.7 a 744.1. Prototyp by mél vy-
jet z vyroby v lété¢ 2019, po jeho
odzkouseni se rozbéhne sériova vyroba
v poctu 2 lokomotivy mési¢né.

Rada744.1
.=

Smlouva zni na dodavku péti kusti
lokomotiv fady 744.1 s opci na dalsich
pét kusti. Na lokomotivy se mizeme
tesit do zari 2019, kdy by mély byt pre-
vzaty. Lokomotiva vyrobcem CZ Loko
oznacovana EffiShunter 1000 je ctyt-
napravova lokomotiva urcena pro po-
sunovaci a tratovou sluzbu. Je vybavena

Vizualizace lokomotivy fady 744.1 dopravce CD Cargo

Zakladni technické udaje

Druhy vyrobeny Traxx MS3 od spole¢nosti Bombardier (www.railcolor.net)

sttidavym prenosem vykonu (AC/AC),
pro optimalni vyuziti vykonu lokomo-
tivy jsou asynchronni trakéni motory
napdjeny a fizeny individualné. Novy
typ podvozki je vybaven kotoucovou
brzdou. Lokomotivy je mozné pro-
vozovat ve vicendsobném Ffizeni

zdroj: CZ Loko

oznaceni 383 Vectron 388 TRAXXMS 3 742.7x 744

rozchod 1435 mm 1435 mm 1435 mm 1435 mm
usporadani dvojkoli |Bo’ Bo' Bo' Bo' Bo' Bo Bo' Bo'
prenos vykonu - - elektricky elektricky
maximalni rychlost | 160 km/h 160 km/h 100 km/h 100 km/h
spalovaci motor - - CAT 3508C CAT C32
trakéni alterndtor - - Siemens 1FC2 560-6 [Siemens 1FC2 560-6
trakéni motor 1TB2723-0GA02 MITRAC DR 3610 TE 015 TAM 1084C6
vykon 6400 kW 5600 kW 1 000 kW 895 kW
hmotnost ve sluzbé |90t 90t 70 t 80t

délka pres ndrazniky | 18 980 mm 18 900 mm 13 820 mm 16 400 mm
napétové soustavy | 1,5/3kV ss, 15/25kV stf. | 1,5/3 kV ss, 15/25 KV stf. |- -

JECS ano ano ano pfiprava
vyrobce Siemens Bombardier CZ Loko CZ Loko
pocet kustt 4 10/40* 50 5/5*

*opce

if

(ise742.71xa 753.7), je vybavena elek-
trodynamickou brzdou, protismyko-
vym zatizenim a skluzovou ochranou.
Vyvysena kabina zajistuje zlepseni roz-
hledovych pomért, které je podpofeno
i kamerovym systémem s pohledem
mezi narazniky a na pojizdénou trat.
Vyrobce slibuje nizké tdrzbové a pro-
vozni niklady.

Rada 388
.=
Jde o zcela novou generaci MS 3 lo-
komotiv TRAXX od kanadského vy-
robce Bombardier. V soucasnosti je vy-
robeno jen par kusd a jde
motivu v Evropé. I kdyz smlouva byla
podepsana letos, véech 10 pevné na-
smlouvanych lokomotiv bude dodano
v prvni poloviné roku 2020. Je to zpu-
sobeno velkym zajmen evropskych do-
pravci o tuto novou generaci lokomo-
tiv TRAXX. Jde o ¢tyfnapravovou
lokomotivu schopnou provozu na
trakénich systémech 15 kV/16 % Hz,
25 kV/50 Hz, 3kV DC a 1,5 kV DC.
Maximalni rychlost je 160 km/hod
a vykon na obvodu kol je 5 600 kW.
Konstrukce je modularni a vyrobce za-
ruCuje nizké ndklady na provoz
a udrzbu. Lokomotivy budou ptizpu-
sobeny provozu v Ceské republice, na
Slovensku, v Némecku, Rakousku, Pol-
sku a Madarsku. V nékterém z dalsich
¢isel bychom si je predstavili duklad-
néji, rozsahlejsi popis vlastnosti téchto
lokomotiv presahuje moznosti tohoto
¢lanku.
Petr Riha
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Slavnost

Je to jiz vice nez pul roku, co byl za-
hajen zkusebni provoz nového vykla-
daciho zafizeni na uhli v elektrarné
Chvaletice.

Na strankach Cargovaku jste se o vy-
voji téchto preprav mohli precist jiz
dfive. Proto jen pripomenme, ze v elekt-
rarné¢ Chvaletice byl vybudovan novy
vyklopnik na kontejnery Innofreight.
Ty v prepravach uhli nahradily dosud
pouzivané vysokosténné vozy rady Eas.
Ve stredu 21. listopadu 2018 se v aredlu
elektrarny sesli zdstupci spole¢nosti CD
Cargo, Innofreight a Sev.en EC, aby spo-
le¢né zhodnotili zkusebni provoz a za-
roveil pozvanym hostim predstavili
tuto moderni technologii. Pozadali jsme
nékolik aktért této slavnostni udalosti
0 par slov.

»Dnesni akce je vyvrcholenim nékoli-
kaletého dsili. Museli jsme presvédcit
energetickou spolecnost, Ze technologie
Innofreight je ta nejlepsi. Podatilo se ndm
to az pfi redlném predvedeni vyklidky
v Zelezdrndch Donawitz. Poté bylo nutné

pripravit technicky koncept doslova na
klic a spolecné s CD Cargo vytvofit lo-
gistické feseni zacinajici na ndsypkdch
uhelné spolecnosti a koncici vykladkou
v elektrdrné. Jsem pysny, ze se ndm to
spolecné podafilo. Piivodné jsme pocitali
s rocnim objemem 2 mil. tun, dnes vime,
Ze jsme schopni zde vyloZit aZ 5,5 mil.
tun paliva, “ ptiblizil genezi obchodniho
ptipadu pan Petr Valach, jednatel spo-
le¢nosti Innofreight Czech.

Reditele PJ Ceska Trebova, pana Mi-
lose Mazury jsme se zeptali, jak zamést-
nanci CD Cargo pfijali zménu techno-
logie: ,, Musim fici, Ze se jednalo o jednu
z nejvétsich zmén v nasem obvodu za
poslednich nékolik let. Byl jsem u toho,
kdyz CD Cargo o prepravy uhli do Chva-
letic pfislo ve prospéch konkurence. Proto
jsem rad, Ze se nasi spolecnosti podatilo
opét prosadit a Ze se tak stalo i diky na-
bidce moderni technologie. Predevsim
pro provozni zaméstnance to viak nebyla
zména jednoduchd. Z vedoucich posunu
se najednou stali operdtoti obsluhujici
nejmodernéjsi techniku. Museli si vse

STATIONARY UNLOADING MACHINE

(€ innofreight

osahat, naucit se spoustu novych véci.
Z fyzicky ndrocné prdce se nyni stala
prdce vyznacujici se spiSe psychickou za-
tézi. Ne vsichni ve zkousce obstdli a mu-
seli byt presunuti na jiné pracoviste, ale
myslim, Ze nyni mdame na vlecce ve Chva-
leticich tym spolehlivych a odborné zdat-
nych zaméstnancii. Rad bych jim touto
cestou podékoval za tispésné zvlddnuti
celého procesu. A nejen jim, sviij dil préce
museli odvést nasi technologové, dispecefi
a dalsi zaméstnanci.

Zavedeni nové technologie zhodnotil
iJan Pozler, mistoptedseda predstaven-
stva Sev.en EC: ,,Pfeprava paliva, resp.
jeji efektivita je pro nds velice diileZitd.
Vysoké ndklady na prepravu uhli totiz
v minulosti byly pficinou castych tivah
o ruseni chvaletické elektrdrny. Na novou
technologii jsme se divali zpocdtku skep-
ticky, ale po piil roce provozu jsme velice
prijemné piekvapeni a radi bychom pro

ni udalost ve Chvaleticich

dalsi obdobi navysili prepravni objemy.
Spolecnost Sev.en EC je nyni opravdu
spokojenym zdkaznikem a podékovdni
za to patii nejen vedeni spolecnosti CD
Cargo a Innofreight, ale samoziejmé i za-
méstnanciim téchto spolecnosti, ktefi se
na prepravdch a vykladce uhli podileji.“

A co na novou technologii fikaji jeji
potencialni uzivatelé? ,Jako zdstupce
spolecnosti obchodugici s uhlim jsem rdd,
Ze jsem mél moZnost sezndmit se na
vastni oci s touto zajimavou prepravni
technologii. Myslim si, Ze v blizké bu-
doucnosti se tento zpiisob bude ddle
lispésné rozvijet. Je to inspirujict, sdélil
nam své dojmy pan Kamil Kosour, jed-
natel spole¢nosti EXPOL TRADE.

Se spole¢nosti Innofreight spolupra-
cujeme na dalich projektech. Pevné vé-
fim, ze budou minimalné stejné
uspésné jako tento.

Text a foto: Michal Roh

LT

Viaky pod Humprechtem

Jesté na prelomu sedmdesatych a osmdesatych let minulého
stoleti panovala na ,lokédlce” pod Humprechtem ¢ild nakladni
doprava. Hlavni prepravovanou komoditou byl sklarsky pisek
z piskovny Strele¢. S vybudovanim vlecky ze Strelce do stanice

skl _ R‘é’i’)’isky z Libuné.

ive byvalo na trati pres Sobotku velmi runo. Piepravo

Libun prepravy pisku po této trati utichly a ziistal pouze jeden
par manipulacnich vlaka z Mladé Boleslavi do Sobotky a zpét,
pozdéji byla jizda vlaku omezena na ,,podle potteby*. Nicméné
v listopadu 2008 vyjel manipula¢ni vlak do Sobotky naposledy.

g
vovaly .«
Foto: Ladislav Konopa¢ ;

V té dobg, jiz pouze obcasna preprava priimyslovych hnojiv na
zdejsi vlecku Agro Sobotka, byla ukoncena. I presto, Ze deset
let neni dopravna Sobotka nakladnimi vlaky CD Cargo obslu-
hovéna, neni problém cokoliv — kamkoliv, do nebo z této oblasti
prepravit. Diikazem je naptiklad preprava kolejovych pasi ze
Sobotky na vle¢ku do svafovny Duchcov (staré nadrazi), ktera
probéhla 15. fijna 2018.

Text: Antonin Némecek
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (12.)
Lokomotivy fady 130 ,hrbata”“

S pokracujici elektrifikaci trati
v 70. letech 20. stoleti vzristala po-
tfeba stejnosmérnych lokomotiv. Do-
konceni vyvoje nové generace loko-
motiv Skoda, ktery zapocal v roce
1971, v$ak bylo zatim v nedohlednu.
Proto v roce 1974 zadaly tehdejsi
CSD Skodé vyrobu 40 kust univer-
zalnich stejnosmérnych elektrickych
lokomotiv jesté s odporovou regulaci,
na kterych vsak jiz byly vyuzity né-
které hotové celky projektovanych lo-
komotiv druhé generace. Tak vznikla
lokomotivni Fada E 479.0 (dnes fada
130), ktera je dnes jednou z nosnych
fad elektrické vozby CD Cargo na
stejnosmérném trak¢nim systému.

Lokomotivy fady 130 jsou odvozeny
od starsich lokomotiv fady E 469.3
(nyni fada 123), které zakoupily CSD
od stejného vyrobce v roce 1971, kon-
strukéné jsou vak spise pokracovanim

Sirokorozchodnych dvoudilnych loko-
motiv E 469.5 (125). Vyvoj elektrickych
lokomotiv vsak od té doby pokro¢il, a
tak i nové lokomotivy mély mnoho no-
vych a modernéjsich prvki. Nové byly
koncipovany podvozky lokomotiv,
a také vzhled lokomotiv byl odlisny
véetné dosazeni polopantografového
sbérace. Elektricka ¢ast lokomotivy ma
prvky z obou generaci, je pouzito mo-
dernizovanych stejnosmérnych trak-
¢nich motort nebo odporova regulace
realizovand fechralovymi trvale zatiZi-
telnymi odporniky a novym ventila¢-
nim systémem axialnich ventilatort.
Tyto odporniky jsou umistény ve strese
uprostied skiiné a pravé jim vdéci lo-
komotivy za prezdivky ,,hrbata® ,,hr-
boun“ nebo ,,velbloud“. Na lokomo-

smérnym proudem 3 kV.

Lokomotiva 130.020 jesté neni opatiena korporatnim modrym lakem.

Lokomotivy fady 130 se uplatniuji na vsech tratich elektrifikovanych stejno-

tivy bylo dosazeno diagnostické zati-
zeni, umoznujici vyhledavat poruchy
na stroji a viceclenné fizeni, které
umoziuje ovladani az ¢tyt lokomotiv
z jednoho stanovisté. V praxi se vSak
nikdy nepouzivalo sprazeni vice nez
dvojice lokomotiv, a to z divodu ne-
dostate¢né pevnosti tazného haku. Lo-
komotivy fady 130 byly poslednimi,
které byly vybaveny klasickym kontro-
lérem, ovladanym pomoci volantu.
Dalsi typy lokomotiv Skoda dodané
pro CSD jiz mély ovlddani pomoci fi-
dicich pak. Kromé CSD, kam zamitilo
prvnich 40 strojd, byl vyznamnym od-
bératelem i Severocesky hnédouhelny
revir (dnes Severoceské Doly - Kole-
jova doprava), ktery si objednal ¢trnact
stroji. Elektrifikace Kadansko-Tusi-
mické drahy, na které mély nové loko-
motivy jezdit, se ale zdrzela, takze
vech ¢trnact lokomotiv bylo pronajato
CSD a dodéno do lokomotivniho depa

Foto: Michal Roh ml.

Ostrava. Po dokondeni elektrifikace
byly do roku 1981 lokomotivy zase po-
stupné vraceny a odeslany do Tusimic.

Pivodni nasazeni u CSD bylo
v osobni prepravé. Maximalni rychlost
100 km/hod umoznovala nasazeni lo-
komotiv i na osobni vlaky mezi Pfero-
vem a Prahou, které v té dobé mély
stanovenou shodnou rychlost. Loko-
motivy fady 130 byly nasazovany i v
rychlikové vozbé, hlavné mezi Ceskou
Ttebovou a Hradcem Kralové na rych-
licich Brno - Liberec a na nékolika re-
krea¢nich rychlicich ROH. Nasazeni
lokomotiv E 479.0 v nakladni dopravé
po celd osmdesatd léta bylo spise vy-
jimkou, v té dobé postacovaly hlavné
lokomotivy 181/182. Do nékladni do-
pravy byly stroje fady 130 ptesunuty v

Foto: Jakub Hlavka

Cast lokomotiv fady 130 je polonizovdna a vyuzivina dcefinou spole¢nosti

i CD Cargo Poland napt. pro vedeni vlaku MalaTrain.

prvni poloviné 90. let minulého stoleti,
kdy tomu napomohlo nékolik okol-
nosti. Jedna z nich byl za¢inajici utlum
fad 181/182, dalsi byla vyroba a nasa-
zeni novéjsich lokomotiv fady 163 do
vozby osobnich vlaki a rychliki. Své
misto v nakladni dopravé si fada 130
za¢ala budovat nejen v okoli Ceské Tre-
bové, ale i na Ostravsku, kde se pevné
zabydlela v SOKV Ostrava po vzniku
CD Cargo na konci roku 2007. Je nutné
fici, Ze konstrukéni feseni lokomotivy
neni pro ndkladni dopravu nejvhod-
néjsi, trpi hlavné prevodovky. To lze

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 130

¢aste¢né napravit rekonstrukei uzlu
pastorku prevodovky, nebo radikalnéji,
ale podstatné draz, ,,pfevracenim" pre-
vodovek. Toto fesent je pouzito na lo-
komotivach 130.024 a 130.033.
Lokomotiva fady 130 je skfinova se
dvéma koncovymi kabinami obsluhy
a strojovnou mezi nimi. Cela lokomo-
tivni sktin je ocelova (elektricky sva-
fovand) a sestava z hlavniho rdmu,
dvou ¢elnich kabin, dvou bocnic a stfe-
chy. Stiesni ¢asti kabin strojvedouciho
jsou vyrobeny z laminatu. Podvozky
fady 130 vychazely z podvozk testo-
vanych pod lokomotivou E469.3030
(dnes 124.601), svym konstrukénim
provedenim se fadi jiz k technickym
teSenim lokomotiv Skoda II. generace.
V ramu podvozku jsou uloZeny trakéni
motory 8 AL 4846 ZT, které pohani
pres kloubové spojky Skoda a népra-
vové prevodovky obé napravy pod-
vozku. Prenos taznych a brzdnych sil
mezi ramy podvozkd a rimem loko-

motivy je proveden konstrukei pod-
vle¢eného pti¢niku. Oba podvozky
jsou vzdjemné spojeny pii¢nou mezi-
podvozkovou kloubovou spojkou se
zafazenym pruznym clenem, ktery je
umistén pod hlavnim rdmem upro-
stted délky lokomotivy. Mezipodvoz-
kova spojka zajistuje vzajemnou zavi-
slost mezi nati¢enim obou podvozki
pti jizdé obloukem a snizuje vodici sily
mezi koly a kolejnicemi zadntho pod-
vozku ve sméru jizdy lokomotivy. Brz-
dova vyzbroj se sklada z ru¢ni brzdy
na obou stanovistich, ktera ptsobi vidy

Foto: Petr Riha

na jedno dvojkoli prilehlého podvozku,
tlakové samocinné brzdy typu DAKO
DK-GP, kterd je ovladdna ze stanovist
brzdi¢i DAKO BS-2, lokomotivni pii-
mocinna brzda je ovladdna brzdic¢i

Foto:Kamil Hereda

DAKO-BP. Zdrojem stlaceného vzdu-
chu jsou dva kompresory 3 DSK 100.

V pribéhu let doslo i na modernizaci
lokomotiv. Vétsina lokomotiv je nyni
vybavena statickymi dobije¢i od firmy
EVPU a.s. Nové Dubnica, takze stroj-
vedouci pro dobijeni baterii pti stani
nemusi mit zapnuté ventilatory. Dosa-
zeni statického dobijece bylo podmin-
kou pro dosazeni klimatizace kabin
strojvedouciho, ktera je jiz také na vét-
$§iné lokomotiv. Kromé uvedenych re-
konstrukei byly provadény dalsi apravy
vybaveni, kterymi je naptiklad dosazo-
vani elektronickych rychloméra Tra-
mex, dosazeni elektrického pohonu sté-
ract Celnich oken, zafivkové osvétleni
kabin strojvedouciho, dosazeni ménicii
pro napdjeni drobnych elektrospotte-
bi¢t 230 V 50 Hz, zmény typu valci
vyrovnavani napravovych sil atd. Samo-
statnou kapitolou pak jsou upravy péti
lokomotiv pro moznost jejich provozu
v Polsku - tzv. ,polonizace®. Podstatu
téchto prav provadénych v DPOV Pre-
rov tvoti dosazeni polského zabezpeco-
vactho zafizeni SHP od firmy Bombar-
dier, vybaveni lokomotiv radiostanicemi
Pyrlandia, tpravy celniho osvétleni dle
polskych norem a vyména sbéract za
sbérace EC 160.

Vsechny lokomotivy fady 130 jsou ur-
¢eny pro montdz palubni ¢asti vlako-
vého zabezpecovace ETCS, coz ukazuje
na to, Ze nejsou urceny do starého Zze-
leza, ale CD Cargo s nimi nadale pocita.
Jejich kariéru v Ceské republice mtize
ohrozit pouze planované prepinini
trak¢nich soustav na stfidavou trakci.

Petr Riha

Zakladni technické tidaje fady 742N

Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Maximalni tazn4 sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

SKODA Plzefi
79E1

1977

54

1435 mm
Bo'Bo'
3kVss

17 210 mm
84,8t
odporova

8 AL 4846 ZT
228 kN

2 040 kW
100 km/h
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100 let CSD

Piiloha 1l

Letosni rok byl rokem kulatych vyroci. Tim nejvyznamné;jsSim bylo zcela jisté 100. vyroci
vzniku Ceskoslovenska a s nim spojeny vznik Ceskoslovenskych statnich drah. Provoz na
Zeleznici doznal v priibéhu uplynulych sta let velkych zmén. Cast je jich obecné znama,
rada z nich byla podrobné popsana v odbornych ¢asopisech nebo knihach. My bychom se
na strankach této zvlastni prilohy chtéli zamérit na udalosti tykajici se nakladni dopravy.

1918 - 1930 1931 - 1940 1941 - 1950 1951 - 1960 1961 - 1970
Vznik Hospodafska krize, Destrukce Hnuti Nastup elektrické
a konsolidace €SD pocatek 2. svétové a obnova tézkotonaznikd trakce a novych
valky technologii

1971 - 1980 1981 - 1990 1991 - 2000 2001 - 2010 2011 - 2018
Pokraéuje Vrchol vykondi, Nové poméry Liberalizace trhu, Expanze
budovani nakladni viaky a apadek Zelezniéni vznik €D Cargo do zahraniéi,
socialismu vSude kolem nas nakladni dopravy nova vozidla
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1918 - 1930 .
Vznik a konsolidace CSD

Ihned po vzniku samostatného Ceskoslo-
venského statu vznikaji 2. listopadu 1918
CSD (neboli dle tehdejsiho pravopisu ¢esko-
slovenské statni drahy), fizené téhoz dne
vytvorenym Ministerstvem Zeleznic. Pred
ty je postaven nelehky tkol konsolidovat
dopravu v nové vzniklém staté, navic posti-
Zeném koncici svétovou valkou. Nasledujici
roky byly nelehké, coZ mlZzeme ilustrovat
na nékterych udalostech zachycenych v Pa-
métni knize Feditelstvi Ceskoslovenskych stdt-
nich drah Praha-jih 1918 - 1928.

1.dubna 1919 byla zruSena byvala rakou-
ska ,pospolitost nakladnich vozd”, kdy vozy
statnich i soukromych drah byly pouzivany
v jednom obéhu. ZruSenim této ,pospoli-
tosti” doSlo skokové k nutnosti vracet
prazdné vozy réiznych vlastnik{ najejich do-
movské sité i uvnitf Ceskoslovenska, ¢imz
se rapidné snizila vyuZitelnost vozového
parku. Ve stejny den doslo k tarifni rozluce
se staty byvalého Predlitavska, v prvnifadé
sRakouskem a polskou Halici. Vtémze roce
doslo ke 100% navyseni nakladnich tarif(.
K podpore vyvozu bylo od 1. listopadu 1919
zavedeno tfinact zlevnénych vyvoznich ta-
rifd, zejména pro drivi, fezivo, Zelezo, ocel,
Zelezné zbozi, hospodarské stroje, pivo, ce-
lulézu nebo mineralni vody. 19. prosince

1918 vesel v platnost zakon o osmihodi-
nové pracovni dobé, coZ vyvolalo nutnost
navysit stav Zelezni¢niho personalu
o zhruba 1/3. V roce 1920 zavedena 30%
davka na uhli vyrazné navysila naklady ze-
leznice. Ta musela reagovat dalSim zvySe-
nim tarifd, a to u uhlio 150 % a u ostatniho
zbozi0100 %.

Vysoké Zelezni¢ni tarify mély za nasledek
odklon tranzitnich preprav do tras pfes Ra-
kousko a Némecko, a to dokonce i ve vni-
troCeskoslovenskych relacich, pfedevsim
mezi misty v Ceskoslovenském pohranici,
kdy bylo vyrazné levnéjsi posilat zasilky

pfes tehdejsi Némecko (napf. Bohumin —
Cheb/Plzensko apod.). Vobou letech 1919
a 1920 zahrani¢ni obchod stagnoval.
V prvni poloviné roku 1920 sice nejprve
v dlsledku oslabovani koruny rostl, pak ale
doslo k jejimu zpevnéni a tempo rlistu ex-
portu se zastavilo, kromé vyvozu uhli do
Rakouska. V dobé rlistu exportu panovala

vysoka poptavka po vozech, kterd byla dra-
hou kryta jen ze 48 %. Velkym problémem
bylo, Ze sousedni Zeleznice vracely vylozené
vozy prazdné bez zpétného vytizeni (coz je
tradicni problém Zeleznice dodnes). PFitom
doslo k narlstu importd, zejména pres na-

s

morni pfistav Terst a labské Fiéni pFistavy
v Podmoklech a Usti nad Labem (1). Na-
vic se objevovaly dalsi hospodarské prob-
|[émy a protesty proti drahoté a nepokoje.
V roce 1921 pfichazi kratka konjunktura,
a z té plynouci silné navyseni prepravnich
objemd. Pro kryti zvysenych naklad( na
modernizaci vozidlového parku i infrastruk-

tury byly CSD pfinuceny kryt tyto takzva-
nou ,statni investi¢ni pjckou dopravni’,
schvalenou zakonem €. 126/21. Upisovani
pljcky skoncilo 31. fijna 1921 a ,upisovaci
povinnost byla stanovena pro vSechny, kdoZ
pouZivaji Zelezni¢niho zafizeni, jako majitelé
vlecek, sloZist, odesilatelé zdsilek vozovych"
a bylo zavedeno povinné kolkovani naklad-
nich listd kontrolnimi znamkami. Tato
pljcka ale nebyla (pochopiteln€) pfijata pri-
znivé a bylo upsano jen asi 80 % ocekavané
castky.

V roce 1922 se ale objevuje dal3i hospo-
darska krize vznikla pfedevsim zpeviova-
nim kurzu Ceskoslovenské koruny a naopak
znehodnocovanim mén okolnich statd,
predevsim hyperinflaci postizené némeckeé
marky. To se projevilo zdraZovanim ¢esko-
slovenského zbozi v zahranici a naopak
zleviiovanim zbozi ciziho se vsemi dopady
na Ceskoslovenské hospodarstvii Zeleznicni
dopravu. Zlep3eni situace nastava teprve
koncem roku 1922. 5. ledna 1923 byl pro-
veden (spésny atentat na ministra financi
Aloise Rasina. Ale i po jeho smrti Ceskoslo-



Priloha 2

vensko pokracuje v pfisné hospodarské po-
litice. Dochazi k dalSimu zpeviovani cesko-
slovenské mény, z niZ se stava vyznamna
svétova valuta. Na druhou stranu ale jeji
kurs mél negativni dopady na ¢eskosloven-
sky vyvoz a timivykony Zelezni¢ni nakladni
dopravy. AZ pét let po vzniku nového statu
dochazi k jeho hospodafské stabilizaci
a konjunktufe trvajici az do vypuknutivelké
hospodarské krize v roce 1929. Struktura
zboZi pfepravovaného CSD v roce 1929 je
zfejma zgrafu €. 1.

Veskerou tihu tehdejsi nakladni dopravy
u CSD nesly vyhradné parni lokomotivy
(elektrizace a motorizace Zeleznicni do-
pravy byla v té dobé v Uplnych pocatcich)
a témér vyhradné dvounapravové nakladni
vozy o loznych hmotnostech maximalné
15 - 20 tun. Nakladni doprava na vétsiné

tich byla v té dobé zajistovana tzv. smise-

graf €. 1

Vykony CSD - preprava zboZi v roce 1929
podily %

B Uhli hnédé, kamenné, vyrobky, uhli ostatni, brikety
M Dfevéné zbofzi, korek, dfivi, prazce (reZijni),
obalyupotfebené | Ostatni dFivi
m Kamen, stérk
B Mrtvoly, rizné zboZi ostatni, stéhovaci svriky, zboZi
kusové, rychlé
m Kovy, kovové zbo?i, Zelezo, kolejnice
W Popel, Skvdra, rudy, kyzy
m Koks
B Cukrovka
Zeminy, pisek
B Cihly, hlinéné zbozi, porculan
M Cukrovkové fizky
Obili, lusténiny
Cement a vyrobky
Cukr konsumni, ostatni, surovy
Vozidla, plavidla, letadla

Hnojiva véeho druhu

ostatni

autor: Milan Koska

Statni oblastni archiv Plzen (d¥ive archiv CD Plzer)

nymi vlaky pFepravujicimi nakladni
vozy i vozy pro pfepravu cestujicich (2).
Tyto vlaky postupné mizely zavadénim mo-
torovych voz( na vedlejSich tratich a oddé-
lovanim osobni a nakladni dopravy; ovsem
Gplné posledni vlaky na siti nékdejsich CSD
dojezdily az ve druhé poloviné devadesa-
tych let 20. stoleti (napfiklad na trati Vra-
nany — Luzec nad Vitavou).

1931 - 1940
Hospodarska krize,
pocatek 2. svétové valky

Mezivalecné obdobi bylo ve znameni vel-
kych infrastrukturnich projektd zamére-
nych na spojeni mezi ceskymi zemémi a Slo-

venskem ve sméru vychod - zapad. Vletech
1927 - 1929 byla mimo jiné dokoncena
spojnice Veseli nad Moravou - Nové
Mesto nad Vahom (3) s celou fadou umé-
lych staveb. Témér dokonceno bylo i zdvou-
kolejhiovani vyznamnych Zeleznicnich trati

zejména vychazejicich z Prahy (napfiklad
Kralupy nad VItavou — Lovosice nebo Be-
roun — Plzen).Vnakladni dopraveé se zacinaji
objevovat moderni logistické postupy, vy-
uzivajici symbidzu Zeleznicni a silni¢ni do-
pravy. Jejich symbolem se stala projekto-
vana sit modernich nakladovych nadrazi
(dobova terminologie) v SirSim centru Prahy
vCetné patficnych spojovacich trati. Jako je-
diné bylo nakonec realizovano jen nakla-
dové nadrazi Praha-Zizkov, jehoz historie se
ale nedavno definitivné uzavrela. PFe-
kladku a skladovani zboZi véak €SD na-
bizely i v dalSich Zelezniénich uzlech, na-
pfiklad v Plzni (4).

Prvni polovina tohoto obdobi se nese ve
stinu stale se prohlubujici hospodarské
krize, ktera v Ceskoslovensku za¢ina ode-
znivat az po roce 1933. Ve stejném roce se
v sousednim Némecku dostava k moci Adolf

.y

Repro cas. Zeleznicat

Hitler a zacina doba silné militarizace Ev-
ropy, ktera ma pochopitelné vliv na zbrojni
i dalsi primyslovou vyrobu, a to i v nasi re-
publice. Ceskoslovensko zacina v poloviné
tficatych let budovat podél celé hranice
s Némeckem a castecné i ve vnitrozemi

opevnéni sestavajici se ze soustavy rizné
velkych a rlizné dimenzovanych betono-
vych bunkri. Tato vystavba predstavovala
velkou obchodni pfilezitost ai na Zeleznicni
dopravu kladla vysoké naroky, nebot i do
nejodlehlejsich ¢asti sité v podh(fi pohra-
ni¢nich hor bylo nutné dopravit obrov-
ska mnoZstvi materidlu pro vyrobu

Cargovak | Prosinec 2018

byli ze zabranych Uzemi do vnitrozemi od-
sunuti nejen zeleznicari, ale i vétSina oby-
vatel. S Mnichovskou dohodou, resp. s jejim
slovenskym ekvivalentem Videfiskou arbi-
trazi souvisi vznik novych hranicnich pre-
chodl a také zajimavych, mnohdy velice
dlouhych peazi. Zajimava situace nastala
napriklad na trati vedouci z Jaromére do
Staré Paky. Tu nové hranice pretnuly na Cty-
fech mistech. Se zanikem Ceskoslovenska,
tzn. po odtrzeni Slovenska v bfeznu 1939,
pak souvisi vznik Ceskomoravskych drah
(CMD-BMB). Byly zfizeny zakonem a vlad-
nim nafizenim 13. Cervence 1939. Na do-
minanci parni trakce ani na skladbé a para-
metrech vozidlového parku se ani v tomto
obdobi nic nezménilo. Za zminku v3ak zcela
jisté stoji elektrizace trati v prazském uzlu
na konci dvacatych let.

1941 - 1950
Destrukce a obnova

2. sv8tova valka pfinasi i na ceské a slo-
venské Gzemfi zmar a destrukci. Spojenec-
kymi nalety jsou kromé primyslovych pod-
nik(l zasazeny také Ceské Zelezni¢ni uzly

-

1 Statni oblastni archiv Plzefi (dfive archiv CD Plzef)

Zelezobetonu a rozmérné soucasti stroj-
niho vybaveni bunkrii i jejich vyzbroje
(5). Vystavba opevnéni konci podepsanim

tzv. Mnichovské dohody 30. zari 1938. Poté
stavebniruch v pohranici utichl. Po Zeleznici

(bez ohledu na to, zda se nachazely na
Gzemi odstoupeném Némecku nebo ve
zbytkovém protektoratu); jde napfiklad
o Cheb, Karlovy Vary (6), Klatovy a mnohé
dalsi. Na Slovensku (resp. tehdy v Madar-

Archiv CTK




Cargovak | Prosinec 2018

o

nlff‘ /r

sku) postihl nicivy nalet napfiklad Nové
Zamky. Slovenska Zeleznicni sit byla navic
velmi tézce poSkozena bojovou Cinnosti bé-
hem poslednich mésic( valky, a to zvlasté
béhem Slovenského narodniho povstani
koncem léta 1944.

Na druhou stranu se ale na ceskosloven-
skou zeleznici z Némecka dostala néktera
zcela nesporné pokrokova reseni. Na Slo-
vensku jsou poloZeny zaklady budouci po-
valetné elektrizace traté Zilina — Spisska
Nova Ves a na celé siti znovuobnovenych
CSD se objevuje fada modernich kon-

5

Archiv CTK .

strukci parnich lokomotiv pro nakladni do-
pravu, konkrétné fad 50 a 52 (u CSD poz-
déji 555.1 a 555.0) a téZ modernich ctyf-
napravovych nakladnich vozQ. Sem patfi
predevsim vozy kotlové (typ Uerdingen),
samovysypné s jednostrannym (némecka

| L

fada Oot ,Oldenburg” a ,Saarbricken”,
dnes Fall) i oboustrannym vykladanim
(Schotterwagen ,Wien“, dnes Facc) nebo
ploSinové (Fada SSys, dnes Smmp). Tyto
konstrukce se v nakladni dopravé pouZzivaji
v prakticky nezménéné podobé dodnes.
Na jiZ zmifiovaném nakladovém na-

Foto: Ing. Bures, sbir etr Osenék ,

draZi v Praze na Zizkové se z téchto
vozt vykladalo uhli. (7)

Dalsi vyznamnou udalosti byl odsun né-
mecky mluviciho obyvatelstva ceskych zemi
do Némecka a Rakouska, resp. do spoje-
neckych okupacnich zén, vzniklych na jejich
Gzemich. Odsun probihal v soupravach na-
kladnich voz(, jak bylo v onéch dobach pfi
transportech vétsiho poctu civilniho oby-
vatelstva obvyklé. Akce byla velmi naro¢na
na poCty vozl i jejich stav, nebot pres

vSechnu kontroverznost probihal odsun po
Zeleznici kulturné a civilizované v pfijatel-
nych hygienickych podminkach. Odsun pro-
bihal i ze stanice Karlovy Vary-Dvory (8).

Po zaboru Podkarpatské Rusi Sovétskym
Svazem koncem valky a vzniku spolecné Ce-
skoslovensko-sovétské hranice po jejim
skonceni vzniklo v Cierné pfi Cope, pozdéji
prejmenované na Ciernou nad Tisou,
prekladisté mezi Sirokym a normalnim roz-
chodem. Jeho stavba byla zahajena v roce
1946 a do provozu bylo uvedeno jiz
22.dubna1947.

1951 - 1960
Hnuti téZzkotonaznikd
Toto obdobi se nese ve znameni mohutné

militarizace a tim i industrializace Cesko-
slovenska. Jsou budovany velkolepé do-

pravni i prlimyslové stavby, jako napfiklad
JTrat druzby" z Margecan do Kosic a Cierné
nad Tisou, nova trat Havli¢kdv Brod — Brno,
vazska a vitavska kaskada nebo Nova hut
Klementa Gottwalda. Jistou ironii béhu dé-
jinovsem je, Ze vSechny tyto stavby vycha-
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zeji ve VEtSi ¢i mensi mite z projektl nebo
i zahajenych staveb z prfedchozich rezima.
Pomalu se rozbiha elektrizace sité CSD, a to
stejnosmérnym systémem 3 kV, nejprve na
tratich Zilina — Spisska Nova Ves, Praha —
Ceska Trebova a Kolin — Nymburk. Elektri-
zacni prace vsak z rliznych d@vodd nejdou
predpokladanym tempem, a tak je v polo-
viné padesatych let jeSté vyrobeno 510
nakladnich parnich lokomotiv Fady
556.0 ,Stokr“(9). Vyroba takto velké série

i

nové zkonstruovanych parnich lokomotiv
nema v té dobé zfejmé nikde v Evropé ob-
doby. Do vyroby a provozu jsou postupné
zavadény Ctyrnapravové nakladnivozy riiz-
nych konstrukci pro prepravy réizného typu
zboZi, mnohé pfimo vychazejici z némec-
kych provedeni z obdobi druhé svétové
valky, jak jiz bylo zminéno vy3e. Po Zelez-
nici se v té dobé pfepravuje opravdu
vsechno (10).

S tim v3im souvisi dalsi fenomén této
doby, takzvané tézkotonaznické hnuti. Jed-
nalo se o aktivity dle sovétského Stacha-
novského hnuti, sméfujici k vyraznému
zvySovani hmotnosti pfepravovanych na-
kladnich vlakd, a to dle sovétského vzoru.
Rekordni viak, ktery byl 20. prosince 1958
zaveden v Useku Kojetin — Ostrava, byl ve-
deny lokomotivami 556.0338 a 020 (mezi
Prerovem a Hranicemi na Moravé navic
s postrkem 556.0155) a tvofeny 121 Ctyf-
napravovymi vozy a mél celkovou hmot-
nost 8 272 tun. 4. fijna 1958 projel Plzni

hzy (rchivCK) _

vy

nakladni vlak se zatéZi 5 241 tun. Z Citic
na Sokolovsku do Kfimic u Plzné jej pfi-
vezla mladeznicka strojni ceta Jifi Bar-
cik a Josef Tropek, ktefi jizdou prekonali
sviij dosavadni rekord z 11. zafi o vice
nez 900 tun zatéZe (11). Do téZko-
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tonazniho hnuti epizodné zasahly i dvé
tehdy vyvijené turbinové lokomotivy
TL 659.0, které se v3ak z rliznych dlivod(
ukazaly byt slepou cestou vyvoje.

1961 - 1970
Nastup elektrické trakce
a novych technologii

V Sedesatych letech dochazi i na Zeleznici,
stejné jako v celé spolecnosti k jistému uvol-
néniamodernizaci, ktera se na kolejich pro-
jevila pfedevsim nastupem lokomotiv no-

vych trakci, elektrickych a motorovych.
Stejnosmérna trakce, zavedena po
druhé svétové valce, dosahla v té dobé
rozsahu od severnich Cech az po Ciernou
nad Tisou (12). Od pocatku Sedesatych let
zavadéna stfidava trakce 25 kV 50 Hz byla
postupné rozvijena v jiznich ¢astech Cesko-
slovenska od Chebu prfes Brno a Bratislavu
az ke Stdrovu. Prvni stykovou stanici se stala

Kutna Hora hlavni nadrazi. Postupné mizi
tézkotonaznické hnuti a misto toho se ob-
jevuji nové prepravnitechnologie, napfiklad
prvni patrové autovozy pro piepravy
automobilti Skoda z AZNP Mlada Bole-
slav (13) nebo - koncem Sedesatych let —
i prvni dvacetistopé kontejnery, nejprve vy-
uzivanév tranzitu z Dalného vychodu do za-
padni Evropy pres nase Uzemi a pozdéji
i v prepravach mezi evropskymi staty. Prv-
nich 33 kontejnerd bylo zakoupeno v roce
1970, ve vnitrostatni prepravé zacaly byt
kontejnery pouzivany v roce 1972. Za timto
Gcelem byla zfizena organizace CSKD — IN-
TRANS, ktera postupné vybudovala sit kon-
tejnerovych prekladist po celém Ceskoslo-

p.

Foto: slav Kroul

vensku. Pomoci kontejnerl se fesil
i nedostatek zavienych voz( a tak az do osm-
desatych let byla vnitrostatni doprava do-
minantni. Vétsina mezinarodni dopravy pak
mifila do a ze zemi RVHP. Kromé sité verej-
nych prekladist vznikla i celd fada neverej-
nych kontejnerovych prekladist prepravcd.

V parku CSD i na vleckach se objevuji nové
motorové lokomotivy. Prvni, masivnéji

rozSifenou fadou, se stala fada T 435.0
- dnes 720 (14). Nakladni dopravu na ne-
elektrizovanych, ale castecné i elektrizova-
nych tratich ovladaji mohutné Sestinapra-

vové sovéetské sergeje” fady T679.1, pozdgji
781, dodané k CSD v letech 1966 — 1979

v poctu 599 kust. Tyto lokomotivy, ale s roz-
chodem 1 524 mm ovladly zprvu provoz na
Sirokorozchodné trati spojujici tehdy sovét-
sky Uzhorod s prekladistém v Hanisce pri
KoSiciach. Provoz na ,Srtce” byl zahajen
vroce 1966.

1971 - 1980
Pokracuje budovani

socialismu

V této dobé dochazi k postupnému
Gtlumu parni trakce zapocatému jiz v Se-
desatych letech. Parni lokomotivy jsou

AT ..
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z hlavnich trati vytlacovany na podfadnéjsi
vykony na manipulaénich vlacich a na mist-
nich tratich. Jejich definitivni konec prichazi
vletech 1979 -1981.Vykony Zelezni¢ni na-
kladni dopravy neustale stoupaji a kromé
obvyklych pfeprav hromadnych substratl

Foto: La sl

a spotfebniho zboZi se Zeleznice za¢ina za-
pojovatido nové planovanych akci. Jde na-
priklad o pfepravy velkych objem( staveb-
nich hmot a materialt pro vystavbu velkych
prazskych sidlist, pro jejichZ stavenisté jsou
zfizeny i pomérné rozsahlé vleckové pre-
kladkové arealy. Pro Jizni mésto jde o areal
v Praze-Uhfinévsi, kam mimo jiné sméruji
ucelené vlaky pisku z Chlumu u Treboné
(dnes zde nalezneme terminal kontejnero-
vych pfeprav Metrans). Pro Jihozapadni
mésto to byla vlecka IPS v Praze-Reporyjich,
kterajiz ale davno témér beze stop zmizela.
S rozvojem hlavniho mésta souvisi i vy-
stavba trati metra, které sv{ij provoz zaha-
jilo v prvnim Gseku trasy C z Kacerova na
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Sokolovskou (dnes Florenc) 9. kvétna 1974.
Pfepravu viech jeho vozt, vyrabénych
v Myti$¢inském zavodé v SSSR, zajistily
€SD (15), a to po svych tratich z Cierné nad

vvvvv

Prahy-HostivaFe. Prvni takovato pfeprava
Sesti vozU ECs Cisel 1001 a 1004 — 1008 se
uskutecnila ve dnech 13. - 16. fijna 1973.
Koncem tohoto obdobi se také objevuji
prvni pfepravy pro budované jaderné elekt-
rarny, a to v€etné impozantnich nadroz-
mérnych preprav tlakovych nadob ja-
dernych reaktort (16).

1981 - 1990
Vrchol vykonu, nakladni
vlaky vSude kolem nas

Z koleji zcela vymizely parni lokomotivy.
Ty se od té doby objevujijiZ jen v Cele zvlast-
nich historickych vlakd, a téz pfi zatézka-
vacich zkouskach novych most(, kde je je-
jich role nezastupitelna i dnes. V poloviné
osmdesatych let dosahuje Ceskoslovenska
Zeleznice svych maximalnich vykond v tu-
nach i tunokilometrech a na nakladni ze-
lezni¢ni dopraveé je zavislé skutecné celé
hospodarstvi. Vlastni vlecku ma témér
kazdy primyslovy podnik (17). Z gra-

jimecné. To je pfipad i traté Slany -
Louny (18). Na téchto tratich dominuji
zminéné ,sergeje”, se kterymi se v téch do-
bach bylo mozné setkat téméF viude od Ase
az po Humenné. Zeleznice ale narazi na li-
mity svych kapacitnich moznosti, kvdli kte-
rym musi byt zavadéna rlizna nestandartni
provozni a technologicka opatfeni. Napfi-
klad zasobovani elektrarny Chvaletice se-
veroeskym hnédym uhlim je v Gseku Lo-
vosice — Chvaletice pFevedeno na Ficni
labskou dopravu, na trati D&cin — Usti nad
Labem-Stfekov — Nymburk je kvili inten-
zivni nakladni dopravé velmi omezena
osobnidoprava a na trati Usti nad Labem —
Upofiny — Obrnice je pak z téhoZ dlvodu
zastavena Uplné. Tézbé uhli muselo ustou-
pitinékolik Zelezni¢nich trati. Na fotogra-
fii je zachycen ,sergej” s nakladnim vla-
kem na dnes jiz neexistujicim Gseku
Vrskmaii - HoleSice (19).

1991 - 2000

Nové poméry a Gpadek
Zelezni¢ni nakladni
dopravy

Po spolecenskych zménach v listopadu
1989 cekalo ceskoslovenskou Zelezni¢ni na-

tis. tun

300000

250 000

200 000

150 000

100 000

50 000

Vykony €sD, €D a €D Cargo - preprava celkem - tuny

I R A SR A 3
TP R R A R
R I I G

Jgs)

o
PEES

o
N
>

@oje

rok
autor: Milan Koska

fu €. 2 je zfejmy vrchol pfeprav v tomto ob-
dobi existence CSD.

Pro vedeni tézkych nakladnich vlakd je vy-
uZivano nejen hlavnich elektrizovanych
trati, ale i trati neelektrizovanych, na kte-
rych se dnes nakladni vlaky objevuji jen vy-

e

historii. Upadek tradi¢niho primyslu,
zhrouceni dosavadnich ,dodavatelsko-od-
bératelskych vztahd" a rychly rdst ka-
mionové konkurence, ktera byla schopna
na nové liberalizované prostfedizareagovat

\\‘-2, N
o: Jifi Vlach (archiv CTK) ._
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mnohem pruznéji nez Zeleznice, zpUsobily
rychly pad vykondi i trzniho podilu Zelezni¢ni
dopravy na celkovém objemu nakladni do-
pravy. Pokles podilu je zfejmy z grafu €. 3.
Symbolem tohoto Gpadku se opét stavaji
,sergeje”, ovsem tentokrat nikoli dunici
v Cele vlakd, ale stojici a chatrajici v dlou-
hych kolonach kolem v3ech tehdejsich
lokomotivnich dep a Cekajicich na svou po-
sledni cestu. Na tomto trendu nic podstat-
ného nezménilo ani rozdéleni Ceskosloven-
ska na dva samostatné staty k 1. lednu
1993, a vznik samostatnych Cesky drah
(CD) a Zeleznic Slovenské republiky (ZSR).

Priloha 5

Vyraznym dobovym pokusem, jak upada-
jici nakladni dopravu oZivit a zatraktivnit ji
pro zakazniky, bylo zavadéni systému do-
provazené intermodalni pFepravy, systému
Ro-La. Jde o pFepravu celych kamionovych
souprav i s fidi¢i (v doprovodném osobnim
voze), ktery byl v zapadni Evropé rozvijen
jizod sedmdesatych let. AZ na dvé vyjimky,
kterymi se staly linky Nemanice - Villach,
provozovanav letech 1993 — 1999 a Lovo-
sice - DraZzdany (20), provozovana v le-
tech 1994 - 2004, nedosahl u nas tento sy-
stém vyraznéjsiho rozsifeni a stal se spise
jen historickou kuriozitou.

tis. tun

Nékladni doprava v €SR, CR
celkova preprava v tunach - podil Zelezni¢ni dopravy %
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K urcité stabilizaci vykond a pozice Zelez-
nice dochazi az kolem poloviny devadesa-
tych let.

Jinou udalosti té doby, ktera dalsi vyvoj Ze-
lezni¢ni dopravy velmi negativné ovlivnila,
byla pétidenni stavka Zeleznic¢ard v Gnoru
1997. Jeji dopady se neprojevily okamzité,
ale v dlouhodobéjSim pohledu priméla fadu
tehdejSich pfepravcl k odchodu od nespo-
lehlivé Zelezni¢ni dopravy.

Do roku 1993 mdZeme téZ klast Gplné po-
Catky liberalizace nakladni dopravy v Ceské
republice a vznik konkurencniho prostredi
na Ceskych kolejich. V kvétnu tohoto roku
byl novelizovan zakon o CD, kde bylo po-
prvé definovano oddéleni ¢innosti dopravni
cesty. CD se ze zakona staly provozovate-
lem této cesty a byl na ni umoZnén pristup
externich dopravc(l. Tento pfistup vsak byl
mozny jen na zakladé smluvniho vztahu
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s CD a pouze pro opravnéné dopravce. Tim
prvnim byla Skoda doprava, ktera svou ¢in-
nost ale ukoncila velmi brzy. Druhym do-
pravcem byla spolecnost OKD, Doprava, ny-
néjsi AWT.

2001 - 2010
I:iberalizace trhu, vznik
CD Cargo

Liberaliza¢ni trend pokracuje i v prv-
nich letech nového tisicileti (21). Pfesné
po deseti letech své existence, k 1. lednu
2003, jsou unitarni Ceské drahy rozdéleny
na dvé organizace, dopravce (stale jesté
osobniho i nakladniho) a Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) jakoZzto nezavislého

ravou a Plané u Marianskych Lazni do
papirny Mondi Packaging Stéti (stanice
Hnévice). UpIlné prvni vlak odjel ze
Zdirce nad Doubravou do Hnévic
26. Cervence 2005 (23).

2011 - 2018
Expanze do zahranici,
nova vozidla

V prozatim poslednim desetileti fungovani
CD Cargo dochazi jednak k jeho stabilizaci
a je rovnéz zahajena expanze na trhy okol-
nich statd. Déje se tak mimo jiné diky akti-
vitam dcefinych spolecnosti na Slovensku,
v Polsku, Rakousku a Némecku. Setkat se
dnes v téchto zemich s lokomotivami CD

spravce Zelezni¢ni infrastruktury. Toto roz-
déleni, a¢ v mnoha smérech ponékud ne-
dokonalé - Ceskym draham napriklad stale
zlstala organizace a fizeni provozu — kaz-
dopadné vede k dalsimu otevirani trhu na-
kladni Zelezni¢ni dopravy dalSim doprav-
cdm, kterych postupné zacne pfibyvat.
Rekrutuji se — stejné jako OKD, D — jednak
zvleckovych provoz( velkych préimyslovych

22

skupin, jako je Chemopetrol Doprava, dnes
Unipetrol Doprava (Unido), pozd€ji Metrans
Rail, ale také se objevuji mensi firmy, ne-
propojené se svymi zakazniky (IDS Cargo,
BFL a dal3i). Logickym dlsledkem tohoto
vyvoje je vyClenéni nakladni dopravy z Ce-
skych drah a vytvoreni samostatné dcefiné
firmy, nakladniho dopravce €D Cargo
k 1. prosinci 2007 (22).

Vtéto dobé sei u nas zacinaji prosazovat
progresivni technologie nakladni pFepravy,
pfiemZ mezi nejznaméjsi patfi technolo-
gie kontejner( Innofreight. Provoz této
technologie byl u CD zahéajen v Cervenci
2005, a to prepravami dfevni Stépky ze za-
vod( firmy Stora Enso v Zdirci nad Doub-

Cargo neni zadna mimoradnost. | v soucas-
nosti je CD Cargo jedinym Ceskym naklad-
nim dopravcem, ktery svym zakaznikm
nabizi skutecné ploSnou obsluhu celé sité
SZDC, a to fungujicim systémem vozovych
zasilek. Kromé tohoto standardniho sy-
stému zeleznicninakladni pfepravy jsou ale
rozvijeny i progresivni pfepravni technolo-
gie. Sem patfi kromé tradicnich pfeprav na-

¢

Foto: Petr Hanak

mofinich kontejnerd mezi vnitrozemim
a namornimi pristavy, také stale se rozr(s-
tajici sit pfeprav intermodalnich navési
(24), svazana s vlastnimi terminaly v Brné
a Lovosicich, nebo jiz zminéna technologie
Innofreight, ktera se postupné vyvinula
v univerzalnitechnologii vhodnou pro celou
fadu komodit, napfiklad pro energetické
uhli nebo hutni vyrobky (25).

K modernim pfepravam samoziejmé pa-
tfi i modernilokomotivy. V prvnich letech
existence CD Cargo byl rozvoj lokomotiv-
niho parku postaven na modernizaci star-
Sich lokomotiv. Vysledkem bylo pFedevsim
tficet dieselelektrickych lokomotiv Fady
753.7 +dvé 755.0, a téZ tficet dvousysté-
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movych elektrickych lokomotiv fady
363.5 pro oba u nas pouZzivané systémy
3kVssastfidavy 25 kV/50 Hz.Vsoucasné
dobé dostava prednost pofizovani novych
interoperabilnich elektrickych lokomotiv
vhodnych pro provoz nejen na siti SZDC,
ale i vSech okolnich statli. Nejprve to

byl nakup dvanacti lokomotiv Siemens
Vectron Fady 383, které budou nasledo-
vany Traxxy Bombardier, jejichZ pocet by
mél dosdhnout padesatky. Pofizovani
a provozovani téchto lokomotiv je nutné
mimo jiné i pro udrZenia pfipadné posileni
pozice CD Cargo na velmi konkurenénim
trhu Ceské nakladni prepravy, kde v sou-
casnosti dosahuje podil nasi firmy zhruba
dvou tfetin.

Dalsi rozvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy
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v Ceské republice i Evropé se neobejde bez
rozvoje modernich technologii fizenia pro-
vozovani Zelezni¢nidopravy a Zelezni¢niin-
frastruktury. Sem urcité patfi zavadéni sy-
stému ETCS L2 avyhledovéilL3, jejichz plna
implementace by méla pfinést Uplné jinou
filozofii Fizeni a zabezpecenijizdy vlak{, nez

jaka je jiz témér 200 let existence Zeleznicni
dopravy na evropském kontinentu pouzi-
vana, nebo konverze stejnosmérného sy-
stému napajeni trakéniho vedeni na jed-
notny stfidavy 25 kV/50 Hz. Obé tyto
dlouhodobé akce by mély pfinést vyrazné
zvyseni kapacity Ceské Zeleznicni sité, ktera
je jiz v nékterych svych ¢astech na hranici
pretizenia ktera neumoznuje dalsi navyso-
vani pfepravenych objem.

Martin Boha¢
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (10.)
Pohled do zakulisi motokarovéeho sportu

V dnesnim dile oblibeného serialu
vas zavedeme do prostfedi prosyce-
ného viini benzinu mezi motokaristy.
Navstivila jsem dozorciho provozu
pana Karla Kapra z provozniho pra-
covisté Lovosice, ktery se tomuto
sportu vénuje fadu let a stale je to
jeho velka vasen.

» Jak jste se k tomuto sportu dostal.
Co byl prvni impuls pro to, abyste se
motokdrdm vénoval naplno?

S motokdrami jsem se poprvé seznd-
mil na stfedni $kole. V této dobé jsem
prvné nasal atmosféru a kouzlo spor-
tovnich aut a motorsportu jako tako-
vého. Cas plynul velmi rychle a nez
jsem se mohl o sportovni, resp. zdvodni
auta zacit zajimat vice, byl jsem povo-
lan do vojenské sluzby. Po navratu jsem
se okrajové vénoval rallye. V devade-
sétych letech jsem na Mistrovstvi CR
trochu vice ,,pfi¢ichl“ k zdvodim mo-
tokar a nasledujici zimu uz jsem po-
stavil sviij prvni zavodni stroj. Nékolik
let poté jsme zavodili na drovni cupo-
vych neboli pohdrovych zavod. Po pé-
tileté pauze jsem se k motokardm vratil
zpét a za volat motokary posadil svého,
tehdy dvanictiletého, syna (v roce
2007). Rok na to syn podlehl kouzlu
zdvodéni a zacal se motokdram vénovat
naplno se mnou. V roce 2013 jsem do
zdvodniho prostedi ptivedl i druhého
syna. Chlapci se v nasem sportovnim
klubu postupné vyvijeli.

V tomto sportu existuje celd rada
soutézi, které jsou limitovany tzv. tri-
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iv této tfidé nasi chlapci zdvodili a za-
vodi. Rekl bych, ze jsme zde sbirali
predevsim zkusenosti, ale i ziskali fadu
dobrych vysledka.

» Mohl byste ctendiiim vice priblizit
rozdily v zdvodnich tFiddch?
Zavodni tridy se rozdéluji do néko-
lika kategorii, které jsou ovlivnény fi-
nanéni ndroc¢nosti zdvodu, doved-
nostmi a schopnostmi pilota. Ttidy
jsou dale déleny dle vékové kategorie
nebo dosahované rychlosti motokary.

» Co Vis primélo k tomu, abyste za-
lozil sportovni klub?

Tak jako kazdy konicek, i motokary
stoji pomérné dost penéz. V letech
2007 - 2010 jsem tuto zalibu financoval
z vlastnich zdrojii. Dlouhodobéji to
vsak realizovat neslo, a proto jsem se
rozhodl tomuto konicku dat jiny smér.
Zalozili jsme obc¢anské sdruzeni Mo-
torsport Jencice. V soucasné dobé uz
ma tym osm ¢lend.

» Jak probihd Vis standardni tré-
nink?

Na tréninky se miizeme divat ze dvou
uhlt pohledu. V prvnim jsou chlapci,
ktefi trénuji na zavody. V pribéhu se-
zony jezdime trénovat do Kartareny
Cheb. Vzhledem k tomu, Ze nas klub
ma zazemi v Lovosicich, je pro nas
okruh v Chebu nejbliz$i moznou va-

riantou. Dalsi vyhodou je, Ze se v pod-
staté jednd o nejvétsi specializovany
zavodni motokarovy okruh v Ceské re-
publice rozkladajici se na plose pres
80 000 m*. V sezoné sem jezdime tré-
novat dvakrat do mésice a ¢astéji pfimo
pted zavody. Kluci musi trénovat i pres
zimu, aby si udrzeli a posilili kondici.
Chodime plavat, béhat a v tréninku ne-
chybi ani nékolik hodin v posilovnach.

Paralelné s tréninky klukdi probiha
v druhé linii i mdj ,,trénink® Jako tre-
nér a vedouci musim zabezpelit ve-
Skery chod naseho klubu po admini-
strativni, technické a predevs$im po
finan¢ni strance. Administrativa spo-
¢iva ve vyplnovani a podavani prihla-
$ek na zavody, vyfizovani formalit pro
plynuly chod sportovniho klubu
a dalsi. Technickou strankou se rozumi
nakupovan{ nahradnich dila, opravy
podvozki, vyména pneumatik, do-
plnovani kapalin a dalsi opravy. V ¢as-
tych pripadech se musime s opravami
»poprat” sami. Pomérné dulezitou roli
hraje shanéni a domlouvani finan¢ni
podpory ze stran sponzort. Je to velmi
tézké, protoze ne vzdy se postésti a klub
musi byt dotovan z vlastnich zdrojt.
Z tohoto diivodu jsme opravdu vdécni
za kazdy prispévek.

» Na prvni pohled je ziejmé, Ze vést
sportovni klub neni nic jednoduchého.
S jakymi typy ndkladii se zde setkd-
vdte?

To je dobra otazka. Rozdélil bych to
do dvou ¢&sti. Prvni tvoti provozni né-
klady - benzin, oleje, brzdové desticky,
spojky, fetézy, pneumatiky apod. Bez
druhé kategorie nakladi neni mozné
startovat. Jedna se pojisténi jak zavod-
nikd, tak motokar, parkovné a zdzemi,
startovné apod.

» Na Vasem stole je mnoho pohdru.
MiizZete nékteré z nich jmenovat?

Nejpysnéjsi jsem na 1. misto CZK
125VM v Karting Cupu v roce 2011.
Dale zde mame ro¢nik 2013, kdy se
star$i syn umistil celkové treti ve tfidé
FC KZ2 junior. Dalsi uspés$nou sezo-
nou byla ta leto$ni. Po nékolika umis-
tén{ na stupnich vitéza skonéili kluci
v celkovém hodnoceni na tfetim a ¢tvr-
tém misté. To bych zatim povazoval za
nejvetsi tspéch.

M Jaké zdvody Vis cekaji v nejblizsi
dobe?

V soucasné dobé probiha ptiprava na
zdvodni sezonu 2019. V té se chceme
zucastnit zavodu Pohdru autoklubu
Ceské republiky a Mistrovstvi Ceské
republiky. Déle se pfipravuji tréninky
s moznosti startu v pohdrové soutézi
Carbonia Cup, a to s Formuli Delta
a Gloria.

Dékuji za rozhovor a pii dalsich za-
vodech Vam prejeme mnoho tspéchi.

Text: Michala Griinbaum
Foto: archiv Karel Kapr

Vlakovy zabezpeéovaé ETCS u CD Cargo

Dokonéent z minulého &isla

Je tfeba Fici, Ze systém ETCS nebude
v Ceské republice instalovan na viech
tratich, coz komplikuje instalaci mo-
bilni ¢asti na lokomotivy, které musi
mit zajistén bezpecny provoz nejen na
tratich vybavenych ETCS, ale i na tra-
tich se stavajicim zabezpecovacim za-
fizenim a pfechody mezi nimi. Je také
obtizné urit, které lokomotivy maji
byt vozidlovou ¢asti ETCS vybaveny
a které ne. Naptiklad nenf jesté presné
specifikovano, jakym zptsobem bude
probihat posun ve stanicich pod ETCS,
nebo jak budou z hlediska zabezpeceni
zatstény traté bez ETCS do stanic,
které budou tvotit rozhrani pro pte-
chod pod ETCS, coz komplikuje vybér
lokomotiv s nutnosti instalace palubni
¢asti ETCS. Tratovd ¢dst ETCS je vsou-
¢asnosti v Ceské republice v provozu
pouze na trati Kolin - Bfeclav, a to
pouze ve zkuSebnim provozu. Palubni
¢asti ETCS jsou v tuzemsku vybaveny
jen Vectrony CD Cargo, Railjety, Pen-
dolina a starsi stroje CD 362.166,
151.008, 471.042, lokomotiva 124.601
VUZ a méfici viiz ETCS, ktery vznikl
z motorového vozu 851.026-6 a patii
spole¢nosti AZD. CD Cargo, jako je-
den z méla dopravcii s lokomotivami
vybavenymi zabezpec¢ovacem ETCS,
spolupracuje se zhotovitelem tratové
¢asti, aby bylo mozné provoz tratové
¢asti zabezpecovace vyhodnotit a uvol-
nit do plného rutinniho provozu. Jiz
probéhlo nékolik zkusebnich jizd, pti
kterych byla ovéfovana kompatibilita

tratové a palubni ¢asti ETCS a dalsi
jizdy budou nésledovat. Objevilo se né-
kolik problémd, z nichz nejzavaznéjsi
je prozatim nastaveni jizdnich kiivek
pri dojezdu k mistu, za které vlak nema
opravnéni k jizdé. Laicky feceno,
kiivky jsou prili§ pozvolné, takze do-
jezd podle nich trva neamérné dlouho,
vlak déle drzi obsazeny predchozi oddil
a hrozi vyrazné snizeni propustnosti
trati.

Z ¢eho se takova palubni jednotka
ETCS sklada? Vozidlovou ¢ast tvori:

Centralni pocita¢ EVC - jadro sy-
stému, dohliZi na jizdu vlaku, vypodi-
tava brzdné ktivky a vyhodnocuje pfi-
jaté udaje. V pripadé jizdy na ndrodni
vlakovy zabezpecovac zajistuje komu-
nikaci mezi STM modulem narodniho
zabezpecovace a ETCS.

Zaznamova jednotka JRU - jakasi
¢erna skiinka lokomotivy, slouzi k za-

znamu véech dle TSI stanovenych in-
formaci z provozu.

Zobrazovaci jednotka DMI - obra-
zovka pred strojvedoucim, umoznuje
zadavani dat a ovladani systému a zob-
razuje véechny potfebné daje, ikony
a jizdni profil dle opravnéni k jizdé.

Pienosovy modul balizy BTM - vy-
sild nepretrzité signdl o kmitoétu
27 MHz k napdjent baliz, ptijim4 tele-
gramy z baliz v pasmech 3,9 a 4,5 MHz.

Odometrie - méfeni rychlosti. ETCS
vyzaduje alespon tfi nezavislé zpsoby
méfeni. K méfeni rychlosti se pouzivaji
2 snimade otacek na napravach do-
plnéné o Dopplertv radar.

V soucasnosti se nasi strojvedouci
mohou se zabezpe¢ovacem ETCS se-
tkat pouze na osmi lokomotivach rady
383 Vectron, kde byl nainstalovan jiz
ve vyrobé. Obecné v Evropské unii
plati, Ze zddné nové interoperabilni lo-

Pohled.na DMI lokomotivy Vectron za jizdy pod ETCS

komotivy uz nemohou vyjet z vyroby
bez zabezpecovace ETCS, proto i dalsi
nové resp. modernizované lokomotivy,
které mé CD Cargo objednané, budou
timto zabezpeCovacem vybaveny.
Jedna se o dalsi 4 lokomotivy fady 383
Vectron, které CD Cargo pievezme
jesté letos a na zacatku roku 2019,
a 0 10 lokomotiv fady 388 Traxx MS3
od vyrobce Bombardier, které jsou ob-
jednany s predpokladanym datem pre-
vzeti v roce 2020. Jiné lokomotivy CD
Cargo zatim nejsou timto typem za-
bezpecovace vybaveny, ale v dohledné
dobé se tento stav zméni.

V prubéhu roku 2018 byly vypsany
soutéze na vybaveni nékterych loko-
motiv CD Cargo vlakovym zabezpe-
¢ovacem ETCS. Po podpisu smlouvy
s vitézi soutézi, se rozbéhne dlouhy
a narocny proces instalace zabezpeco-
vace do lokomotiv. Zastavba palubni
¢asti ETCS do jiz vyrobené lokomotivy
neni jednoduchy proces, zalezi na vni-
tfnim prostoru a vybaveni daného typu
lokomotivy. Kazd4 lokomotivni fada
je proto unikétni a palubni ¢ast ETCS
bude od rtaznych vyrobct. Situaci
komplikuji i odchylky od schvaleného
typu, které byly v pribéhu let na jed-
notlivé lokomotivy instalovany. Nej-
prve je tfeba vyrobit prototyp od kazdé
lokomotivni fady. Tento prototyp musi
projit mnoha naro¢nymi zkouskami
a schvalovdnim v zemich, kam loko-
motiva miiZe zajizdét. Teprve poté, co
uspésné absolvuje tento naro¢ny pro-
ces a dojde k zapsani zmény do pru-
kazu zpusobilosti, dojde k zahdjeni

procesu vybaveni vlakovym zabezpe-
¢ovacem ETCS ostatnich lokomotiv
dané fady. Nedilnou soucasti instalace
je 1 proskoleni obsluhy a pracovniki
v opravarenstvi. Instalace je z ¢asti fi-
nancovana za spoluticasti CEF/INEA.
V soucasnosti se pocita s tim, Ze cely
proces schvalovani a instalace na lo-
komotivy CD Cargo bude ukonéen
v roce 2023. V té dobé by jiz méla byt
tratova ¢ast instalovana na mnoha ki-
lometrech trati. Jaké fady lokomotiv
CD Cargo budou ETCS vybaveny?
Rozhodnuti je na CD Cargo, smlouvy
umoziuji vice variant. Jesté probihaji
vypocty ekonomické navratnosti u né-
kterych fad, ale minimalné pajde
o fady 130, 163, 230, 240, 363, 363.5,
742N a 753.7.

Mezi lokomotivy CD Cargo vybavené
vlakovym zabezpecovacem ETCS se
zatadi i rekonstruované lokomotivy
742.71x, v potu 50. kust, které budou
rekonstruovany z lokomotiv stévajici
tady 742 vyrobcem CZ Loko, a jejichz
vyroba se pravé rozbihd. I lokomotivy
tady 744, které ma CD Cargo objed-
nané u vyrobce CZ Loko, budou vy-
baveny palubni ¢asti ETCS, vlastni za-
tizeni ETCS bude instalovano podle
potieby. Mtizeme tedy ¢ekat, Ze v brzké
dobé budou jezdit po ¢eskych kolejich
prototypy rtiznych lokomotivnich rad
vybavené vlakovym zabezpecovacem
ETCS ve zkusebnim provozu, a to
nejen CD Cargo, ale i dalsich dopravcii
jak v osobni, tak ndkladni prepravé.

Text a foto: Petr Riha



Prepravy bentonitu z Obrnic do ukr

Mariupolu

O prepravach bentonitu z Obrnic
jsme na strankach Cargovaku jiz jed-
nou psali. Bylo to v dubnu 2013, kdy
jsme v clanku popisovali vnitrostatni
Zeleznicni prepravy této vzacné pri-
rodni suroviny z obrnického Kera-
mostu.

Bentonit - jehoZ ndzev nema nic spo-
le¢ného s betonem, ale vychazi z nazvu
severoamerického mésta Fort Benton
ve staté Montana v USA, u kterého byl
v roce 1881 objeven - je surovina vy-
uzivana v fadé obort lidské ¢innosti.
Patfi sem predev$im slévarenstvi, kera-
micky, chemicky a potravinarsky pri-
mysl nebo ¢isténi odpadnich vod. Po-
uziva se jako tésnici material pti stavbé
sklddek nebezpe¢ného nebo dokonce
i radioaktivniho odpadu a téz jako tés-
nici vrstva pti stavbé rybniké. V do-
madcnostech je vyuzivan jako dulezita
soucast podestylek pro domdci zvirata.

Dnes se podivame na prepravu ben-
tonitu, kterd se uskute¢nila ve druhé
poloviné Fijna 2018 a jejiz cilovou sta-
nici bylo mésto Mariupol na vychodni

Ukrajiné lezici na pobrezi Azovského
more. Zde se nachazeji jedny z nejvét-
$ich ukrajinskych zelezaren a valcoven
plechu, Azovstal. Ty byly zalozeny jiz
v roce 1930 sovétskou vladou, a to
predev$im za Gcelem zdsobovani Cer-
nomotskych lodénic lodnimi plechy
a dal$imi hutnimi vyrobky. Obrnicky
bentonit je uréen pro zdejsi slévarnu
a Azovstal ho zac¢al nakupovat koncem
léta 2018. Prvni prepravy byly realizo-
vany po silnici, ale zhruba po mésici
bylo z iniciativy ptijemce rozhodnuto
realizovat zkusebni pfepravu po zelez-
nici. Divodem tohoto rozhodnuti je
zfejmé moznost prepravy vétsiho ob-
jemu zbozi zeleznici pti pouzZiti men-
$tho poc¢tu dopravnich prostredki (ze-
lezni¢nich vozii nez kamiont), coz je
vyhoda zvlasté markantni na ukrajin-
ském Sirokém rozchodu.

Preprava se na normalnim i $irokém
rozchodu uskute¢nila v krytych vo-
zech. Vyuzity byly dva vozy Habbins
prepravujici zhruba 100 tun nakladu.
To ovéem zaroven znamenalo problém,
nebot na vle¢ce firmy Keramost neni

Oba naloZené vozy Habbins na vle¢ce Upline v Obrnicich

mozno bentonit nasypany v bigbegach
do krytych vozi nalozit. Pravidelné je
zde bentonit nakladan do nadrzkovych
vozii fady Uacs. Proto byly vozy nalo-
zeny na nedaleké vlecce firmy Upline,
ktera potfebnym zdzemim i manipu-
la¢ni technikou disponuje. Kromé toho
bylo potteba ze strany CD Cargo a spe-
di¢nich firem, kterymi byly Railsped
a RND, zkoordinovat v§echny souvi-

S

sejici ¢innosti — vyrobu, prepravu na
misto nakladky, pfistavbu vozt, jejich
naklddku, celni odbaveni a odvoz z4-
silky - tak, aby na sebe plynule nava-
zovaly. To vée se zii¢astnénym podafilo
profesionalné zvladnout a vozy odjely
dle planu smér Cop. Zde byl naklad
prelozen do $irokorozchodnych vozi
Ukrajinskych Zeleznic a pokracoval do
cilové stanice Mariupol-Sortirova¢naja.
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ajinskeho

prdkexpedla zasilky na dalekou ces

Po vyhodnoceni zkusebni prepravy
bude rozhodnuto, zda bude v Zelezni¢-
nich pfepravach pokracovano, ¢i zda
bude zachovéna pteprava silni¢ni. Ob-
jem by mél dosahnout zhruba 300 tun
meésicné, coz jsou tfi dvojice zminé-
nych vozii Habbins.

Text: Martin Boha¢
Foto: Railsped

Zelezniéni spojeni Ciny, Pakistanu a Iranu

Zavérem na$eho serialu si priblizime
asi nejkurioznéjsi a svym zpusobem
nejexotictéjsi variantu zelezni¢niho
spojeni vzdalenych oblasti Asie a cen-
tralnich ¢asti Evropy. Jeho zakladem
je Zelezni¢ni trat mezi pakistanskou
Kvétou (Quetta) a iranskym Zaheda-
nem, jez v délce vice nez 700 kilome-
tri (udavano je 732 km) prochazi
poustni oblasti pakistanské provincie
Balucistan a propojuje Zelezni¢ni sy-
stémy Pakistanu a téZ Indie o Sirokém
rozchodu 1 676 mm s normalnéroz-
chodnym evropskym a jiho-zapado-
asijskym systémem 1 435 mm, ktery
v Zahedanu konc¢i.

Spojnice vychdzi z nékdejsi Transba-
lucistanské drahy (Trans-Baluchistan
Railway), budované na uzemi, které
tehdy bylo soucasti Britské Indie. Ci-
lem britskych budovatelt drahy bylo
dosdhnout hranic Persie (dnes$niho
[rdnu) a té7 efektivné kontrolovat nej-
zapadnéjsi vyspu svych indickych dr-
zav, provincii Balu¢istan. Podle dostup-
nych zdrojt byla stavba této pro Brity
mimoradné dulezité trati zahdjena uz
v roce 1868, ale jiné zdroje datuji po-

Nadrazi v Kvéts, jez by se mélo stat vychodiskem dvou dulezitych zelezni¢nich
spojnic do Iranu a k Arabskému mofi (¥jen 1996).

¢atek praci na prvnim tseku do stanice
Nushki az do roku 1902 s ukonc¢enim
v roce 1905. Zde se ale rozvoj této Ze-
leznice zastavil a jeji dal$i prodlouzeni
bylo zahdjeno az po vypuknuti 1. své-
tové valky v roce 1916. Vychodoper-
ského Zahedanu (tehdy Duzdapu) do-
sahla ale az po jejim skonceni v roce
1922 a ihned poslouzila pro odvoz de-
mobilizovanych britskych sil, které
zdejsi ¢ast Persie tehdy ovladaly. Pro-
voz na preshrani¢nim, 221 kilometra
dlouhém useku z Nok Kundi v Balu-
¢istanu do Zahedanu byl ale zastaven
uz v roce 1931, drdzni téleso bylo ro-
zebrano a pouzitelny materidl odvezen
do jinych ¢asti indické zelezni¢ni sité.
Situace se opét zménila s vypuknutim
dalsi svétové valky, kdy Britové zno-
vuobjevili strategicky vyznam této
spojnice a 20. dubna 1940 obnovili
provoz az do Zahedanu.

Stav zustal prakticky nezménén i po
zéniku Britské Indie v roce 1947 a jejim
rozpadu na Barmu, Indii a Pékistan,
ktery se stal domovem vétsiny indic-
kych muslim® a az do roku 1971 za-
hrnoval i Gzemi dne$ni Bangladése
(tehdy Vychodniho Pakistanu). Dnes

Foto: Martin Boha¢

bohuzel neni znamo, jak a jestli viibec,
byl na trati udrzovan pravidelny pro-
voz, ale nelze vyloucit, Ze zde pravi-
delné vlaky viibec nejezdily. Je téeba si
uvédomit, Ze od roku 1947 az dodnes
panuji mezi Indif a Pakistinem velmi
napjaté vztahy, ¢imz je z pakistanského
uzemi vyloucen jakykoli tranzit indic-
kého i ptipadné dalsiho vychodoasij-
ského zbozi smér Blizky vychod a Ev-
ropa. A na druhé strané trat kon¢ila
v Zahedanu bez dal$iho napojeni na
iranskou Zelezni¢ni sit. Pouze je
zndmo, Ze v roce 1959 byla mezi pa-
kistanskymi a iranskymi Zeleznicemi
podepsana dohoda o mezistatnim pro-
vozu na této trati. V poloviné devade-
satych let 20. stoleti zde byla - dle
osobni zku$enosti autora - udrzovana
doprava v podobé jednoho paru vlakt
»laftan Express* tydné. Ten vyjizdél
vzdy v sobotu presné v poledne z Kvéty
a cilového Zahedanu dosahl v nedéli
v 17:00 mistniho ¢asu. Zpét se vydaval
v pondéli v 9:30 a cilovou stanici do-
sahl v utery ve 14:30. Kromé toho byl
v celé trati jesté veden jeden par smi-
$eného vlaku, ktery z Kvéty vyjizdél
v ttery ve 12:10 a do Zahedanu dorazil
ve sttedu v 19:50. Zpét se vydal ve ¢tvr-
tek v 9:45 a do Kvéty se vratil v patek
v 18:20. Tento provoz byl pozdéji ome-
zen na dvé dvojice smiSenych vlaki
mési¢né a nékdy na prelomu tisicileti
ukoncen definitivné, pticem?z z dalsiho
obdobi neexistuji Zadné dostupné in-
formace.

Situace se zacala ménit az po
9. &ervnu 2009, kdy byla v Irdnu ote-
viena 539 kilometrti dlouhd trat Ker-
man - Zahedan, ktera kone¢né zacelila
posledni mezeru mezi zelezni¢nimi si-
témi Evropy, Blizkého vychodu a jiho-
vychodni Asie. Pro nakladni dopravu
byl na jiznim okraji Zahedanu vybu-
dovan velkorysy prekladkovy terminal

mezi normalnim a $irokym rozcho-
dem. Prakticky ihned po otevteni traté
bylo celé nové spojeni vyuzito kontej-
nerovym vlakem, vypravenym z hlav-
niho mésta P4kistanu, Islamabadu, le-
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prepravam. Objevuji se urcité zpravy
o prepravach kontejnert s humanitarni
pomoci z Evropy do Afghanistanu pres
Pakistdn, ale i v téchto pripadech by se
jednalo jen o nékolik malo spotovych

Slavnostné vyzdobeny vlak z ¢ervna 2015 pred odjezdem z Kvéty

7ictho v severni ¢asti zemé, do
tureckého Istanbulu. Tento vlak, pro-
vazeny mnoha slavnostnimi projevy
na zacitku své trasy, v jejim cili i bé-
hem ni, vyjel z Islamabadu 14. srpna
2009, Teheranu doséhl 23. srpna a do
cilové stanice Haydarpasa v asijské
¢asti Istanbulu dojel 28. srpna, tedy po
dvou tydnech cesty. Béhem nich tento
vlak, nazvany ECO (Economic Coope-
ration Organisation) urazil vzdalenost
6 500 km, z toho 1 900 v Pakistanu,
2 600 v Irdnu a 2 000 v Turecku. Kon-
tejnery byly lozeny rtiznym zbozim pa-
kistanské produkce: textilem, bavlnou,
hrac¢kami, zdravotnickymi potfebami,
nafadim, sportovnim nadinim, papi-
rem a papirovymi vyrobky a dal$im
podobnym sortimentem urcenym pro
zdpadni trhy.

Nésledny vyvoj je ale ponékud nejasny
a je otazkou, zda viibec doslo k dal$im

zdroj www.dawn.com

preprav. 18. kvétna 2015 se v Teherdnu
uskutecnilo setkni predstavitelt véech
tf{ zi¢astnénych zemi, kde bylo dohod-
nuto znovuzahdjit provoz nakladnich
vlaktl v této trase, tentokrat pod nazvem
Giil. Prvni vlak vyjel z Kvéty v poloviné
Cervna 2015, do Irdnu dorazil o den
pozdéji a v kontejnerech na ¢tyfiadva-
ceti vozech vezl cement a dalsi blize ne-
specifikované zbozi. Opét neni znamo,
zda doglo k opakovani této dalsi zaha-
jovaci jizdy, nicméné je jisté, Ze trat pres
Baludistan vyzaduje velké investice do
zabezpecovaciho zatizeni i technického
stavu, které by mimo jiné vedly ke zvy-
$eni rychlosti vlakd ze soucasnych
40 km/h az na 120 km/h.

Az rok 2018 zfejmé znamenal dalsi
dtlezity moment této drahy, coz bude
popsano v dal$im pokracovani naseho
seridlu.

Text: Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 21. dil (Rusko)

Ruska federace je rozlohou nejvétsim
statem svéta propojujicim vychodni
Evropu se severni Asii. Jedna se o roz-
sahlé uzemi s neméné rozsahlou Ze-
lezni¢ni siti. Proto jsme se rozhodli
Rusku vénovat dvé ¢isla naseho ca-
sopisu. Pokracovani tak naleznete
ivlednovém cisle.

Z velké izemni rozlohy vychazi fada
zelezni¢nich specifik a to jak provoz-
nich (4zemi je mimo jiné rozdéleno
do deviti ¢asovych pasem), tak tech-
nickych. Prvni trat na izemi dne$niho
Ruska byla oficialné zprovoznéna
11. listopadu 1837 (uvedeno dle ,,na-
$eho“ soucasného Gregorianského ka-
lendare, ktery v Rusku zacal platit az
14. unora 1918). Jednalo se priblizné
0 25 kilometrovy usek ze Sankt-Pétér-
burgu (Petrohradu) do Carského Sela,
ktery vlak zvladl priimérnou rychlosti
51 km/h. Zajimavosti je, Ze byla po-
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Polarniho Uralu) s ptistavem v Ob-
ském zalivu u Mysu Kamenného. Se
stavbou se zapocalo v dubnu 1947. Po
témét dvou letech se vsak zjistilo, Ze
voda v Obském zalivu je prili§ mélka
k vybudovani hlubokomotského pri-
stavu. Stalin v8ak naridil vést zeleznici
dal na vychod podél severniho polar-
niho kruhu az k bfehtim Jeniseje do
mésta Igarka. Prestoze Igarka lezi
250 kilometrti od usti Jeniseje do Se-
verniho ledového ocednu je zde dosta-
te¢na hloubka pro hlubokomotsky pri-
stav. Celkova délka pldnované traté
tak méla dosdhnout 1 482 km. Stavba
se vyznacovala tézkymi pracovnimi
a klimatickymi podminkami, jelikoz
vede po uzemi trvale zmrzlé pudy,
kterd se béhem kratkého léta proméni
v bazinaty povrch. Na dvou mistech
dokonce nebylo ani pocitino s mosty
- trat vede pres sibifské veletoky Ob
a Jenisej, kde v 1ét¢ mély dopravu za-
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RZD postupné modernizuji sviij lokomotivni park
Foto: Kiril Sirokov www.parovoz.com

stavena s rozchodem 1 829 mm. K ak-
tivnimu rozvoji Zelezni¢ni sité, tento-
krat jiz s rozchodem 1 524 mm,
dochézi v druhé poloviné 19. stoleti,
kdy zejména po prohrané Krymské
valce (1853 - 1856) jsou zfejmé vojen-
ské i ekonomické vyhody drahy. Zpro-
voznény jsou zdkladni trasy napt. z Pe-
trohradu do Var$avy (1862), z Moskvy
do Nizntho Novgorodu (1862),
z Moskvy do Var$avy (1871), z Moskvy
ptes Kursk na Krym (1892) a zeleznici
je téz vedle 26 gubernii propojeno
i Baltské mote s Cernym. S vystavbou
Transsibifské magistraly, nejdelsi ze-
lezni¢ni traté dlouhé 7 tisic kilometr,
se zacalo v kvétnu 1891 a k plnému
zprovoznéni doslo v fijnu 1916. V sou-
¢asné dobé spojeni dosahuje délky
9 298,2 km a prochazi pres 87 mést
a 14 regionalnich center. Osobni vlak
prekona vzdalenost z Moskvy do Vla-
divostoku za 6 dni a dvé hodiny pfi
pramérné rychlosti 64 km/h. Béind
rychlost kontejnerovych vlaka na siti
RZD je, vyjédfeno pomérné nezvyklou
jednotkou, 1 050 km za den.

Po Velké fijnové socialistické revo-
luci, ktera dle Gregorianského kalen-
dare probéhla v listopadu 1917, doslo
k zestatnéni zeleznic a jejich podfizeni
Lidovému komisariatu Zeleznic [roku
1946 pfejmenovanému na Ministerstvo
zeleznic  (MPS)]. Obdobi SSSR
(1922 - 1991) se neslo v duchu budo-
vani velkych dopravnich staveb jako
napt. Turksibu (Turkestdnsko-sibifské
dréhy spojujici Stfedni Asii a Sibif
v délce 2 375 km, budované v letech
1927 - 1930), nebo Transpolérni ma-
gistraly prezdivané Mrtva trat. Jednalo
se o nikdy nedokoncenou trat za po-
larnim kruhem. Zeleznice méla pro-
pojit jiz existujici trat z Moskvy do Vor-
kuty (ze stanice Cum v oblasti
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jistovat ri¢ni trajekty, v zimé by se pak
koleje polozily na led zamrzlych fek.
Pracovn({ silu tvorili véznové pracov-
nich taborti Gulag, kterych bylo az
80 000. Brzy po smrti Stalina v roce
1953 byla stavba shledana jako ne-
ucelna a prace na ni byly preruseny.
Do soucasnosti je pouzivany dvéstéki-
lometrovy usek z Cumu do Labytnangi
a béhem sedmdesatych let minulého
stoleti postupné obnoveny centralni
usek mezi Nadym a Novy Urengoj
(tento tsek pak byl z jihu napojen na
zelezni¢ni sif Ruska kvili obrovskym
nalezi§tim zemniho plynu). Pravé
zemni plyn muze vést k znovuobno-
veni dal$ich Zelezni¢nich tsekd.

Dalsi vyznamnou stavbou byla BAM,
Bajkalsko-Amurskd magistrala - sou-
stava Zelezni¢nich trati na vychodni
Sibifi a Délném vychodé s délkou
4 287 km, ktera byla budovéna po-
stupné od roku 1938, s hlavnimi sta-
vebnimi pracemi v sedmdesatych
a osmdesatych letech 20. stoleti, a jez
je do soucasnosti modernizovana. Ma-
gistrala zahrnuje 4 200 mostt a mostk
o celkové délce 400 km a 21 tunelq,
méficich dohromady 47 km. Severo-
mujsky tunel v Burjatsku je s 15,3 km
nejdel$im v celém Rusku a zprovoznén
byl teprve v prosinci 2003. Jednd se
o strategickou stavbu - druha Zzelez-
ni¢ni trat na vychodé lezi dale od ¢in-
skych hranic a zdroven umoznuje pri-
stup k velkym loZiskim nerostnych
surovin napf. uhli, titanu a vanadu. Ve-
dle toho dochazelo ve 20. stoleti k ma-
sivni elektrifikaci, zdvojkolejnéni hlav-
nich trati vcetné jejich vybaveni
zelezobetonovymi prazci, bezstyko-
vymi kolejnicemi a autoblokem. Bé-
hem tficeti let od ukonceni 2. svétové
valky vzrostl objem prepraveného
zbozi 8x. V osobni dopravé byly pod-

nikdny snahy o vysokorychlostni pte-
pravu, kde vynikaly v Ceskoslovensku
vyrabéné lokomotivy s oznacenim CS.
Situaci dobte ilustruje trat Moskva —
Leningrad (Petrohrad). V roce 1965
ptekonal vlak ,,Aurora“ v Cele s loko-
motivou CS2 vzdalenost 650 km za
4 hodiny a 59 minut. V roce 1984 byl
as prepravy zkracen na 4 hodiny
30 minut. Soucasny vysokorychlostni
vlak Sapsan prekona tuto vzdalenost
za 3 hodiny a 30 minut.

V prosinci 1991 doslo k rozpadu So-
vétského svazu, ndstupcem MPS SSSR
se stalo MPS Ruské federace. Devade-
saté roky 20. stoleti se nesly v duchu
stagnace. Vyraznou zmeénu ptinesl az
program reforem prijaty vladou v roce
2001, ktery znamenal transformaci
MPS v akciovou spole¢nost RZD.
Ruské dréhy (RZD), jejichz jedinym
akcionafem je Ruska federace, vznikly
v fijnu 2003. V ramci demonopoli-
zace trhu byl vytvoren systém operd-
torti/provozovatelt vozového parku
spadajicich vétsinou do holdingu RZD.
Vzhledem k vylu¢nému vlastnictvi lo-
komotiv (kromé provozovatelt vlecek)
zlstavaji RZD jedinym faktickym do-
pravcem na ruském Zelezni¢nim trhu.

By

Administrativné jsou RZD rozdéleny
na 16 drah: Rijnové (Oktjabrskaja), Ka-
liningradska, Moskevska, Gorkovska,
Severni, Severo-Kavkazska, Jiho-vy-

chodni, Pfivolzskd, Kujbysevska,
Sverdlovska, Jizné-Uralska, Zapado-Si-
birska, Krasnojarska, Vychodo-Sibir-
skd, Zabajkalska a Dalné-vychodni
(v¢etné Sachalinu).

Z dalsich Zelezni¢nich podnikd, resp.
majitelti infrastruktury je nutné zminit
jesté Krymskou Zeleznici, Zeleznice Ja-
kutska a Jamalskou Zeleznici. I ptesto,
ze anexe Krymu nebyla ze strany ,,za-
padu“ uznana, pusobi zde od roku
2014 samostatny zelezni¢ni subjekt
provozujivi traté o délce 629 km a za-
méstnavajici 12 tisic zaméstnancd. Ak-
ciova spole¢nost Zeleznice Jakutska
provozuje 791 km dlouhou Amursko-
Jakutskou Zzeleznici mezi Nerjungri
a Niznij Bestjach. Ta byla oteviena po
Castech v letech 2004 - 2014 a zptistup-
nuje prirodni bohatstvi Jakutské ob-
lasti. Akciova spole¢nost Jamalska ze-
leznice byla zalozena v roce 2003 a byly
ji pfedany k provozovani traté o délce
525 km nachézejici se v Jamalsko-Ne-
neckém autonomnim okruhu.

Michal Vitéz

Ze zahranicéi

NEMECKO
Némecko podporuje Zeleznici
Némecka vlada vybrala 29 zelez-
ni¢nich projektt, které maji byt
uprednostnény a realizovany do
roku 2030, v ramci podpory Zzelez-
ni¢niho pramyslu. Zahrnuji moder-
nizaci trati nebo opatfeni umoznu-
jici provoz vlaki o délce 740 metri.
Pro realizaci byl vyclenén rozpocet
ve vy$i 6,35 miliardy eur. V sou-
¢asné dobé pouze 11 % vlaktl v Né-
mecku miiZze mit standardni evrop-
skou délku 740 metrt. Kolik je to
asi na siti SZDC? Dalsi pobidku
predstavuje snizeni poplatkii za vy-
uzivani zelezni¢ni infrastruktury
o vice nez 45 %, a to se zpétnou
platnosti od 1. ¢ervence 2018.

SLOVENSKO
Vice penéz do dopravy
Ministerstvo dopravy Slovenské
republiky bude mit v pfistim roce
vice finan¢nich prostredki na sil-
nice i zZeleznice. Alespon tak je to
prezentovano ve vladnim navrhu
statnitho rozpoctu na rok 2019.
V navrhu rozpoctu ma resort do-
pravy o 20 miliont eur méné, ale
mimo rozpoctovych tabulek je s mi-
nisterstvem financi dohodnuta fi-
nan¢ni rezerva ve vysce 150 miliont
eur. Pfedpokldda se i navyseni roz-
poctu 0 200 miliont eur v rdmci re-
alokace eurofondi. Dotace na Zze-
leznici se po dlouhych letech zvysi
0 20 miliond eur na 270 miliona
eur. Dal$ich 22,5 milionu eur je po-
skytovano jako kompenzace za pod-
poru Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Zuzana Kovacova
Michal Roh

Lokomotiva 131.075-076 ZSSK Cargo

v novych barvach

Dopravce ZSSK Cargo se rozhodl upoutat pozornost
verejnosti novym grafickym designem svych lokomo-
tiv. Prvni lokomotiva, dvojée 131.075-076 v novém
modro-bilém barevném schématu se na tratich ZSR
objevila za¢atkem fijna. Ro¢né je naplanovano zreali-
zovat zménu na deseti lokomotivach rady 131 a 363.
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Na lokomotivé jsou zaroven pouzity loga a slogany po-
silujici povédomi o znaéce ZSSK Cargo, vyzdvihujici
zku$enost dopravce a ekologi¢nost zelezni¢ni dopravy.

Michal Roh
Foto: Lukas Osmancik
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Nejen za bremsty do Jestrebich hor

Jestfebi hory se nachazeji ve vychod-
nich Cechach a jsou soucasti Brou-
movské vrchoviny. Jejich nejvyssim
vrcholem je Zaltman s nadmotskou
vyskou 740 metrii. Najdeme na ném
12 metri vysokou Zeleznou roz-
hlednu z roku 1967, bohuzel vyhled
z ni dnes komplikuji vzrostlé stromy.
Na vrchol Zaltmanu se mizZete vydat
napriklad z Malych Svatonovic,
Radvanic nebo Petiikovic. Jestiebi
hory nepatii mezi turisty k prilis po-
pularnim lokalitam. Na jednu stranu
je to $koda, na druhou je vSak zdejsi
klid velmi pfijemny.

Jestebi hory maji co nabidnout nejen
turistiim, ale také milovnikiim technic-
kych pamatek, vojenské historie nebo
pohadek. Ano slysite nebo pardon
vlastné Ctete dobfe. Pamatujete si na
slavného a zlého loupeznika Lotranda,
mordyte ze vSech nejukrutnéjsich
z Loupeznické pohadky Karla Capka?

hlidkové plo$ina se nachazi v 18 me-
trech) a postavena byla v roce 2014.

Bunkry na obranu republiky
Mezi Slavétinem a Petrikovicemi byla
planovana vystavba délostielecké tvrze
Poustka. Ta méla patfit k nejvétsim
u nds a vybavena méla byt i délostte-
leckou oto¢nou vézi s dostrelem az

Sousosi bratfi Capkil od Josefa Malejovského s kostelem Sedmi radosti Panny

Marie v Malych Svatonovicich

Jeho domovem byly Brendy, neboli za-
padni ¢ast Jestiebich hor. Pocestné
a kupce pak prepadaval na cestach
k Trutnovu, Kostelci a Hronovu. Ne-
bojte se a prohlédnéte si loupeznikovu
skalni sluj, nachdzi se jen par metrt od
zelené turistické znacky pravé pod
vrcholem Zaltmanu. Poznate ji snadno
podle napisu na skale. Na Brendach,
neboli Pasekdch, se muizete oblerstvit
v Jestiebi chaté (diive Rehakové hos-
podé) pattici Klubu ¢eskych turistiL.
Z Pasek se mizeme po zelené znacce
vydat severozdpadnim smérem a vy-
stoupat na Slavétinskou rozhlednu, ze
které je nadherny vyhled na Krkonose
a Vran{ hory. Tato druhd jestfebohorska
rozhledna je vysoka 22,4 metru (vy-

Hiebenova zelena turistickd stezka je lemovana objekty lehkého opevnéni.

k Zacléti a Adr$pachu. A tim se dosta-
vame k vojenské minulosti Jestrebich
hor. Tu ptipomina pas ,,fopikii“ na hre-
beni hor. ,,Ropiky*, neboli zelezobeto-
nové pevnustky lehkého opevnéni vzor
37, byly v této oblasti postaveny v letech
1936 - 1937 na obranu Ceskoslovenska
pred némeckou agresi a doplnovaly
vétsi objekty tézkého opevnéni. Napti-
klad dnes pristupny objekt T-S 26 chra-
nil sedlo u obce Odolov, kde se ocekaval
prechod vojenské techniky. Stavba téz-
kého opevnéni byla zahdjena az v roce
1938, proto nemohla byt linie dokon-
¢ena ani plné vyzbrojena.

Zvrcholu Zaltmanu miizeme pokra-
¢ovat po hrebenii dal jihovychodnim
smérem nebo sestoupit do Malych Sva-

tonovic. Ty jsou zndmé predevsim jako
rodisté Karla Capka. V obci mizeme
navstivit muzeum pfipominajici nejen
znamého spisovatele, ale i jeho starsiho
bratra, malife, ilustratora a spisovatele
Josefa Capka. Oba bratry pfipomina
i sousosi z roku 1969 pred baroknim
kostelem Sedmi radosti Panny Marie
z roku 1733. V roce 1930 se v Malych
Svatonovicich narodil Ota Holub - spi-
sovatel, vojensky historik a hlavné pru-
kopnik bunkrologie. Kdo by neznal
jeho knihu ,,Zrazené pevnosti“ nebo
»A véze ml¢i® Méné zndmé jsou Malé
Svatonovice jako poutni misto. Pfed
tfemi sty lety, v roce 1715 se u zdejsi

Rozhledna Zaltman byla postavena
v letech 1966 - 1967 svépomoci ¢leny
TJ Baniku Malé Svatonovice. Nyni
je vyhlasena sbirka na stavbu roz-
hledny nové.

Sedmipramenné studanky staly dva za-
zraky - sedm let suchd tresen se zaze-
lenala a chromy epileptik David Dros-
chel zacal chodit. Ke studance zacaly
proudit davy poutniki a byla zde vy-
stavéna kaple. V procesich sem puto-
vala i mala Betty Panklova se svoji ba-
bickou, tedy pozdéjsi slavna ceska
spisovatelka Bozena Némcova. Ve své
dobé byly Svatonovice srovnavany
s Vambeficemi v sousednim Kladsku.

Uhli z Jestfebich hor

Pozdéjsi déjiny Svatonovicka utvarela
tézba uhli. Na Svatonovicku u Mar-
kousovic byla prvni uhelna sloj od-
kryta o dvacet let pozdéji v roce 1590
a je zfejmé, Ze uhli se na tbocich Je-
stfebich hor tézilo jiz okolo roku 1634.
Jsou dokladovany barnské prace z okoli
MarkouSovic a Strazkovic. Nejkvalit-
néj$i kusové uhli bylo na prikaz vrch-
nosti dodavano pro pottebu dvorniho

Venkovni expozice diilni techniky v Malych Svatonovicich

kovare v Nachodé. V Malych Svatorio-
vicich byla v roce 1831 zahajena po-
kusnd vyroba koksu, v roce 1878 zde
byla ddna do provozu prvni briketarna
v Cechach. Tézbou se dlouha léta za-
byvala Svatonovicka banska spolec-
nost. Hlavnim dialnim dilem se stala
Stola Ida zalozend roku 1846, kterd
slouzila jako dopravni i pro uhli ze Sle-
pého a Tmavého dolu. Ve $tole byla
v provozu tzkorozchodna elektrifiko-
vana dréha. Tou bylo uhli dopravovano
i na nadrazi v Malych Svatonovicich.
V roce 1927 byl parni provoz na uzko-
rozchodné dréze mezi $tolou Ida a Ma-
lymi Svatoniovicemi nahrazen elektric-
kym, ktery zde vydrzel az do roku
1981. V roce 1945 byly doly znarod-
nény a zaclenény do Vychodoceskych
uhelnych dolti. Stola Ida byla v roce

Foto mésice

V leto$nim roce bylo prozatim vymén

éno jedno pole mostu pfes hracholuskou

1950 pfejmenovana na Dul Zdenék
Nejedly. Uhli se na Svatonovicku do-
byvalo do roku 1990 a dnes nam tézbu,
kromé fady pamatek v terénu, pfipo-
mina napriklad expozice dtilnich strojii
na télese uzkorozchodné dréhy. Sezna-
mit se s historif hornictvi mtizete i na
zdejsich nau¢nych stezkach.

A co ze jsou to ty bremsty zminéné
v nadpisu tohoto ¢lanku? Bremsty jsou
svazné drahy slouzici pro prepravu uhli
po tiboci Jestrebich hor. Jejich nazev je
odvozen od némeckého vyrazu die
Bremse — brzda. Voziky s uhlim byly
navazany na nekonec¢ném lané a ty
téz8i vytahovaly nahoru leh¢i prazdné
voziky. Pékny model bremstu si miiZete
prohlédnout v muzeu ve Rtyni v Pod-
krkonosi.

Text a foto: Michal Roh

vodni nddrz u Priovan. Délnici nejprve na most ptipevnili novy oblouk, spojili
starou mostovku s novou a pak je podle podélné osy otocili o 180°. U celé akce
byl se svym fotoaparitem Libor Lorenc. Tato technologie byla v Ceské republice

pouZita poprvé.
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