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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Vitejte nad
strankami
c¢ervencového
Cargovaku

Léto je v plném proudu a pred
vami lezi nové ¢islo naseho inter-
niho magazinu, tentokrat v poné-
kud ztencené podobé. Jednak je tak
trochu okurkovd sezéna a navic
uzavérka ¢ervencového ¢isla padla
do ,svate¢niho® tydne, ve kterém
velky pocet zaméstnanct, redakéni
tym Cargovaku nevyjimaje, cerpal
zaslouzenou dovolenou. Ale i presto,
ze jsme pristoupili k redukei roz-
sahu tohoto ¢isla, vérime, Ze zde
najdete fadu zajimavych ¢lanka
a informaci.

Nejprve zavitime do Ostravy na
veletrh Czech Raildays, jehoz pravé
probéhly 17. ro¢nik byl pro CD
Cargo velice vyznamny, nebot zde
byla pokfténa prvni z pétice no-
vych lokomotiv Vectron, které do
konce roku rozsiti nas vozidlovy
park. Vystavena zde vsak byla
ifada dalsich exponitt. O tom, jak
jsou spravovdny internetové
stranky nasi spole¢nosti (mimo-
chodem jejich nav§tévnost stale
roste), jsme hovotili s Jitim Lisic-
kym. Portfolio sluzeb CD Cargo se
neustdle rozsifuje. V leto$nim roce
se nam podatilo uspét s nabidkou
sluzeb tzv. pilotd. Obchodni ma-
nazerka Jana Lemberkovd ndm
prozradi vice.

V minulém Cargovaku jste si
mohli precist prvni dil seridlu o ne-
hodéch na Zeleznici z pera odbor-
nika na slovo vzatého Jana Hnilici.
K nejcastéj$im ,,Zelezni¢nim® ne-
hodam patfi strety se silni¢nimi
vozidly na prejezdech. Jejich du-
sledky byvaji mnohdy tragickeé.
Proto je pro CD Cargo, jako neod-
myslitelnou soucast déni na ceské
zeleznici, otdzkou spolecenské od-
povédnosti spoluprace na projektu
Preventivniho vlaku. Podrobnosti
o jeho leto$ni jizdé se dozvite
z ¢lanku Michaly Bilkové.

Tradi¢ni cestopis nas zavede do
Rumunska, do oblasti lezici na se-
veru zemé na hranici s Ukrajinou,
do Maramurege. A kam se vydate
o letosnich prazdninach vy? Poglete
nam do redakce fotografie z vasich
cest. Ty nejzajimavéjsi mizZeme
poté uvefejnit napt. v rubrice foto
meésice.

Srpnové ¢islo jiz vyjde v obvyklém
rozsahu a najdete zde vSechny obli-
bené rubriky. Uvitame také vase pi-
spévky nebo postiehy. Stante se
spolutviirci naseho interniho ma-
gazinu.

Michal Roh
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Stejné jako Antonin Panenka v Ostravé, poptejme i my Vectroniim CD Cargo mnobho tisic kilometr@ ujetych bez nehod a mnoho milionti tun zbozi ptepraveného

bez komplikaci do svého cile. Lokomotiva 383.001 uz najizdi své prvni kilometry s vlaky v Némecku. Diikazem z4jmu o nasi novou lokomotivu jsou fotografie za-
hrani¢nich ,,Sotoust na internetovych strankach. Brzy jisté pribydou fotografie z dalsich evropskych zemi.

Czech Raildays 2016

Ve dnech 14. az 16. cervna se v Os-
travé konal jiz 17. ro¢nik Mezinarod-
niho veletrhu drazni techniky, vy-
robku a sluzeb pro potfeby Zelezni¢ni
a méstské kolejové dopravy Czech
Raildays. Tato akce kazdoro¢né pri-
laka Fady navstévniki a dava tak pro-
stor k navazovani novych obchodnich
kontakti.

CZECH
RAILDAYS

Jednim z hlavnich partnert této akce
bylo i CD Cargo, pro které to byla letos
velmi prestizni akee, a to i diky velkole-
pému predstaveni nové interoperabilni
lokomotivy Vectron. Oficidlni a zdroven
slavnostni kfest lokomotivy probéhl
prvni den veletrhu v dopolednich hodi-
nach. Kmotrem prvni lokomotivy se stal
znamy fotbalovy internacional pan An-
tonin Panenka, ktery na akci dorazil sty-
lové vlakem. V tvodu slavnostniho aktu
promluvil feditel divize Mobility Siemens
Ceska republika pan Roman Koksal, po
ném pak predseda predstavenstva CD
Cargo Ivan Bednarik. Na zavér prevzal
mikrofon Antonin Panenka, ktery nové
lokomotivé popral mnoho ujetych kilo-
metri bez jakychkoliv komplikaci. Hos-
tesky CD Cargo donesly sampariské, kte-
rym byl pokitén model nové lokomotivy.

V salonnim voze pak nésledovala ti-
skova konference.

Leto$nimu ro¢niku dominovala za-
jimava kombinace historickych, star-
$ich modernizovanych a modernich
vozidel. Kazda z téchto tti skupin méla

260.001, dnes 825.001 ,,sttibrny $ip', vy-
robeny jiz v roce 1939 prazskou firmou
CKD, své misto na soudobém veletrhu
mél, a to hned z nékolika duvodi. Za
prvé jde o vozidlo, které vyrazné pred-
béhlo svou dobu, a jedna se o nejlepsi
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Antonin Panenka pii autogramiddé ve stdnku CD Cargo Foto: Michala Bilkova

na vystavisti jednoho vyrazného za-
stupce a my si je proto dale popiseme
detailnéji.

Vozidla historicka nebyvaji na tomto
veletrhu, ktery se zamétuje na moderni
a progresivni Zeleznici, vystavovana pti-
li§ Casto, a kdyz uz se zde néjaké objevi,
jde zpravidla jen o netradi¢ni oziveni
nékteré z expozic ¢i o doprovodné vo-
zidlo k jinému exponatu. Leto$ni ptipad
byl ale jiny - vystaveny motorovy viiz M

moznou dokumentaci schopnosti teh-
dejsiho ceskoslovenského kolejového
pramyslu. A za druhé, tomuto vozu ne-
byl doptan prilis $tastny osud, kdy z vy-
puknuvsi druhou svétovou valkou jiz
nebylo mozno odstranit nevyhnutelné
»détské nemoci a viiz nemohl splnit
do néj vkladand ocekavani. Teprve nyni,
po téméf osmdesati letech od vyroby,
se z néj po provedené rozsahlé opravé
a Caste¢né rekonstrukei stane svého

Foto: Michala Bilkova

druhu moderni motorovy viiz, repre-
zentujici ¢esky kolejovy primysl minu-
losti i soucasnosti.

Druhym zastupcem byla elektricka lo-
komotiva Effiliner 3100, ktera vznikla
ve firmé CZ Loko prototypovou rekon-
strukei starsi belgické dvousystémové
lokomotivy 1203. Z ptivodné rychlikové
lokomotivy z poloviny 80. let tak vznikla
lokomotiva nakladni o vykonu 3,1 MW
pro systémy 3 kV ss a 25 kV/50 Hz. Po
odzkouseni a schvéleni tohoto proto-
typu, oznaceného jako 365.001, by méla
nasledovat sériova prestavba zbylych je-
dendcti stroji nékdejsi belgické rady 12.
Lokomotivy by mély byt lokpoolem CZ
Loko nabizeny Zelezni¢nim dopravciim
ana trhu by mély predstavovat technicky
a ekonomicky zajimavou alternativu no-
vym vicesystémovym lokomotivam.

Tteti kategorii novych hnacich vozidel
zastupoval jiz zminény modry stroj
383.001, tedy prvni z péti Vectront
firmy Siemens, které letos pofizuje CD
Cargo. Tento typ univerzalni elektrické
lokomotivy, postavené na jesté univer-
zalngjsi platformé umoznujici dodavat
i dieselové nebo hybridni varianty, neni
tieba Ctenafim predstavovat. Vystavend
lokomotiva je schopna jizdy na systé-
mech 3KkV ss, 25kV/50 Hza 15kV/16,7
Hz, disponuje vykonem 6,4 MW a ma-
ximéln{ rychlosti 160 km/h a bude
schopna jizdy po Zzelezni¢nich sitich
vech okolnich zemi.

Pokracovdni na str. 2



Pokracovini ze str. 1

Hnaci vozidla pro nakladni dopravu
reprezentovala jesté lokomotiva 180.011
TSS Cargo, kterd pochazi ze série loko-
motiv fady 180, odkoupenych pted ne-
dédvnem od némeckych DB. Jde o loko-
motivu z produkce plzefiské Skodovky

Stfibrny Sip

z pocatku 90. let uréenou pro provoz
na systémech 3 kV ss a 15 kV/16,7 Hz.
Vyse zminéna firma CZ Loko vystavo-
vala je$té motorové lokomotivy rady
774.7a723.7.

Tazend vozidla pro nakladn{ dopravu
byla zastoupena napf. InnoWagonem,
specidlnim dvouclankovym osmindpra-

vovym kontejnerovym vozem pro pre-
pravu kontejnerti InnoFreight. Viiz ma
délku 26,71 m pii vlastni hmotnosti
pouze 29 tun, a umoznuje tak dosah-
nout maximalniho vyuziti lozné hmot-
nosti z hlediska kapacity vlaku. Kon-
viiz fady Facens vyrobce OOS a majitele
TSS Cargo, ktery ale byl vystavovan i na
predchazejicich ro¢nicich veletrhu. Vy-
robce Legios Louny vystavoval jiny sa-
movysypny viiz, a to fady Tads. Na plose
byla déle vystavena vozidla pro osobni
i méstskou dopravu, stejné tak jako
ukdazky manipulaéni techniky a rtiznych
mechanismu pro opravy, udrzbu a vy-
stavbu Zelezni¢ni infrastruktury.
Oproti pfedchazejicim ro¢nikiim se
CD Cargo, jako nejvétsi tuzemsky Ze-
lezni¢ni nakladni dopravce, mohlo pys-
nit dvéma stanky. Tradi¢nim, umisté-
nym v hale vedle vystavni plochy
a venkovnim, ktery byl obklopen za-
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Dvousystémova lokomotiva 180.011 TSS Cargo

jemci o novou posilu naseho lokomo-
tivniho parku. V ramci spole¢né expo-
zice Ceskych drah uvnitt vystavni haly
prezentovali a nabizeli nase sluzby ob-
chodni manazefi.

Ve venkovnim stanku CD Cargo
mimo jiné probihal také aktivni nabor
novych zaméstnancti organizovany od-
délenim persondlnim O10/1 GR. Pro-
mital se naborovy spot a personalistky
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Foto: Martin Boha¢

z pracovist Ostrava a Olomouc si zde
mimo klasickou naborovou komunikaci
s ptipadnymi zdjemci o zaméstnani vy-
zkousely i rozdavani ndborovych letaki
do poptavanych zaméstnani strojve-
doucdi, strojvedouci v ptipravé, posuno-
vag, opravar kolejovych vozidel, svarec,

soustruznik, provozni zame¢nik.
Michala Bilkova, Véra Drncova,
Martin Boha¢

Pfevzeti prvni lokomotivy fady 383 Vectron CD Cargo

V reportazi z veletrhu Czech Raildays
jsme informovali o slavnostnim kitu
nové lokomotivy 383.001 Vectron.
Kfest v$ak byl uz jen tou pomyslnou
tieSnickou na dortu. Co mu pied-
chazelo?

Oficidlnim dnem prevzeti lokomotivy
383.001 do vozidlového parku CD
Cargo je 10. ¢erven 2016. S ohledem na
to, Ze kupni smlouva byla podepsana
13. dubna 2016, se jedna o velice krat-
kou dobu, za kterou se nova lokomotiva
dostala do majetku CD Cargo. Vyroba
a veskeré naro¢né schvalovani do pro-
vozu tedy trvalo necelé dva mésice.
I pracovnici firmy Siemens konstatovali,
Ze je to asi jejich rekord i presto, ze lo-
komotiva byla jiz ¢aste¢né ve vyrobé
jesté pred podpisem smlouvy. Pritom

Tii otazky pro...
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Jitiho Lisického
administratora
informaéniho systému

O webovych strankach jsme v Car-
govaku uz psali, a proto nas zajimalo,
co v§e obnasi nejen jejich sprava, ale
i vSe ostatni. A tak jsme se zeptali
ptimo toho, kdo ma tuto agendu na
starosti.

proces, ktery predchazel podpisu na
prejimacim protokolu, je velmi naro¢ny
a bez nadseni a obétavosti mnoha pra-
covnikil obou firem by jisté nemohl
probéhnout tak hladce a rychle.
Typové schvéleni v Ceské republice

maji lokomotivy Vectron jiz od roku
2015, ale slo o lokomotivy registrované
v jinych zemich. Proto teprve s loko-
motivou Vectron pro CD Cargo musel
Drazni ufad Ceské republiky pridélit
Vectronu nové ¢islo rady, tedy 383. Lo-
komotiva 383.001 piejela hranice Ce-
ské republiky 28. kvétna 2016 odpo-
ledne a mifila do zkuSebniho centra
VUZ Velim. Témét vzapéti se jeji fo-
tografie objevily na riznych zdjmovych
serverech, protoze informacni sit ,,$o-
toust“ si nezada s informacn siti re-

» Mohl byste nas, pane Lisicky, s prob-

lematikou webovych stranek blize se-
Znamit?

Webové stranky jsou vytvoreny v sy-
stému LIFERAY, coz ndm umoznuje
zajistit aktudlnost stranek bez nutnosti
dalsiho slozitého programovani
a hlavné rychle. Myslim si, Ze to je pro
nasi firmu a predev$im nase zakazniky
velmi dulezité. Veskeré zakladni
upravy jako napf. vyvéSeni aktualit,
upravy textd nebo pridani jednotli-
vych zélozek jsou pro mne tedy samo-
zfejmosti. Jakmile se ale jedna
o upravy portlett, kde je jiz nutné na-
programovat zmeény piimo v systému
LIFERAY a ja k tomu nemam oprav-
néni, provadi pro nas tyto ¢innosti do-
davatelska spole¢nost. Poslednim vel-
kym zasahem byl prechod na vyssi
verzi systému, ke kterému doslo kvili
moznosti rozsifeni stranek na viceja-
zy¢né. Pro uzivatele se jednalo sice

nomovanych tajnych sluzeb. O kvalité
lokomotivy nebyly zadné pochyby,
proto se komentare soustfedily hlavné
na jeji vzhled a byly vétsinou poch-
valné. Lokomotiva Vectron v designu
CD Cargo je jiz ted povazovana za
jednu z nejhez¢ich lokomotiv v Evropé.
Ve zkuSebnim centru probéhla ve
dnech 30. a 31. kvétna 2016 technicka
kontrola lokomotivy a technicko-bez-
pec¢nostni zkouska, cemuz ovéem pred-
chézelo shromazdéni veskerych nut-
nych podkladu. A Ze jich nebylo malo.
Veskeré zkousky probéhly v poradku
alokomotiva byla zkontrolovéana a pte-
zkousena ve vsech pozadovanych pa-
rametrech. Vlastni pfevzeti probihalo
ve dnech 9. a 10. cervna 2016. Zamést-
nanci firmy Siemens museli pfijet s vo-
zikem, na kterém byla nalozena kom-
pletni dokumentace k lokomotivé, poté
se ji cely den vSichni predavajici a pre-
birajici probirali. 10. ¢ervna se v SOKV
Usti nad Labem vsichni vénovali
vlastni lokomotivé. Nic neni dokonalé,
a tak i pti prejimce byly zjistény drobné
zdvady nebranici provozu. Do proto-
kolu o prevzeti vozidla v§ak musely byt
zaznamenany i s terminy jejich odstra-
néni. Teprve po podpisu protokolu lo-
komotiva piesla do majetku CD Cargo

a mohla vyjet na ptipravené vykony.
Petr Riha

o nepatrnou zménu, ale pro nas reali-
zacni tym to znamenalo dost prace,
ktera jesté neni u konce. Nejenze se
prelozené statické texty celého webu
do nového prostredi vkladaly ru¢né
(tedy stranku po strance), ale zaroven
musely byt prelozeny vSechny cisel-
niky v CCA, na které jsou jednotlivé
aplikace navazany. K tomu, aby tento
proces mohl probihat, byl cely stavajici
web zkopirovan na testovaci prostredi
a na tomto prostfedi nejdfive doslo
k prepnuti na vyssi verzi a poté byly
upraveny vSechny odli$nosti spojené
s prechodem (uprava grafiky, vkladani
prelozenych textd, testovani jednotli-
vych aplikaci apod.). Teprve pak bylo
mozné novy web nahrat na produkéni
prostfedi pro uzivatele.

» Zminil jste se o realizacnim tymu,
mohl byste nam o ném fici vice?
Cely tym zastfeSuje odbor proces-

Nova nabidka €D Cargo: Piloti k méficim voziim

Jiz étvrtym rokem zajistuje CD Cargo
pro SZDC - Technickou tstiednu
dopravni cesty (TUDC) prepravy mé-
Ficich vozi. Jedna se o jizdy méficich
diagnostickych vozi, které kontroluji
zelezni¢ni svriek (GPK), georadaru
pro méfeni stavu kolejového loze
(NDT) a vozu pro méfeni radiového
signalu (ERTMS).

V letosnim roce k témto prepravam
CD Cargo poskytuje na zékladé vy-
hrané vetejné zakazky také piloty - za-
méstnance CD Cargo, ktefi maji platné
poznani trati a mistnich poméri pro
posun v prislusnych stanicich, a do-

Na snimku Martina Sev¢ika je 10. kvétna 2016 zachycena lokomotiva 742.029

plnuji tak strojvedouciho ptislusného
méficiho vlaku. Kromé méticich vozl
GPK a NDT spolupracuji také pfi jiz-
dach méfici dreziny a fotogrammetric-
kého stroje - vée dle konkrétnich ob-
jednavek TUDC. Pfedpokladan trzba
z prace pilotd by méla ¢init cca 3 mi-
liony korun.

Vyhovét véem pozadavkiim TUDC
neni mnohdy lehkym ukolem. Logis-
ticky zvladnout vSechny pozadavky
napt. 1. ¢ervna 2016 opravdu nebylo
jednoduché, nebot v praci pro TUDC
se v tento den vysttidalo 6 pilotu a je-
den strojvedouci.

Jana Lemberkova

s méricim vlakem v useku Bori Les — Valtice.

niho inZenyringu (020), ktery kromé
komunikace mezi dodavatelskou spo-
le¢nosti a CD Cargo zajistuje prede-
v$im smluvni vztahy a veskeré nalezi-
tosti s nimi spojené. A protoze jsou
stranky urceny hlavné pro zékazniky,
je nedilnou soucasti tymu zastupce od-
boru podpory prodeje (O7). Jelikoz se
obsah stranek dotyka rtiznym zptiso-
bem celé nasi firmy, na$ tym vzdy spo-
lupracuje s kolegy, kterych se dana
problematika tyka.

I kdyz byla ¢ast webu ,,po prihlaseni®
spusténa jiz koncem roku 2014, stale
se rozSifuje. Proto se v soucasné
dobé touto oblasti zabyvame nejvice.
Byt to tak nevypads, jedna se o né-
ro¢ny proces. Aby se zakaznik mohl
dostat ke svym dattim prostfednictvim
EROZY, jsou aplikace navazany na
dalsi jednotlivé systémy CD Cargo.
Pravé zajisténi funkénosti vSech apli-
kaci a sluzeb je pro nas to nejdulezi-

vevr

t&j8i. Hezky vzhled a grafika je uz jen
to, co vidi navstévnici a uzivatelé.

» A jaké jsou plany do budoucna? Jakym
smérem se bude vyvoj stranek ubirat?
Kromé jiného se pracuje na automa-
tickém prihlaseni pro nae zaméstnance.
A jak jsem jiz uved], nejvice zmén, resp.
roz$ifeni se bude tykat ¢asti stranek pro
registrované uzivatele v EROZE. Jako
ptiklad bych mohl uvést systém ODIS,
ktery plné nahradi stavajici centralni
vozovy systém (CEVIS), a stane se tak
dalsi aplikaci, kterd bude zakaznikovi
k dispozici ptimo ze stranek a zdkaznik
se jiz nebude muset prihlagovat jinam.
ProtoZe je na prvnim misté samoziejmé
spokojenost zakaznika, je cilem mu po-
skytnout co nejvétsi komfort, a to tim,
ze bude mit véechna potfebna data na
jednom misté v EROZE.
Pripravila: Leona Peckova
Foto: Michala Bilkova
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Externi audit manazerskych

systemu ISO (2016)

V mésici kvétnu probéhl kazdoroéni
kontrolni audit podle standarda ISO
9001, ISO 14001 a OHSAS 18001. Ex-
terni audit ISO je jednim z obliga-
tornich pozadavki mezinarodnich
standardd EN ISO (OHSAS) a tim
i integralni soucasti manazerskych
systému ISO zavedenych v nasi spo-
lecnosti.

Realizaci auditu provadi na zakladé
uzaviené smlouvy o certifikaci externi
auditorska spole¢nost SGS Czech Re-
public, s.r.o., kterd je dcefinou spole¢-
nosti §vycarskeé spole¢nosti SGS Group.
Tim je zajiSténa vysoka troven a rov-
néz mezinarodni uznani takto vyda-
nych certifikatd nejen v ramci Evropy,
ale prakticky ve vSech zemich svéta,
veetné Ruské federace nebo Cinské re-
publiky. Stejné jako v predeslych letech
se audit uskute¢nil cca na 1/3 jednotek
organiza¢ni struktury CD Cargo, pii-
¢emy? jejich vybér nalezi fediteli certi-
fika¢ni spole¢nosti. Pfedevsim jsou za-
hrnuty ty jednotky, které se zabyvaji
obchodni ¢innosti, a dale jednotky
z provozniho useku.

U systému kvality a BOZP byly au-
ditovany ¢innosti ve vSech oborech cer-
tifikace CD Cargo, u environmentdl-
ntho systému managementu byly
auditovany ¢innosti zahrnuté v oboru
certifikace ,,Udrzba a opravy Zelezni¢-
nich kolejovych vozidel a jejich dila
tzn. v oblasti opravarenstvi.

Cilem auditu bylo potvrzeni, Ze:
® systém managementu I1SO v CD
Cargo, a.s., odpovida pozadavkim
véech systémovych norem;
@ spolecnost efektivné uplatiiuje na-
planovany systém managementu ISO;

@ systém managementu spole¢nosti
dosahuje stanovenych cili spole¢-
nosti, véetné cilit uvedenych v pod-
nikatelském planu CD Cargo, a.s.

Audit byl realizovan vybérem (vzor-
kovanim) v ramci pfislu$nych ¢innosti
vykonavanych JOS. Tym auditort pro-
vedl procesné orientovany audit zamé-
feny na vyznamné aspekty, rizika a cile
pozadované certifika¢nimi standardy.
Vysledkem auditu byly nasledujici z4-
véry vedouciho externtho auditora:

@ na zakladé zjisténi z kombinovaného
dohledového auditu dle ISO 9001,
ISO 14001 a OHSAS 18001 Ize kon-
statovat, Ze spole¢nost CD Cargo,
a.s., plni poZadavky zajisténi pod-
minek managementu kvality, envi-
ronmentu a BOZP dle uvedenych
norem;

@ integrovany systém fizeni manaZer-
skych systému ISO je dobfe zaveden
a je funkéni;

@ spole¢nost prokazala proces neusté-
1ého zlepsovani.

Vyrokem auditora bylo soucasné do-
poruceni k pokracovani registrace
dle ISO 9001:2008, ISO 14001:2004
a OHSAS 18001:2007 pod akredita¢ni
znackou spole¢nosti SGS Group.

Audit 2016 neidentifikoval Zadné ne-
shody, bylo zji$téno pouze nékolik zjis-
téni v kategorii pozorovani (9 méné
vyznamnych nalezi). Nase spole¢nost
je povinna se zabyvat veskerymi zjis-
ténimi z auditu, tzn. musi dojit k jejich
vyporadani - v opaéném pripadé, po-
kud by byla tato pozorovani a dopo-
ruceni opétovné zjisténa v ramci dalsi
auditn{ navstévy, mohou byt prehod-
nocena jako méné zavazné nebo vy-
znamné neshody. Dale byla externim

auditorem sdélena fada pozitivnich
zjisténi.

Audit podle novych standardi CSN
EN ISO 9001:2015, CSN EN ISO
14001:2015 a pripravované novelizace
standardu OHSAS 18001 probéhne
v roce 2018 - a to spolu s externim au-
ditem SQAS (Rail) dle nové metodiky
CEFIC SQAS 2015. Tzv. hodnoceni
SQAS (Rail) je systém posuzujici kva-
litu, bezpec¢nost, vliv na Zivotni pro-
stfedi a soulad s pozadavky chemického
pramyslu pfi realizaci dopravnich slu-
zeb poskytovanych v jednotné formé
jednozna¢nym standardnim posouze-
nim, které je provadéno nezavislym
akreditovanym hodnotitelem. Jde o ev-
ropsky systém hodnoceni pouzivany
v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé, kombi-
nované dopravé, ndmoini dopravé
volné lozeného i baleného zbozi, v re-
zimu Cisticich stanic, v distribuci, ve
skladovacich termindlech, nakladnich
lodich a vle¢nych ¢lunech pti spolupraci
spolecnosti s ohledem na problematiku
nebezpecnych chemickych latek.

Vedle jiz zminénych certifikaci je pla-
novano od roku 2017 rozdifeni inte-
grovaného systému managementu
(IMS) CD Cargo o dalsi certifikace,
konkrétné:

@ ISO 50001 (systém managementu
hospodareni s energii, energeticky
management);

@ ISO 27001 (systém managementu
bezpecnosti informaci);

® GMP+ B4 (systém bezpecnosti pre-
prav krmiv se zaméfenim na Zelez-
ni¢ni dopravu véetné implemento-
vaného systému kritickych bodi
HACCP).

Zavérem patii podékovani viem za-
méstnanciim CD Cargo, ktefi se podi-
leli na Gspésném pribéhu letodniho
externiho auditu.

Ing. Roman Kunz

Preventivni viak
bezpecné Zeleznice

Kazdy rok na jare vyjizdi na svou
jizdu po Ceské republice Preven-
tivni vlak. Letosni projekt byl zaha-
jen 25. dubna na nadrazi Ostrava-
-Svinov. Vlak odtud zamifil do
Opavy a Otrokovic. Organizatorem
kazdorocniho Preventivniho vlaku
jsou Ceské drahy. Partnery této
uspésné a naucné akce pro nactileté
jsou CD Cargo, SZDC a Policie Ce-
ské republiky.

Letos$ni ro¢nik nabidl navstévnikam
v prvnim, tzv. kinovoze netradi¢ni
projekei filmu ,,To nedds!“ Film ur-

¢eny pro stiedoskolaky i dospélé po-
jednavd o zakladnich pravidlech bez-
pecnosti na Zzeleznici a v jejim
blizkém okoli. Poukazuje na rizikové
chovani fidi¢t na Zelezni¢nich pre-
jezdech a na katastrofalni nasledky
jejich jedndni. Promitany snimek byl
natocen s cilem zaujmout predevsim
vékovou skupinu ndctiletych. Hustd
zelezni¢ni sit s sebou prindsi i vétsi
mnozstvi nehod na Zeleznici, proto

hlavnim divodem natoceni takto
emocialné ladéného filmu byly prede-
v$im Sokujici statistiky Zelezni¢nich
nehod. Valna vétsina Zelezni¢nich
tragédii vSak vznika zbytec¢né.

Ve druhém voze Preventivniho
vlaku byli odbornici, kteti s navstév-
niky hovorili o nehodach na Zelez-
nici. Tymy vy3etfovateli SZDC a Po-
licie Ceské republiky ptedstavily
rovnéz moderni techniku vyuzivanou
pfi vysetfovani nehod. Ve tfetim voze
probihala vérohodna simulace zd-
chrany lidského Zivota, kterou zde
ukazovali drdzn{ hasici.
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Akce se kona kazdy rok a od za-
¢atku tohoto projektu proslo vlakem
pres 12 700 déti. Vstup je zdarma.
Déni na Zeleznici a samozfejmé ani
bezpecnost zelezni¢niho provozu ne-
jsou nasi spolec¢nosti lhostejné. Svou
spolutiasti na tomto projektu tak CD
Cargo dokazuje svoji spolecenskou
odpovédnost.

Text: Michala Bilkova
Foto: Ceské drahy

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (13)
INSTITUT CERTIFIKACE UCETNICH, a.s. (ICU)

Profil a cile ICU

INSTITUT CERTIFIKACE UCET-
NICH, as., je vzdélavaci agentura
s dlouholetou tradici na trhu vzdélavani
zaméfena na rozvoj viech aktivit, které
podporuji rozvoj ucetni profese. Dlou-
hodobym cilem Institutu certifikace
ucetnich je poskytovat kvalifika¢ni
servis profesnim uc¢etnim na Grovni
plné srovnatelné se servisem dostup-
nym ve vyspélych zemich Evropy.

ICU pisobi v Ceské republice v ob-
lasti vzdélavani od roku 2002. I za tuto
relativné kratkou dobu si dokazal vy-
budovat pevné postaveni na trhu
a v soucasné dobé je povazovan za vy-
soce prestizni instituci zarucujici kva-
litu vzdélavaciho procesu a zejména
kvalifikované a ovéfené informace
v oblasti ucetni problematiky, které
jsou nesmirné cenné pro vsechny
ucetni experty.

Odborna spoluprace ICU
Institut udrzuje vztahy nejen s profes-
nimi organizacemi, jako je Komora cer-
tifikovanych ticetnich, Komora auditort
CR, ale také s odbornymi pracovisti,
konkrétné napriklad s odborem meto-
diky ucetnictvi a dafiovymi odbory Mi-

nisterstva financi Ceské republiky. Ci-
lem této spoluprace napii¢ odbornou
vefejnosti je vzajemné predavani cen-
nych zkusenosti, namétd a dilezitych
informaci mezi odborniky z riznych
organizaci. Diskuse
odborné vetejnosti
zejména nad prob-
lematickymi ucet-
nimi tématy (napf.
z ditivodu nejedno-
znacné legislativni Gpravy) pak mize
mnohdy prispét k dosazeni vSeobec-
ného konsensu, tedy jakéhosi jednot-
ného expertniho nazoru. Vyznamnym
zdrojem odborné inspirace je také spo-
lupréce Institutu certifikovanych ucet-
nich se zahrani¢nimi institucemi, jako
je nadndrodni profesni instituce ACCA
(The Association of Chartered Certified
Accountants), francouzskd Komora
ucetnich expertt (Ordre des Experts
Comptables), IFAC (Mezindrodni fede-
race ucetnich v New Yorku) a Slovenska
komora certifikovanych acetnich
(SKCU).

Diky témto dilezitym kontaktiim, ale
i diky vysoce kvalifikovanym lektortim,
ktefi maji bohaté praktické zkusenosti,
poskytuje Institut certifikace icetnich
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svym klientiim, mezi néz prosttednic-
tvim svych odbornych pracovniki pa-
téi i spole¢nost CD Cargo, a.s., kvalitni
vzdélavaci sluzby.

Projekt certifikace Géetni
profese v Ceské republice
Jednd se o propracovany systém vzdé-
lavani a ovéfovani kvalifikace vytvoreny
za podpory programu Phare a ve spo-
lupréci s ACCA, spravovany pravé In-
stitutem certifikace ucetnich. Tento sy-
stém spliuje vSechny parametry
pozadované pro vykon ucetni profese
v rozvinutych ekonomikach ve svété
a zarucuje vysokou troven kvalifika¢ni
ptipravy tcetnich vymezenou jak v do-
kumentech Evropské unie, tak ve vzdé-
lavacich standardech IFAC (Internati-
onal Federation of Accountants) a OSN.
Systém je dvoutroviiovy, pficemz za
predpokladu splnéni vSech predepsa-
nych odbornych zkousek je mozné do-
sahnout kvalifikace niz$tho stupné ,Cer-
tifikovany ¢etni“ a nasledné kvalifikace
vysstho stupné ,Ucetni expert*. Cleny
tohoto systému jsou také néktefi pra-
covnici oddéleni metodiky a dani od-
boru uéetnictvi spole¢nosti CD Cargo,
a.s., kteti se na jednotlivé dil¢f odborné

zkousky samostatné pripravuji, nacez
jsou jejich nabyté znalosti prezkusovany
kvalifikovanymi lektory.

Pedagogicky sbor ptisobici na pudé
Institutu certifikace uéetnich je slozen
vyhradné z odbornik (pracovnici pe-
néznich Gstavi a specialisté z poraden-
skych a konzulta¢nich firem). Na stu-
denty jsou kladeny vysoké ndroky
a studium je tak velmi ¢asové naro¢né.
Casto je ¢as, ktery studiu vénujeme,
¢asem stravenym na tikor naseho vol-
ného ¢asu. Nicméné benefity ¢lenstvi
vyznamné pievazuji pfipadna negativa,
nebot kromé neustalého vzdélavani
a udrzovani si vysoké profesni arovné,
ktera je pro praci v prostiedi CD
Cargo, a.s., nezbytnd, mame coby
uspés$ni studenti zajisténu prostupnost
do mezinarodniho systému ACCA,
Komory auditort Ceské republiky a sa-
mozfejmé se mizeme stat cleny Ko-
mory certifikovanych ucetnich.

Vyznam ICU pro €D Cargo, a.s.

Nutnou soucasti vykonu ucetni pro-
fese na vysoké irovni je neustalé vzdé-
lavani a zvySovani kvalifikace pracov-
nikd, ktefi v tomto oboru aktivné
pusobi. V pfipadé nasi spole¢nosti to
plati dvojnasob, nebot patfime mezi
spole¢nosti, které jsou unikatni co do
velikosti a povahy nékterych ucetnich

a danovych transakei. Navic nékteré
transakce  je  nutné  vnimat
i v $ir$im kontextu dalsich predpist
a norem, které jsou specifické pouze
v zelezni¢ni piepravé (napf. COTIE
CIM atd.). To znamena, Ze se zde v po-
zici icetnich specialisti mizeme setkat
s celou fadou komplikovanych tran-
sakei a potazmo slozitych ucetnich
operaci, které se v podnicich malého
a stfedniho rozsahu nevyskytuji viibec
nebo pouze vyjime¢né (napf. emise
dluhopist, derivatové obchody). Mu-
sime tak disponovat nejen znalostmi
ucetni problematiky v celé jeji $ifi, da-
nové problematiky a finan¢ntho fizeni,
ale také jistou schopnosti orientace
v pravni oblasti, zejména pak v oblasti
obchodniho préava. V posledni dobé je
navic kladen stéle vétsi daraz na sku-
pinové vysledky, tedy prezentaci hos-
podarského vysledku za celou skupinu
CD Cargo, respektive skupinu Ceské
drahy, coz dale zvySuje pozadavky na
odborné znalosti o komplexni oblast
konsolidace.

Nepretrzité vzdélavani je tedy nezbyt-
nym predpokladem pro vykon téetni
profese na urovni, kterou prace v me-
todickém oddéleni odboru tcetnictvi
ve spolecnosti velikosti a vyznamu CD
Cargo, a.s., vyzaduje.

Alena Kubesova



Rumunsko by se dalo charakterizovat
jako zemé, jeZ stoji jednou nohou
v pramyslové budoucnosti, zatimco
ta druha se nachazi témér ve stiedo-
véku. Zemé se postupné méni, vyviji,
ale v nékterych oblastech vyse uvedena
charakteristika plati dodnes. Piikla-
dem miuze byt Maramures, oblast na
severozapadé Rumunska.

Na té prvni strané stoji napt. priimys-
lové mésto Baia Mare (Nagybanya,
Velky Dul), které turistu nema témért
¢im zaujmout. Jméno mésta se vam

kladala po obou btezich Tisy v Karpat-
skych hordch na ploge 9 720 km?
(v roce 1910). V roce 1920 sever zemé
ptipadl Ceskoslovensku, jako soucast
Podkarpatské Rusi. Béhem 2. svétové
valky byla ¢eskoslovenska ¢ast okupovana
Madarskem a zemé Maramaro$ byla ob-
novena. Jejim hlavnim méstem se stal
Chust. Po anexi severntho Sedmihradska
v roce 1940 pripojilo Madarsko k Mara-
maro$i i jeho znovu zabranou rumun-
skou ¢&ast. Po 2. svétové valce se byvald
Ceskoslovenska ¢ast stala soucasti Sovét-
ského svazu (Zakarpatské oblasti), nyni

CtyFkolejnicova splitka na rumunském tizemi je dnes vyuZivina pouze vlaky

normaélniho rozchodu. Navéstidlo vpravo je platné pro siroky rozchod, navéstidlo
vlevo pro normalni. Valea Viseului — kvéten 2007.

mozna vybavi v souvislosti s ekologic-
kou katastrofou v lednu 1999, kdy doslo
k silnému znecisténi fek Tisy a Dunaje
kyanidy a téZkymi kovy ze zlatého dolu
v Baia Mare. Tu piijemnéjsi stranku Ma-
ramurese pak predstavuji hory zdviha-
jici se ani ne 30 km severné od Baia

Lidova slavnost ve skanzenu

Mare. Hory jsou porostlé hustymi du-
bovymi a bukovymi lesy, na rozlehlych
loukach se zde popésaji stdda ovci. Rada
odlehlych obci je pfistupna jen po ne-
udrzovanych silnicich.

Historickd zemé Maramaro$ byla sou-
casti Uherského krélovstvi. Zemé se roz-

je soucasti nezavislé Ukrajiny. Jizni ¢ast
je sou¢asti Rumunska. Dnes v zupé Ma-
ramures, zaujimajici rozlohu 6 304 km?,
zije asi 500 tisfc obyvatel.

Za jakési prirozené centrum severni
oblasti Maramurese lze povaZovat mésto
Sighetu Marmatiei, byvalé hlavni mésto

historické zemé Maramaro$. Lezi na le-
vém brehu reky Tisy, kterd v téchto mis-
tech tvori rumunsko-ukrajinskou hra-
nici. Proto bylo mésto v davnych dobach
centrem paseractvi. To se vSak za fekou
nenachazela Ukrajina, ale Podkarpatska
Rus, soucast tehdejstho Ceskoslovenska.

Aredl solnych dolli v Solotvinu v kvétnu 2007, tedy v dobé, kdy se zde jesté tézila stl.

Do mésta, resp. az déle do podkarpato-
ruské Jasiné bylo tehdy mozné dojet pii-
mymi rychliky z Prahy. Mésto leZi na
trati byvalé Uherské severovychodni
drahy (MEKV) z Debrecenu. Prvni vlak
do Sighetu dojel 19. listopadu 1872. Po-
kra¢ovani traté dale proti proudu feky
Tisy bylo dokonceno 8. ervence 1891
(do Bocicoiul Mare), resp. 15. prosince
1894 (do Jasiné). V poloviné 30. let mi-
nulého stoleti zajistovaly pfimé spojeni
hlavniho mésta republiky s 1 053 km
vzdalenou Jasifiou dva pary rychlika
s jizdni dobou 18 - 19 hodin, které
v udoli Tisy vyuzivaly pedzné trat ru-
munskych Zeleznic. Cestujici z Cesko-
slovenska do Ceskoslovenska projizdéli
pres rumunské tzemi bez celni pro-
hlidky. Podobné Rumunské statni drahy
vozily pedzné své vlaky nejen po tratich
CSD, ale i po polskych kolejich az do
tehdy rumunského mésta Cernovcy.

Z pamitek, které ve mésté Sighetu
Marmatiei stoji za prohlidku, mizeme
jmenovat celou fadu kostelt - nachazi
se zde evangelicky kotel ze 14. stoleti,
jenz je pravdépodobné nejstarsi stavbou
ve mésté, fimskokatolicky kostel z let
1730 - 1807, pravoslavny kostel Povy-

$eni svatého Krize a nechybi ani Zidov-
ska synagoga z roku 1904. Na namésti
sidli Maramureské etnografické mu-
zeum, ale zajimaji-li vés lidové tradice,
pak si rozhodné nenechte ujit navstéva
Muzea vesnice, které se rozklddd na
hote Dobiies. Pro vefejnost bylo ote-
vieno v roce 1981 a prohlédnout si zde
miZete na tficet staveb. Tou nejcennéjsi
je pravdépodobné drevény kostel ze
16. stoleti z vesnice Oncegti. Dfevéné
kostely jsou pak skute¢nym fenoménem
zdejsiho kraje. Od roku 1278 méli totiz
pravoslavni Rumuni svymi katolickymi
madarskymi pany zakazano stavét ka-
menné kostely, a tak se hlavnim staveb-
nim materidlem pro chramy stalo drevo.
Osm drevénych kosteltl v oblasti Ma-
ramures je zapsano do seznamu svéto-
vého dédictvi UNESCO. Névstéva skan-
zenu je samoziejmé jen ndhrazkou
navstévy skutecnych vesnic severniho
Maramurege.

Co by nemélo uniknout pozornosti
kteréhokoliv z nav§tévniki mésta, je tzv.
vézeni ministrd. Sighetska véznice byla
v provozu v letech 1898 - 1974 a patfila
k ,,nejproslulej$im* svého druhu v Ru-
munsku. Nechvalné proslula byla ze-
jména na zacatku padesatych let 20. sto-
leti, kdy zde byli zavfeni politicti vézni -
- byvali vladni ministfi, generalové, aka-
demici, cirkevni hodnostéfi apod. Nej-
vyznamnéjsi osobnosti, kterd v Sighetu
zemfela, je Tuliu Maniu, ktery je pova-

Dievény kostel ve skanzenu v Sighetu Marmatiei

Odpoledni rychlik ze Sighetu do Bukuresti projizdi stanici Bocicoiu Mare. Z té
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v minulosti odbo¢ovala kratka lokalka do Velkého Bockova (Velky Byckyv), le-

ziciho dnes na tzemi Ukrajiny.

zovan za jediného nezkorumpovaného
ptedvale¢ného politika a organizatora
prevratu v roce 1944. Na zdi véznice, jez
je dnes svétovym pomnikem totality, se
nachazi plaketa se jmény 51 vyznam-
nych osob, které zde zemfely. Zajima-
vym mistem je i pamatnik vybudovany
na pocest 38 000 maramureskych Zidi
deportovanych z této oblasti v roce 1944.
Mezi deportovanymi byl i nedavno ze-
snuly Elie Wiesel - spisovatel Zidovského
ptivodu a pozdéjsi nositel Nobelovy ceny
miru. Deportace Zidt pfipomina i My-
dlovy pomnik na zidovském hrbitové,
ktery obsahuje 2 oddily naplnéné myd-
lem pochazejicim z Osvétimi.

V Sighetu Marmatiei se nachazi jeden

z méla silni¢nich mosti prekonavajicich
rumunsko-ukrajinskou hrani¢ni feku
Tisu, a proto se miizeme vydat i do sou-
sedntho mésta Solotvina, které ,za
vlady“ CSR neslo pojmenovani Slatinské
Doly. Znamé je predevsim diky tézbé
soli. Ta se zde téZila jiz asi pred 3 500
lety a obec byla zndma i za prvni repu-
bliky. Tézni véZe zdejsich dolti Frantisek
aLudvik se staly namétem celé fady po-
hlednic. Bohuzel v pomérné nedavné

Foto mésice
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7. €ervna letosniho roku doslo v plzenské ¢tvrti Doubravka k prorazeni vrchni

dobé (2009) byla primyslova tézba soli
ukoncena. Neodradi-li vas trochu spe-
cifické okoli, je mozné se vykoupat ve
zdejsich solnych jezerech, v jejichz vo-
dach se budete nadnaset stejné jako
v mnohem proslulej$im Mrtvém mofi.
K Zeleznicni siti byly Slatinské Doly na-
pojeny kratkou lokalkou spole¢nosti
Marmarosskych solnych zeleznic (MSV)
vedouci do stanice Camara la Sighet.
V tnoru 1940 vSak byla Madarskymi

Cela luliu Mania v sighetské véznici

statnimi drahami (MAV) dokoné&ena
trat vedouci po pravém brehu Tisy, po
dne$nim ukrajinském tzemi do nové
stanice dnes nazyvané Solotvino I.
Dalsi pokracovani této traté zprovoznily
v 70. letech minulého stoleti Sovétské
zeleznice, které postavily trat Solotvino
IT - Velikyj Byckov. Ta je bohuzel dlou-
hodobé mimo provoz, a proto vybudo-
vani posledni, nejnaro¢néjsi ¢asti traté
vedouci po pravém brehu Tisy patii
opravdu do kategorie snil. Po ukrajin-
ském tzemi je tak lepsi se pohybovat
tzv. marSrutkami, pfipadné stopem.

Text a foto: Michal Roh

¢asti portalu jizni trouby vice nez ¢tyfkilometrové tunelu Ejpovice. Stalo se tak po
téméf roce a pul razby. Slavnostni okamzik zachytil svym fotoaparatem zaméstnanec
PP Plzen pan Libor Lorenc. Dodejme, Ze tunel Ejpovice se nachazi na modernizo-
vaném tseku tranzitniho koridoru mezi Plzni a Rokycany.
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