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V zajmu vSech stran

Kdyz jsme v Ceské republice zacali
budovat trh bez ptivlastkd, stalo se
slovo regulace témét sprostym poj-
mem. Co nejméné statnich zasaht,
co nejvice svobodného trhu. Podni-
kat se zacalo i na draze, soukromi
dopraveci zacali vstupovat na ¢eské
koleje nejprve v nakladni, pozdéji
iv osobni dopravé.

Soucasnd situace se v tomto
ohledu vyznacuje fadou paradoxu.
Ministerstvo dopravy je ztizovate-
lem Drézniho tGfadu, dopravce Ce-
skych drah i spravce infrastruktury
SZDC. Dojde-li ke sporu mezi na-
rodnim dopravcem a nékterym
soukromym operatorem, stat jako
stoprocentni vlastnik CD samo-
zfejmé nemuize objektivné rozhod-
nout. Nartistd pocet vlekoucich se
sport, které neumoziuji pruzné re-
agovat na potteby trhu. Mél by se
jimi zabyvat nezavisly drazni regu-
lator. Ten v$ak neni ustaven i presto,
ze jde o zavazek dany Evropskou
unii. Za jeho nesplnéni nam hrozi
sankce, zaloba na CR byla podana
jiz v roce 2010.

Je dobte, ze novy ministr dopravy
Antonin Prachat, s nimz pfinasime
v dnesnim Cargovaku rozhovor, ma
zavedeni tohoto institutu mezi
svymi prioritami. Neexistence ne-
zavislého dohledu znamena ne-
rovné podminky pro dopravce. Po-
cituje to i CD Cargo, které je pii
pozadavcich na pridélovani kapa-
city trati pro osobni vlaky odsou-
vano na druhou kolej, podobné
jako ostatni nakladni dopravci.

Samostatny urad pro regulaci ze-
lezni¢ni dopravy funguje v soused-
nich zemich véetné Slovenska. Aby
Drazni regulator nikoho nediskri-
minoval a zajistil transparentni pri-
stup k infrastruktute, je v zdgjmu
vsech stran. Irena Pospisilova

Personalni zmény
ve spolec¢nosti

Predstavenstvo CD Cargo, a.s.,
na svém zasedani konaném dne
25. bfezna 2014 prijalo usneseni
¢. 1888/2014 a schvalilo:

- s u¢innosti od 1. 4. 2014 obsadit do
pracovni pozice feditele Odboru bez-
pecnosti (030) Ing. Davida Hofera
- s Gc¢innosti ke dni 31. 3. 2014 odvolat
z pracovni pozice feditele Odboru con-
trollingu a finanéniho tizeni (O1)
Ing. Tomase Totha
- s u¢innosti od 1. 4. 2014 obsadit do
pracovni pozice feditele Odboru eko-
nomiky a finan¢niho fizeni (O1)
Ing. Tomase Totha
- s tc¢innosti ke dni 31. 3. 2014 odvolat
z pracovni pozice feditele Odboru
ucetnictvi (O2) Ing. Mariollu Wrébel
- s u¢innosti od 1. 4. 2014 obsadit do
pracovni pozice feditele Odboru tcet-
nictvi (O2) Ing. Roberta Hedénce
- s u¢innosti od 1. 4. 2014 obsadit do
pracovni pozice feditele Odboru con-
trollingu a kapitdlovych tcasti (O3)
Ing. Libora Gatéka

Bc. Véra Drncova
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Systém preprav kontejnerd Innofreight je neustale inovovan, aby zakaznikiim byla nabidnuta pteprava skute¢né na miru. CD Cargo spolupracuje se spole¢nosti

Innofreight od roku 2005. O vyvoji této spoluprace s nejvétsim poskytovatelem specidlnich kontejnertt v Evropé se muzete docist uvnitt dne$niho vydani. Na
snimku souprava s kontejnery Innofreight s diilni lokomotivou spole¢nosti Sokolovska uhelna v Novém Sedle u Lokte.

CD Cargo musi umét oslovit zakazniky

Post ministra dopravy patfi ve vladé
k horkym kieslim. Jedenapadesati-
lety Ing. Antonin Prachaf je jiZ desa-
tym ceskym ministrem dopravy za
poslednich osm let (od vzniku CR je
v Cele resortu $estnacty). V praci ho
inspiruji knihy J. A. Bati, ktery v nich
lici své predstavy o zpiisobu Fizeni.

» Co povazujete z tohoto pohledu za
nejdulezitéjsi?

Kniha, kterou mam pted sebou, se
jmenuje ,Budujme stat pro 40 milionti
1idi“ Je to pro mne opravdu zakladni
kucharka, kde mam nékteré myslenky
i zaSkrtnuté. Mimo jiné se v ni piSe, Ze
zaméstnanost je otazkou vykonnosti.
Kdo je vykonny, tak zaméstnava druhé,
protoze je potebuje. A ¢im je kdo ne-
vykonngjsi, tim toho potfebuje méné
od druhych. Nejméné potiebuje ten,
kdo ned¢la vtibec nic. Bata oznacuje za
zdklad budovani prosperity statu do-
pravu, dopravni infrastrukturu. Je to
sice uz hodné zprofanované tvrzeni, ale
vyrobce se bez fungujici dopravy nedo-
stane se svym zbozim k zakaznikiim.

Ta kniha vysla v roce 1938 ve Zling,
ale zakladni principy plati stéle. Je tfeba
dat do poradku oblastni silni¢ni sit, k ni
vybudovat dalni¢ni, paterni sit, ktera
vytvori statni jednotku. Totéz plati o ze-
leznici. To vSe musi byt samoziejmé
propojeno na evropské sité. Dnes mame
rok 2014 a sité¢ dokonc¢ené nemdme.

» Proc¢ se to nedafi, kdyz prece exis-
tuje Statni dopravni politika?

Nyni mdme schvilenou Statni do-
pravni politiku do roku 2020 i nava-

Ing. Antonin Prachaf

zujici Dopravni sektorovou strategii.
Bez tohoto dokumentu bychom ne-
mohli ¢erpat prostredky z Evropské
unie. Musime dokladovat, jaké stavby
dopravni infrastruktury chce stat bu-
dovat, vlada tento dokument schvalila,
takze je zavazny. Odsouhlasila jej i Ev-
ropska komise a podle toho se pfipra-
vuje vystavba a nasledné i financovani.

Statni dopravni politiku tedy mame,
vime, ¢eho bychom chtéli docilit, ale
nemame mnoho moznosti, jak to re-
alizovat. U paternich siti chybi - a to
nam tady také pise pan Bata pred
76 lety - zdkonodarnd piiprava ke
stavbé. S politovanim konstatuji, Ze stat
nema dnes vlastni moc, aby si prosadil
svij zajem. Tyka se to obecné vsech
liniovych staveb ve vefejném zajmu,
silni¢nich i Zelezni¢nich.

Jsme zavisli na zasadach uzemniho
rozvoje, ktery si stanovi kazdy kraj na
zakladé uzemnich pland jednotlivych

dotéenych obci. A pokud tyto zasady
nejsou odsouhlaseny, anebo se napt.
stane, Ze obc¢anské sdruzeni v dotce-
ném regionu tyto schvalené zasady na-
padne u Spravniho soudu a ten mu da
za pravdu, znamena to, ze nelze do
takovéto oblasti umistit na mapu zad-
nou trasu. A bez toho se nedéa pokra-
¢ovat dal.

» Vy jste tedy v tom vasem rozhodo-

vani hodné spjaty s krajskymi
urady...

Dokonce i s obecnimi, s izemnim
planem kazdé dotcené obce. Protoze
neexistuje zakonodarnd priprava ke
stavbg, stat si nedokaze u liniovych ve-
fejnych staveb prosadit svoji viili. V za-
hrani¢i maji zakon o liniovych stav-
bach, ktery tyto stavby jasné definuje
ve statnim z4jmu, tento soubor staveb
se predklada poslanecké snémovné,
ktera jej schvali formou zakona. Stat
mé pak silu prosadit svijj zajem.

Druha cast zdkona se tyka toho, jak
funguje proces od zahajeni pripravy
stavby do ziskdni stavebniho povoleni.
Vse je naprosto transparentni, vsichni
maji pravo vznést své namitky, posu-
zuje se vliv na Zivotni prostredi, cely
proces tzemniho rozhodovani atd. Ov-
$em pouze v ramci jednoho fizenti, kde
je ptipustné jedno odvoldni, jedno roz-
hodnuti a mizete vznaset své nazory
jen k aktualni fazi projednavani - ni-
koliv zpétné. O predlozeni takového
zdkona usiluji. BohuzZel u nés je situace
zatim takovd, Ze mate schvéleno sta-
vebni povoleni, souhlas s posouzenim
vlivu na zivotni prosttedi a ptijde ob-

Foto: Petr Valach

¢anskd iniciativa, ktera fekne - my se
vracime na zac¢itek a madme namitku
k tomu a tomu...

» Miize se takovy zakon v rozumné
dobé prosadit?

Je obrovska viile kone¢né s tim néco
délat, zatim jsme tady 23 let odkazani
na zastupitelstvo ,,jedné obce®. Ale ne-
miiZeme postupovat proti zikonu.

V knize Jana Bati je to uz definovano.
V okolnich zemich to funguje, v Ra-
kousku, Némecku. Nechal jsem si pos-
lat tyto zakony, prelozit je do Cestiny
a davame je do souladu s nasimi prav-
nimi predpisy, kterych se ta zména
muze tykat. Co vSechno je tieba
v tomto procesu zménit, abychom do-
kument mohli ve druhém pololeti
predlozit k meziresortnimu ptipomin-
kovému fizeni. Dnes je situace takova,
ze od zahdjeni ptipravy stavby do vy-
déni stavebniho povoleni uplyne v pri-
méru 12,5 roku. Moznd kdyz v pade-
sati letech nastoupite na ministerstvo,
tak az ptjdete do diichodu, ziskate sta-
vebni povoleni na néjaky dil¢i usek...

» Stale chybi také dilezity institut
nezavislého zelezni¢niho regulatora,
prestoZe to po nas poZaduje Evropska
komise...

Drazni regulator by mél nezavisle vy-
pisovat vybérova fizeni na provozovani
trati, udélovat licence, mél by posuzo-
vat opravnéné pozadavky dopravcil
versus prostupnost dopravni infra-
struktury, aby ten stav byl vyvazeny

Pokracovdni na str. 3
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Prepravy v kontejnerech Innofreight na miru zakaznikim

Systém prieprav v kontejnerech Inno-
freight se v posledni dobé velice in-
tenzivné rozviji, a to nejen v Ceské
republice, ale po celé Evropé. Cely sy-
stém je neustale inovovan tak, aby za-
kaznikim byla nabidnuta pfeprava
skutecné na miru, samoziejmé pii za-
chovani zakladnich principa celého
systému, coZ jsou efektivni preprava
velkého objemu zbozi, snadna na-
kladka i manipulace s kontejnery pri
vykladce.

Pocitek spoluprace CD Cargo, a.s.,
nejvétstho zelezni¢ntho dopravce v Ce-
ské republice, a spole¢nosti Inno-
freight, nejvétsiho poskytovatele spe-
cialnich kontejnerti v Evropé, se datuje
do roku 2005. V tomto roce byly zaha-
jeny prepravy dfevni $§tépky do papirny
ve Stéti. Ze skromnych za¢4tkd se dnes
jejich objem vysplhal az na vice nez
500 tisic tun za rok 2013.

Systém je dnes zakaznikiim nabizen
ve Ctyfech zakladnich modifikacich:
» WoodTainer - kontejnery nabizeny
ve Ctyfech velikostech

el

M AgroTainer - specialni kontejner
a navés urceny pro prepravu material
citlivych na vlhkost a pro paletové
zbozi. Vykladka je mozna vysokozdviz-
nym vozikem (paletové zbozi) nebo
sklopenim (napf. obili)

» RockTainer - specialni kontejner pro
vykladku gravitaci s moznosti davko-
vané vykladky do vsech smért nebo
jednorazové vykladky do stran

» Paletovy systém — systém urceny
pro prepravy velkoobjemového zbozi
(kulatina, vlaknina) nebo tézkého
dlouhého zbozi (produkty tézkého
primyslu)

Nedilnou soucasti celého systému
jsou kontejnerové vozy ruznych fad
(podle velikosti kontejnert a poza-
davka zdkaznika) nebo specialni In-
noWaggon.

V Ceské republice je v soucasné dobé
provozovan pouze prvni ze systémfl,
pro néjz je charakteristicka vyklddka
pomoci oto¢ného voziku. WoodTai-
nery jsou nasazovany na jiz zminéné
prepravy dievni §tépky do dfevozpra-
cujicich zavodi ve Stéti a v Paskové.
Pokud v$ak budeme rekapitulovat spo-

Vykladka Innofreightt v arealu plzenské teplarny

Lokomotivy fad 749 a 751 stale v provozu

Po oficialnim ukonceni pravidelného
provozu legendarnich lokomotiv fady
749, znamych pod prezdivkami Bar-
dotka nebo Zamracena, k némuz doslo
v osobni dopravé za zijmu médii v pro-
sinci lonského roku, byly béhem tunora
v Ceskych Budéjovicich odstaveny pro
nadbytecnost i posledni dvé provozo-
vané ,,zamracené“ lokomotivy v na-
kladni dopravé u CD Cargo.

Jednalo se o lokomotivy 749.018
a 751.219. Z diavodu zvySené potreby
lokomotiv nezavislé trakee, kterd souvisi
mimo jiné i s naro¢nou vylukovou ¢in-

Tri otazky pro...

Ing. Marka Safaréika
Z Odboru prodeje

» Za lofisky rok byl plan CD Cargo
v komodité Zelezo mirné prekrocen.
Jaké jsou vyhlidky pro nejblizsi ob-

nosti na siti SZDC, viak byly uz na
konci bfezna zminované lokomotivy
opét zprovoznény. A do provozu se ze
stejného divodu vratily i lokomotivy
749.187 2 749.019. Jednim z vykont, na
které mohou byt tyto lokomotivy nasa-
zeny, je i vozba odklonovych nékladnich
vlakd po neelektrifikovanych tratich,
stejné jako v roce 2010, kdy byl potizen
snimek lokomotivy 751.219 ve dvojici
s dnes uz zrusenou 751.223 ve stanici
Horni Cerekev pted odjezdem s odklo-
novym nakladnim vlakem do Tabora.

Text a foto: Martin Kalousek

dobi? Jsou pro nas externi dopravci
v téchto prepravach tézkym soupe-
rem?

Lonsky plan v komodité Zelezo byl
prekrocen zejména proto, ze se nam
podarilo ziskat fadu novych preprav.
Mam tim na mysli napt. prepravy
do Strazského pro prijemce SLOVA-
KIA STEEL MILLS, a.s. Ve spolupraci
s narodnimi zeleznicemi PKP Cargo
a ZSSK Cargo jsme rovnéz vozili zelez-
nou rudu v tranzitu z polského pri-
stavu Swinoujscie do stanice urce-
ni Haniska pfi KoSiciach. Také za
1. ¢tvrtleti leto$niho roku jsou vy-
sledky ptiznivé. Jiz jsme prepravili pres
3,6 mil. tun, coz je narust oproti lon-
skému roku o vice nez 250 tisic tun.
Tento pozitivni trend by mél pokra-
¢ovat i v nasledujicich mésicich. Ale
ani v nasi komodité konkurence nespi
a soukromi Zzelezni¢ni dopravci jsou

lupréci spole¢nosti CD Cargo a Inno-
freight, pak do vy¢tu realizovanych ob-
chodnich ptipadii musime zatadit pre-
pravy materialu ze sanace ostravskych
lagun, prepravu kontaminovanych ze-
min ze Starého Mésta u Uherského
Hradisté na skladku do Mydlovar nebo
odvoz stavebnich suti z Prahy (Kolbe-
nova) na skladku do Mostu. Re¢ ¢isel
se jednalo o vice nez 200 tisic tun sub-
stratu, ktery by byl jinak pravdépo-
dobné prepraven po silnici. Pro udr-
zeni oboustranné efektivity preprav
v kontejnerech Innofreight je nutné za-

Pomeér preprav

v kontejnerech,
ktery nyni Cini asi
60 %, se bude dale
navysovat

jistit rychly obéh souprav a eliminovat
zdrzeni u nakladky nebo vykladky. Pro
kazdy ptipad proto byla Odborem pla-
novani kapacit pfipravena technologie
a jizdni fad.

Velmi zajimavym projektem, ktery
propojuje vyhody systému Innofreight
anabidku CD Cargo na piepravu sku-
pin voz, je projekt zahdjeny v bfeznu
roku 2011. Jedna se o prepravy cca
30 000 tun dfevni §tépky z vybranych
stanic a nakladist v jiznich a zdpadnich
Cechach do teplarny v Plzni realizo-
vané ve skupinach 4-5 voz, coz pred-
stavuje az 250 t dfevni §tépky. Takeé pro
tyto prepravy je zpracovan jizdni fad
a prechod zatéze mezi jednotlivymi
vlaky, ktery je sledovan. Se zékaznikem

pro nas velkou hrozbou. Neustale
s nimi bojujeme napt. ve spotovych
prepravach Zeleza a $rotu v ucelenych
vlacich. I my se musime prizpusobit
trendu nabizet ceny zékaznikim do
koneénych destinaci v ramci celé Ev-
ropy, a to véetné zahrani¢nich usek.
Jediné tak Ize v boji s konkurenci
uspét.

» Co povazujete za nejvétsi ob-
chodni dspéch v posledni dobé?

Za nejveétsi uspéch povazuji, ze jsme
uspéli v poptavkovém fizeni firmy
Arcellor Mittal Ostrava (AMO). Po-
datilo se nam uzaviit viceletou
smlouvu na prepravy zelezné rudy,
vyrobku ze Zeleza, dodej uhli a va-
penct. Pro tohoto zakaznika zabez-
pecujeme prepravu zelezné rudy
v celé trase z Bosny ze stanice odesi-
laci Omarska az do stanice ur¢eni Os-
trava Bartovice.

Nakladka uhli do kontejnert Innofreight.

Plzenska teplarenskd souvisi realizace
dalstho nového obchodniho pfipadu.
Priblizné od zacatku roku 2013 probi-
hala jednani zdstupcti firem CD Cargo,
Plzenskd teplarenskd, Sokolovska
uhelnd, Innofreight a Carbosped na
téma mozného zefektivnéni preprav
paliva do plzenské teplarny. Ty byly
doposud realizovany vyhradné formou
ucelenych vlaku slozenych z vysypnych
vozt fady Falls.

Kontejnery Innofreight predstavovaly
jednu z moznych variant zajiténi pre-
pravy, pficemz pro jejich nasazeni ho-
voril zejména vyssi lozny objem ve srov-
nani s vozy fady Falls. Brutto hmotnost
uceleného vlaku slozeného z téchto
»Kklasickych® vozii ¢inila 2 150 tun,
z toho bylo 1 400 tun zbozi. P¥i nasazeni
28 vozi fady Sgns (40°ft) s 56 kontej-
nery se brutto hmotnost vlaku zménila
na 2 240 tun a hmotnost zbozi se zvysila
na 1 644 tun zbozi. Z téchto Cisel je tedy
zfejmé, Ze jednim vlakem je za srovna-
telnych cenovych podminek mozné

» Podarilo se vylepsit kvalitu vo-
zového parku pro tuto komoditu -
pro Zeleznici tradi¢ni zbozi k pre-
praveé?

Musim konstatovat, ze kvalita za-
kladnich fad vozi pro nakladku Ze-
leza, $rotu i co se tykd poltu poza-
dovanych vozi se zlepsila. Bohuzel
obcas se projevuje nedostatek vozii
fady Shimmns pro prepravy svitku.
Myslim si, ze by stalo za uvahu pri-
stupovat k témto voziim podobné
jako silni¢ni dopravci, ktefi své ka-
miony maximalné vyuzivaji s cilem
co nejvice eliminovat prazdné béhy.
Bohuzel u narodnich dopravcti mi to
mnohdy pfipadd presné opac¢né, kdy
z rtiznych divodu si tyto vozy posi-
lame mezi sebou v prazdném stavu,
aniz bychom hledali moznosti vyuziti
v lozeném béhu v obou smérech.

Irena Pospisilova

prepravit vétsi objem zbozi, coz nako-
nec rozhodlo. Pfed vlastnim zahdjenim
preprav vSak bylo nutné vytesit fadu
problémtl, zejména u nakladky. Napt.
uzka mezera mezi kontejnery zptisobo-
vala usypavani nakladaného uhli do ko-
lejisté, proto musel byt vyroben zvlastni
ptipravek k zamezeni tsypu.

Nakladka prvnich kontejnert pro-
béhla 4. tnora 2014 a 6. unora 2014
v rannich hodinach byla souprava pri-
stavena na vlecku plzenské teplarny.
Thned poté byla zahdjena vykladka. Je-
den kontejner s 29,3 tunami uhli byl
vyloZen za cca 5 minut, pti¢emz vozik
musel vidy prekonat vzdalenost asi
200 m. K vykladce byl samoziejmé vy-
uzity oto¢ny vozik, kterym jsou v tep-
larné manipulovany kontejnery s dfevni
$tépkou. V blizké budoucnosti je viak
uvazovano s vystavbou stacionarni vy-
kladky, kterd by cely systém jesté vice
zjednodusila a zlevnila. Podobné zafi-
zeni vyuziva pro vykladku Innofreightti
napt. firma Zellstoff P6ls v Rakousku.
Nyni jiz ptepravy probihaji v pravidel-
ném rezimu. Pomér preprav v kontej-
nerech, ktery nyni ¢ini asi 60 %, se bude
déle navysovat, ve vozech Falls jsou i na-
déle zajiStovany prepravy energetického
uhli z dalich lokalit a pro ptijemce Pl-
zeniska energetika.

Realizace preprav energetického uhli
do Plzné stoji na pocatku etapy, ktera
v sousednim Rakousku nebo i dalsich
zemich znamenala pfechod od preprav
ad hoc k pravidelnym ptepravam nejen
hromadnych substrati. Celou pte-
pravu je v§ak vidy nutné posuzovat
komplexné a porovnavat efektivitu
s variantou vyuziti konven¢nich zelez-
ni¢nich vozu.

Michal Roh
Foto: Petr Valach

Ptate se nas

DOTAZ: Kdy letos zahajuje svou
sezonu Zelezni¢ni muzeum LuZna
u Rakovnika?

ODPOVED: Zelezni¢ni muzeum CD
v Luzné se otevielo 19. dubna. Mezi
jeho letosni akce patti: Prvni parni vi-
kend (10.a 11. 5.), Historickym vlakem
do Kralovic (24. 5.), Détsky den 1. 6.),
Setkani provoznich parnich lokomotiv
(21. a 22. 6.), Parnim vlakem k Be-
rounce (26. 7.), Z muzea do muzea
(30. 8.), Model vikend, setkéni $estina-
pravovych motorovych lokomotiv
(13. a 14. 9.), Posledni parni vikend
(11. a 12. 10.). Muzeum bude pro le-
to$ni sezonu uzavieno 28. 10. 2014.

Otviraci doba: 19. 4. az 31. 5. soboty,
nedéle + svatky, 1. 6. az 31. 8. ttery az
nedéle + svatky, 1. 9. az 28. 10. soboty,
nedéle + svatky, vzdy od 9.30 do 17.00
hodin. -red-
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Informujeme

CD Cargo musi umét oslovit zakazniky

Pokracovini ze str. 1

a nikoho nediskriminoval. Takovy
ufad - na rozdil od sousedt - nemame.
Zavedeni nezavislého Drazniho regu-
latora je jednou z podminek pro dalsi
provoz na Zeleznici.

» Bude to samostatna instituce?

Nemame zdjem zvySovat byrokracii
a vytvaret dalsi arady. Lze ji zaradit
pod jiz existujici urad, jde jen o to, ja-
kym zptisobem stanovit jeho kompe-
tence. To uZ se provede v ramci nového
zakona.

» Mnohé zakladni véci, které by pod-
porily podnikani na dopravnim trhu,
se tedy Fesi az dnes...

Dnes je situace
takova, Ze od
zahajeni pripravy
stavby do vydani
stavebniho povoleni
uplyne v priiméru
12,5 roku

Ano, byla tu velkd lidova tvofivost.
Nepoudili jsme se, jak to funguje v za-
hrani¢i, chybéji zakony, které by ndm
usnadnily fungovani tohoto statu.

» Lukrativni ucelené vlaky prebiraji
soukromé firmy, CD Cargo i z téchto
prijmi dotuje ztratové jednotlivé vo-
zové zasilky, které nikdo nechce pro-
vozovat. Jak fesit tento problém?

Zakladnim principem je, Ze kdo na-
bizi sluzby, co? je i dopravce CD Cargo,
musi umét svou nabidkou oslovit za-
kazniky. Zakaznik nikdy neptijde za
poskytovatelem, nebude ho prosit, aby
pro néj sluzbu vykonal. V ramci trz-

niho prostfedi si vybira potencialni
partnery. Externi privatni firmy vyhle-
davaji ptilezitosti na trhu mnohem
agresivnéji a intenzivnéji nez narodni
dopravce. Kdysi narodni podnik fun-
goval pro statni podniky a zddlo se, ze
neni divod, aby to tak nebylo dal. Si-
tuace se ovéem zménila.

Dalsi zélezitosti je lep$i vyuzivani
kombinované, kontejnerové zelezni¢ni
pfepravy. Jakym dilem se napt. na vy-
konech velkych kontejnerovych termi-
nald, na kombinované dopravé v CR
podili ¢D Cargo, kromé toho, ze dava
tarify za dil¢i useky, déla subdodavky
pro koncového zakaznika, pro spedi¢ni

Hned od svého nastupu je Ing. Prachat sttedem pozornosti médii. Na snimku
pti své prvni tiskové konferenci po jmenovani do funkce ministra.

Na prvnim misté jsme se tedy roz-
hodli, ze do vedeni CD Carga ptive-
deme lidi s tplné novym pohledem na
obchodni politiku. Na druhém misté
musime védét, co od nas zakaznik oce-
kava, jakou technologii, jaké typy vozl
bude potiebovat. CD Cargo ma horsi
pozici v tom, Ze je sektorovym zadava-
telem — na rozdil od soukromych firem
musi vypisovat vybérova fizeni. Proces
jejich vyhodnoceni je zdlouhavy, zasa-
huje do toho Utad pro ochranu hospo-
darské soutéze, ale zakaznik nebude
Zekat. Snazime se, aby CD Cargo ne-
muselo plnit statut sektorového zada-
vatele, a tim aby si za jasné deklarova-
nych podminek mohlo fesit své
postaveni primo na trhu. Chceme o tom
jednat i s Evropskou komisi, abychom
se nedopustili nezakonnych krok, ne-
dovolené podpory apod.

firmu, ale samo svou obchodni politi-
kou v tomto oboru uz prili§ nezvysuje
vykony CD Carga. A nikde neni psano,
7e CD Cargo nemize vyuzivat jiné do-
pravce pro tzv. prvni a posledni mili
kombinované dopravy. Tam jsou ob-
rovské prilezitosti. Prvni na fadu musi
prijit komplexni nabidka a zména pti-
stupu k zdkaznikovi. Déle optimalizace
vlastni ¢innosti, naklad, efektivni hos-
podareni s vozovym parkem, vyuzivani
pracovni sily, optimalizace poctu pra-
covnich sil na vlacich a nadrazich.

» Nebrani lep$imu rozvoji Zelezni¢ni

dopravy vyse poplatki za dopravni
cestu?

Ne. Dnes je vykonové zpoplatnéna
silnice ve vSech zemich EU, viechny
zemé maji myto nebo je zavadi. Da-
nova zatizenost silni¢ni dopravy je

velkd, presto prosperuje lépe, ziskava
vétsi objemy preprav. Cim to je? Do-
pravni spole¢nosti jsou mensi, pruz-
néjsi a daleko lépe vyhledavaji své pri-
lezitosti. A silni¢ni dopravci se angazuji

Na prvnim misté
jsme se tedy
rozhodli, Ze do
vedeni CD Carga
privedeme lidi

s uplné novym
pohledem na
obchodni politiku

v kombinované dopravé. CD Cargo
déla jen dil¢i prepravy, ale nenabizi
mnohem aktivnéji ten uceleny kom-
plex sluzeb.

» Ma ale i objektivni problémy. Kvili
zahu$téné osobni dopravé zejména
na hlavnim koridoru se brzdi i Zelez-
ni¢ni nakladni doprava.

Souhlasim. Nevyvazenost existuje, je
to dano rozlozenim prepravnich tokd.
Meéla by to byt jedna ze zdkladnich
uloh drdzniho regulatora, ktery by mél
stanovit, jak se bude vyuzivat dopravni
cesta, aby nebyla zadna strana diskri-
minovana. Musi pfijmout jasna opa-
tfeni a Fici, ze urcita trat je v osobni
dopravé nabidkou jiz pfedimenzovana,
coz diskvalifikuje pfepravy ostatni,
a proto regulator dalsi vstup nepovoli.

» Kde byste chtél najit spole¢nou
linku se zaméstnanci CD Cargo?

Co se tykd managementu, preji si
v horizontu ne del$im nez pul roku,
aby pfisel s naprosto jasnou obchodni
politikou, jakym zptisobem se chce po-
dilet na oslovovani zakazniku a ziska-
vat obchodni prilezitosti.

Navazujeme na vysledky roku 2013

Akciova spole¢nost CD Cargo podle
predbéznych vysledki za prvni tfi
meésice potvrdila pozici leadera na tu-
zemském Zzeleznicnim dopravnim
trhu. Za toto obdobi prepravila pri-
blizné 16,9 mil. tun zbozi, coZ je
0 7 % vice, nez predpokladal plan.

Vyznamny je i fakt, Ze se v leto$nim
roce podafilo zastavit meziro¢ni pro-
pad preprav, a to i ptesto, ze jsme ztra-
tili uhli do Chvaletic. Podobné vy-
sledky oc¢ekavame i na trovni trzeb
z vlastni prepravy. Kontrakty s téméf
véemi klicovymi zakazniky pro rok
2014 jsou uzavfeny, coZ je jasnym sig-
nalem, ze CD Cargo je pro své zakaz-
niky spolehlivym a strategickym part-
nerem. Obchodnimu tseku se pro
leto$ni rok prozatim podafilo na-
smlouvat zcela nové obchodni ptipady
v objemu cca 3,2 mil. tun.

S vyjimkou pfeprav ¢erného uhli, kde
v dusledku konkuren¢niho boje pozice
CD Cargo oslabila, vykazuji ptiznivé
vysledky v$echny dalsi komodity. Teplé
pocasi letosni zimy se pozitivné proje-
vilo na trovni tézby dfeva a s ni spo-
jené prepravé kulatiny, vlakniny
i dfevni $tépky. Nové nyni napt. reali-
zujeme prepravy dfeva do stanic v ji-
hozépadnim pohrani¢i k preklddce na

kamiony a naslednému odvozu do N¢-
mecka. Také na vysledcich v komodité
stavebniny se pfiznivé projevila mirnd
zima, kdy nedoslo k tak vyraznému
poklesu stavebni vyroby a s ni souvi-
sejici prepravy cementt jako v jinych
letech. Naopak negativné se teplé po-
¢asi projevilo v prepravach odsifova-
cich vdpencu do elektraren a teplaren.
To se samoziejmé ukazalo i v komodité
hnédé uhli, kde v8ak byla realizovana
fada novych obchodnich ptipada,
véetné novych preprav v prepravnich
jednotkach Innofreight do teplarny
v Plzni. Pozitivni vliv na celkové vy-
sledky mély zvySené objednavky Ze-
lezné rudy, v¢etné realizace preprav ze-
lezné rudy z Polska, kterou v minulém
roce realizovali jini dopravci. V pre-
pravach Zelezného Srotu byl pilotné
zkousen novy systém jejich realizace
se shromazdovanim jednotlivych vo-
zovych zasilek v Ostravé. Rovnéz v pre-
pravach chemickych produktt a ka-
palnych paliv se situace pozvolna
zlepsuje. Agresivnéjsi obchodni poli-
tikou se v konkuren¢nim boji podatilo
ziskat fadu novych, zejména mezina-
rodnich preprav.

Kombinovana doprava je trvale ros-
toucim segmentem preprav (za obdobi
leden - biezen ndrtst cca 3 %), souvi-

sejicim s celkovym navySenim poctu
vlakt vech vyznamnych operatort.
S ohledem na vyvoj na trhu Ize oceka-
vat i v dal$ich mésicich prepliiovani
planu stejné jako realizaci novych
spojt. Cstecny pokles tranzitnich pre-
prav automobilt byl v dostate¢né mire
sanovan navy$enim stavajicich pfeprav
z tuzemskych automobilek i realizaci
celé rady novych preprav napf. do

Chorvatska, Turecka nebo dalsich
zemi.

V nésledujicim obdobi se CD Cargo
bude stale vice zaméfovat na nabidku
sluzeb v celé $ifi prepravniho retézce.
Intenzivnéji budeme také vyuzivat po-
tencial dcefinych spole¢nosti v zahra-
ni¢i. Zde také vidime velky prostor pro
moznou expanzi akciové spole¢nosti
CD Cargo. Michal Roh

Smérem k zaméstnanciim CD Cargo
spise apeluji na to, aby se u sebe snazili
nachazet vnitfni rezervy k plnéni
ukold, aby efektivné vyuzivali pracovni
dobu. Pokud budeme muset ptistoupit
k urc¢itym redukcim jejich stavu, udé-
lame to proto, aby optimalni pocet za-
méstnanctt mél vytvoreny nejlepsi
mozné podminky pro svou praci. Kdyz
to neudélame, mize firma skoncit jako
celek pro vSechny. Stat neni od toho,
aby z kapes danovych poplatnikt do-
toval jakékoliv sektory, ale musi vytvo-
fit podminky, aby v$ichni mohli na
trhu existovat. Na managementu je,
aby dokazal najit takovy zptisob hos-
podareni, aby se nemusel spoléhat na
¢erpani penéz z nasich dani.

Irena Pospisilova

Na veletrh do Moskvy

Jiz tradi¢ni misto v marketingovém
kalendafi nasi spolec¢nosti zaujima
ucast na mezinarodnim veletrhu do-
pravy a logistiky TransRussia Mo-
skva. Na v poradi 19. ro¢nik této pre-
stizni akce odjizdi delegace CD
Cargo jiz pojedenacté.

Dtivody jsou nasnadé — TransRussia
si za dobu své existence vydobyla
predni misto mezi evropskymi doprav-
nimi veletrhy. Pravé v navaznosti na
obchodni strategii CD Cargo a jeji ev-
ropské ambice neni mozné opomijet
vyvoj a moznosti ruského trhu, ktery
hraje prim v mnoha parametrech euro-
asijské dopravy a logistiky.

CD Cargo se ve dnech 22.-25. dubna
2014 prezentuje na modernim mo-
skevském vystavi§ti Crocus Expo
v ramci samostatné designové expozice
s vyraznymi prvky korporatni identity
v pavilonu 1. Predstavuje zde kom-
plexni nabidku sluzeb v oblasti kon-
vencni dopravy, intermodaélnich pre-
prav a logistickych center a dalsich
dopliikovych sluzeb.

Dulezitosti prezentace na tomto ve-
letrhu odpovida i slozeni delegace CD
Cargo, kterou kromé obchodnich ma-
nazert a nezbytného servisniho tymu
tvori i zastupci vrcholového vedeni
spolecnosti v Cele s predsedou pred-
stavenstva Oldfichem Mazankem
a ¢lenem predstavenstva Karlem Ada-
mem. V Moskvé je naplanovana celd
fada obchodnich schiizek a setkani,
nepocitaje v to navazani dal$ich kon-
takt(i a dotazy z fad odborné a laické
vefejnosti, které jiz tradicné navstév-
nicky potencial tohoto veletrhu skyta.

O samotném prubéhu veletrhu
a tcasti CD Cargo vas budeme infor-
movat vzhledem k technickym termi-
nim uzavérky v kvétnovém cisle Car-
govaku.

Zdenék Siler

Podil komoditnich skupin dle prepravenych tun

Zelezo a strojirenské vyrobky
Vozy

Kontejnery

Hnédé uhli

Cerné uhli a koks

Dievo a papirenské vyrobky
Chem. vyrobky a kapalna paliva
Stavebniny

Automotive

Potraviny a zemédélské vyrobky

Ostatni

0,0% 2,5%

Zdroj dat: Statistika €D Cargo, a.s.
Platnost dat: k 9.4.2014
Zpracovala: Leona Peckova

5,0% 7,5% 10,0% 12,5% 15,0%

m1-12 /2013

m1-3/2014

17,5% 20,0% 22,5% 25,0%
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Na redakéni navstévé: pracovisté Kalna Voda, P) Ceska Tfebova
Potrebujete nalozit bagr, tramvaj nebo pivovarskou linku?

Neni problém

Nabidka komplexnich sluzeb je po-
jmem, ktery je zvlasté v posledni dobé
velice ¢asto pouzivan v souvislosti
s rozsitenim portfolia produkta CD
Cargo, resp. se zménou obchodni stra-
tegie. Jednim z pracovist, kde ,,kom-
plexni sluzba“ neni jen prazdnym po-
jmem, je pracovisté provozni jednotky
Ceskéa Trebova v Kalné Vodé, diive
nazyvané ,.esenvécko™ nebo také stie-
disko logistickych sluzeb.

»Pokud pottebujete na Zeleznicni va-
gon naloZit bagr nebo tramvaj, neni to
pro nds vitbec Zadny problém, “tika do-
zor¢i Pavel Urban, jinak $éf strediska
vKalné Vod¢, a dodava: ,,Naklddka mi-
motddnych nebo lépe feceno neobvy-
klych zdsilek je jednou z Cinnosti, které

zdkaznikiim CD Cargo tispésné nabi-
zime.“ Jeho slova potvrzuji fotografie
z fady uspés$né realizovanych nakladek
nejen na Trutnovsku, ale po celé Ceské
republice. Naklddali jsme a upeviiovali
silnicni valce AMMAN v Novém Mésté
nad Metuji, buldozer do Jerevanu
v Praze-Libni, tramvaje do Kazachstdnu
v Krnoveé nebo kolejové pdry v Berouné.
Velmi zajimava byla vyklddka a na-
klddka vozit Ro-La loZenych na jinych
Zelezni¢nich vozech na zkusebnim
okruhu ve Velimi.*

Dodejme, ze se zaméstnanci stiediska
Kalna Voda se mizeme pravidelné se-
tkat i pfi medidlné zndmé nocni vy-
klddce pisku na Negrelliho viaduktu
(ta se letos uskute¢ni na zacatku
kvétna) nebo pti vykladce a nakladce

Technika je pripravena

Jefab potrebuje novy lak

Foto: autor (3x)

vojenské techniky pti vojenskych cvi-
¢enich. Naposledy to bylo vloni v Pod-
botanech. Cinnost skute¢né pestra.
Nejedna se vzdy jen o nakladku, ale
také napr. o zabaleni nakladu, napf. jiz
zminénych tramvaji do ochranné f6lie,
a o zajisténi ndkladu na zelezni¢nich
vozech. V této oblasti je kli¢ovéa spo-
luprace se zaméstnanci Odboru tech-
nologie, ktefi zptisob zabezpeceni na-
kladu dokazou usit pfimo na miru
konkrétni zésilce. Velmi tésna pak je
i spoluprace s vozmistry, kteti zasilky
prebiraji k prepravé. ,Pfi jakychkoliv
pochybnostech ihned voldme kolegy zd-
brandte a konzultujeme s nimi sprdv-
nost nalozent,“ doplnuje Pavel Urban.

Vratme se v8ak na zakladnu do Kalné
Vody, kde pracuje celkem 11 zamést-
nanct. V plechové hale parkuji na-

kladni automobily a traktory, tempe-
rovand zdéna hala poskytuje zdzemi
pro udrzbu a opravy véech mechani-
za¢nich i dopravnich prostredki.
V dobé nasi navstévy se zde pravé da-
val do laku autojetab, ktery v Kalné
Vodé prevzali ze zruseného strediska
logistickych sluzeb v Turnové. Dalsi
autojefab se vracel ze zakazky - zajis-
toval prekladku betonovych prefabri-
katti pro jednu trutnovskou firmu. Na
dvore stal odstaveny také autobus,
ktery byval dtive vyuzivan pii zajisto-
vani nahradni autobusové dopravy pri
vylukdch a dnes slouzi zejména pro za-
jezdovou dopravu. Na opacné strané
silnice se nachazi stanice Kalna Voda
s manipula¢ni koleji vyuzivanou jak
k nakladce, tak vykladce rozli¢nych
komodit. Plochu ptiléhajici ke koleji
vyuzivaji jako manipulacni sklad rizné
lesni spole¢nosti, které si zde pripravuji
dfevo pred jeho expedici ke kone¢nym
odbératelim. Samoztejmé v zeleznic-
nich vozech. Za lonsky rok se jednalo
o témér 500 vozil, coZ predstavuje pres
20 tisic tun surového dreva.

Dodej neni tak silny, i tak ale pred-
stavuje cca 170 loZenych vozt - pres
5 tisic tun zbozi. V arealu nakladisté
je k dispozici digitalni silni¢ni vaha.
Dozor¢i Urban doplije: ,,Jednd se ze-
jména o zdsilky tridéného uhli pro
uhelné sklady. Palivo z ndkladnich vozi
vylozime, v nasem aredlu uskladnime
a podle pozadavkii konecnych zdkaz-
nikit nasi Avii rozvezeme. Dalsim vy-
znamnym zdkaznikem je porceldnka
v Zacléti, pro kterou vykldddme Zdru-
vzdorné jily, Zivce a dalsi suroviny. Dfive
byla nasim velkym zdkaznikem i sou-

Nakladku stavebniho stroje KOMATSU, ktery z Prahy-Libné mifil do Jerevanu,
provadéli zaméstnanci strediska logistiky v Kalné Vodé.

Cigténi vozd pred dal3{ nakladkou na manipula¢ni koleji v Kalné Vodé

sedni betondrka. Ta v$ak pozdéji presla
na silnicni dopravu, protoZe zacala do-
vadZet suroviny pouze z blizkého okoli.“
K ptepravém pro Keramtech s.r.o. Za-
clét se vratime v nékterém z dalsich
¢isel naseho magazinu. Do Kalné Vody
mifi i velké mnozstvi prazdnych vy-
sokosténnych vozu k vy¢isténi. Ty jsou
poté vyuzivany k nakladce dreva v ce-
lém Podkrkonosi. Cistit vozy vsak
zdej$i zaméstnanci jezdi i do jinych lo-
kalit.

V kvétnu lonského roku doslo ke
slouceni vsech stiedisek logistickych
sluzeb v obvodu Provozni jednotky
Ceské Trebova pod jedno, se sidlem
pravé v Kalné Vodé. Tomu jsou nyni
podtizeny pobocky ve Dvore Kralové
nad Labem, Néchodé a Jaroméfi; do-
hromady dal$ich 8 zaméstnanct. ,Ve
Dvote Krdlové nad Labem zajistujeme

-

Foto: Pavel Urban

vyklddku a rozvoz tridéného uhli pro
Sfirmu Ing. Jiti Vidasov, k dispozici je
zde i krytd hala, ve které skladujeme
napt. barvy pro mistni Jutu. V Ndchodé
zajistujeme skladovani folii, véetné je-
jich prebalovdni a odesildni podle
pozadavkii zdkaznika. Pro pobocku
v Jaroméri je nosnym zdkaznikem
spole¢nost Kimberly Clark, pro niz za-
jistujeme skladovani a silni¢ni prepravu
bunitiny dovezené ze Svédska,“ popi-
suje ¢innost jednotlivych pracovist
Bc. Milo§ Mazura, feditel Provozni
jednotky Ceska Trebova. Provadénym
¢innostem samozrejmé odpovida vy-
baveni manipula¢ni a dal$i technikou,
jako jsou vysokozdvizné voziky (v Ja-
rométi se specialnimi kle$tinami na
manipulaci s buni¢inou), silni¢ni sou-
pravy nebo zafizeni na vykladku uhli
($nekovy dopravnik, nasypky) apod.
»Efekty slouceni pod jedno stiedisko se
projevily velmi brzy. Je mozné lépe hos-
podatit s pracovnimi silami i opti-
malizovat vyuZiti nasi techniky,” in-
formuje Bc. Mazura, ,kooperujeme
i s dal$imi podobnymi stiedisky na siti
CD Cargo. Zékazniky v regionu oslo-
vujeme s nasi nabidkou nap¥imo, dalsi
pripady jsou feseny oddélenim logis-
tickych sluzeb z Prahy.“ Kazdy ob-
chodni pripad je nasledné ekono-
micky vyhodnocen.

WJsem rdd, Ze fidim dobry kolektiv, na
jehoz cleny se mohu plné spolehnout.
Lidé u nds naplno vyuZivaji svych
schopnosti, znalosti a odbornosti, at uzZ
jde o jetabniky, vazace, svdtece nebo fi-
dice s opravnénim pro tizeni autobusii,“
tika na zavér nadeho rozhovoru s hr-
dosti Pavel Urban.

Michal Roh

Vlak s piskem pro plazovy volejbal do netradicni destinace

Preprava uceleného vlaku pisku z Je-
stiebi - z piskovny Provodinské pi-
sky, a.s. — ktera se uskute¢nila v po-
loviné leto$niho inora, smérovala do
netradi¢ni destinace: Pelhfimova.

Meésto, znamé predevsim svym festi-
valem ,,Pelhfimov - mésto rekord“
a fiktivnim krematoriem z filmu ,,Ves-
nicko ma strediskova’, jiz brzy ziska
z iniciativy nékterych svych obyvatel
dal$i atrakci, a to moderni aredl pro
plazovy volejbal. Areal je budovan na
konci Taborské ulice u zakladni $koly
Osvobozeni, a to na plose o rozloze

zhruba 3 500 metri ¢tvere¢nich, kterd

byla jesté donedavna ve velmi neuté-
$eném stavu, zarostla plevelem, kiovi-
nami a plna odpadka.

Jednim z nejnaro¢néjsich tkold je vy-
tvofeni samotné plochy pro plazovy
volejbal. Obnasi to totiz navézt na zem
rozrytou stroji Sest set Sedesat metrti
krychlovych kvalitniho pisku. Tento
pisek se v Ceské republice té7i jen v né-
kolika mélo lokalitach. Jednou z nich
je zminéna piskovna, lezici nedaleko
Machova jezera. Odtud pochazi mimo
jiné pisky i pro tradi¢ni beachvolejba-
lové turnaje na prazské Stvanici, kam
jsou Zeleznici dovazeny jiz nékolik let
a je pfitom vyuzivan netradi¢ni dodej

az na misto nocnim sypanim primo
z Negrelliho viaduktu.

I pfi dodavce do Pelhfimova proto
padla volba na Zelezni¢ni prepravu,
ktera byla realizovana v noci z 12. na
13. tinora 2014 ucelenym vlakem vozt
Facc z Jestfebi do Havlickova Brodu
a odtud postupnymi navozy na nékolik
¢asti do Jihlavy a Pelhfimova. Zde pak
byly skupiny vozll postupné pristavo-
vany na vlecku mistniho Agrochemic-
kého podniku, odkud byl pisek naklad-
nimi automobily pfevazen pfimo na
stavbu.

Text a foto: Martin Boha¢

Skupina prvnich Sesti vozi Facc se rano 13. tnora blizi k Pelhfimovu.
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O vas - pro vas

Patfime ke Spi€ce v zaméstnavani zen

V unorovém ¢isle interniho maga-
zinu jste si mohli precist kratkou su-
marizaci statistik zaméstnavani Zen
v zahranicnich Zelezni¢nich spolec-
nostech. Ze zajimavosti jsme se roz-
hodli podivat se na tuto proble-
matiku detailnéji ve spole¢nosti
CD Cargo.

Ve srovnani s ostatnimi evropskymi
zelezni¢nimi spole¢nostmi patti CD
Cargo z pohledu zaméstnanosti Zen
mezi prvni desitku. Celkové ma v nasi
spole¢nosti uzavien uréity typ pracov-
niho poméru vice nez 20 % Zen. Posu-
zujeme-li tento Udaj ze dvou zaklad-
nich pohledd, zjistime, Ze zastoupeni

zen silné ovliviiuje charakter pracovni
naplné. V technicko-hospodarskych
profesich jsou zeny zastoupeny 42,3 %
z celkového poctu zaméstnancti
v tomto typu profese. Oproti tomu
v provoznich profesich jsou zastoupeny
16,4%. I tak lze fici, Ze ve srovnani
s ostatnimi evropskymi Zzelezni¢nimi
nakladnimi dopravci patti CD Cargo
z pohledu poméru zaméstnanych Zen
k tém nejuspésnéjsim. Tuto skute¢nost
potvrdily i statistiky predstavené na
konferenci UIC (Mezinarodni Zelez-
ni¢ni unie), které uvedly, ze v mnohych
zelezni¢nich spole¢nostech je pomér

vy

poctu Zen podstatné nizéi.

Pokud nahlédneme do rtiznych studii
zabyvajicich se postavenim Zen na trhu
préce v Ceské republice, zjistime, Ze se
rozdily mezi muzi a Zenami postupné
smazavaji. Potvrdil to i posledni vy-
zkum, ktery usporadala spole¢nost
PricewaterhouseCoopers. Uvadi, ze
dochazi k vyrovnani podminek v od-
ménovani obou skupin zameéstnanct,
kdy se po malych krtccich snizuji roz-
dily mezi mzdou v obou skupinach za-
méstnanct (v soucasné dobé ¢ini roz-
dil v pramérnych platech 15 % ve
prospéch muzti).

Dusan Pouzar, Jana Novakova

Piehled personalnich pracovist CD Cargo

Personalni ¢innosti jsou v nasi
spole¢nosti zajistovany oddélenim
personalnim 010/1 GR CD Cargo
prostiednictvim regionalnich perso-
nalnich pracovist, ktera jsou rozmis-
téna v ramci obvodu jednotlivych
Stiedisek oprav kolejovych vozidel
a Provoznich jednotek.

V ramci centraly GR CD Cargo je
personalni administrace zaji$téna na
pracovisti oddéleni persondlniho
v Praze, v 9. patfe budovy LTH, v sidle
spolecnosti ulice Jankovcova 1569/2c,
Praha 7- Holesovice.

V zajmu vyfizeni pozadavkl vSech
zaméstnanct je na vSech personalnich
pracovitich CD Cargo stanoveno roz-
péti provozni doby od 6 do 15 hodin.
Konkrétni provozni doba je vzdy vy-
vésena u vchodu na pracovisté.

Bc. Véra Drncova

CD Cargo, a.s.,
Odbor lidskych zdrojt

personalni pracovisté GR

personalni pracovisté Brno

persondlni pracovisté Ceska Trebova

personalni pracovisté Olomouc

personalni pracovisté Ostrava
personalni pracovisté Plzen
personalni pracovisté Praha Liben

S tcinnosti od 1. bfezna 2014 sidli personalni pracovisté
na téchto adresach:

personalni pracovisté Ceské Budéjovice

personalni pracovisté Usti nad Labem  Pétidomi 7,400 01 Usti nad Labem

adresa pracovisté

Jankovcova 1569/2c,
170 00 Praha 7 - HoleSovice

Kulkova 1, 614 00 Brno

nameésti Jana Pernera 1787,
560 02 Ceska Ttebové

Novohradska 393,
370 01 Ceské Budgjovice

Jeremenkova 103/23,
779 00 Olomouc

Nadrazni 88/192, 702 00 Ostrava
Nadrazni 102/9, 326 00 Plzen

Ceskomoravska 316/24,
190 00 Praha 9

Personalni oddéleni odpovida

DOTAZ ZAMESTNANCE:

Pro¢ jsem musel na personalni pra-
covisté predkladat obcansky priikaz
a prikazku zdravotni pojistovny?

ODPOVED:

Pro plnéni svych zdkonnych povin-
nosti musi zameéstnavatel znat udaje
0 osobé zaméstnance. Povinnosti za-
méstnancti ve véci ohlaSovani zmén
osobnich udaji jsou rovnéz stanoveny
znénim Pracovniho fadu spole¢nosti
CD Cargo, a.s. (IN ¢ PERs-15-A-2008).

1. Z davodu pravidelnych mési¢nich
hldseni o zménach hldseni do registru
pojisténcti Ceské spravy socidlniho za-
bezpeceni jsou to udaje:

« jméno, ptijmeni, rodné pfijmeni,

datum narozeni, rodné ¢islo

« trvaly pobyt, popt. jinou adresu pro

doruc¢ovani pisemnosti

« rodinny stav

« idaje o diichodu a jeho druhu

2. Ve vazbé na odvod pojistného na
véeobecné zdravotni pojisténi je to na-
vic udaj o zdravotni pojistovné, u které
je zaméstnanec v registraci.

3. Z duvodu hlésenti a statistik pro
NBU je to napt. tidaj o statnim obcan-
stvi.

Prakticky je na personalnich praco-
vistich zjistovano, Ze zaméstnanci svou
zdkladni ohlaSovaci povinnost pti
zménach vyse uvedenych tdajii nespl-
nuji a tim muze dojit i k sankénim po-
stihtim uplatiiovanym vii¢i zaméstna-
vateli.

Napt. zaméstnanec nenahldsi na per-
sonalni pracovi§té zménu zdravotni
pojistovny, tim dochazi k chybnému
odvodu jeho zdravotniho pojisténi (na

pavodni pojiStovnu) a nejen zamést-
navateli vznika nedoplatek pojistného
ve zdravotni pojistovné, ke které se za-
meéstnanec piehldsil. Zameéstnavateli je
za dluzné pojistné uctovano pendle
a vinou zaméstnance se dostava do re-
gistru dluzniki pojistného a v pripadé
potfeby mu nemiize byt vydano po-
tvrzeni o bezdluznosti, které je poza-
dovano napt. pfi ucasti na vybérovém
fizeni.

V zdjmu zaji$téni aktudlnich udaji
jsme ptistoupili v souvislosti s podpisy
zaméstnanctl na danovych prohlase-
nich na rok 2013 i k zajisténi revize
osobnich tdaju.

Zaméstnanciim jsme pro zjednodu-
$eni administrativnich ukont vytiskli
sestavu s Udaji, které jsme méli zave-
deny v informac¢nim systému, ze kte-
rého se vyse uvedené zakonné vystupy
zpracovavaji. Rozjeli jsme se pfimo na
jednotliva pracovisté — mista podpist
danovych prohlaseni a kontrolou dle
ob¢anskych priikazi a prikazek zdra-
votni pojiStovny se data prekontrolo-
vala. Skute¢né ojedinélé jsou pripady,
kdy napt. kviili nemoci zaméstnance
se data kontrolovala nebo jesté kon-
troluji do dnesnich dna.

Z pohledu aktudlnosti udaji nasich
zaméstnanci pti zajisténi véech nasich
zdkonnych povinnosti musim konsta-
tovat, Ze revize dat zaméstnancti méla
sviij smysl a splnila sviij Gcel.

Za to patii podékovani nejen zamest-
nanctm véech personalnich pracovist,
ale i véem zaméstnancim, ktefi ne-
zbytnost této akce pochopili a pti kon-
trole s nami velmi ochotné spolupra-
covali. Bc. Véra Drncova

Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (3)
Projekt DISC - novy modul KANGO

V ramci projektového programu
»Upgrade informa¢nich systému CD
Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF¢
(dale jen ,,Upgrade IS“) je nutné
v systémech CD Cargo implemento-
vat funkcionalitu, ktera zajisti novy
zpusob komunikace tykajici se kon-
strukce tras do grafikonu vlakové do-
pravy (dale jen ,,GVD®) mezi systémy
dopravce a manazera infrastruktury
dle standardi TSI-TAF.

Tyto standardy byly vytvoreny na
urovni evropskych Zzeleznic tak, aby
pomohly zejména vyresit problematiku
identifikace vlaki a tras na jednotli-
vych sitich evropskych Zeleznic. Tech-
nicky by novy zptisob komunikace mél
byt velmi podobny tomu, ktery zabez-
pecuje pozadavky na kratkodobou ka-
pacitu (ad-hoc vlaky).

Modul KANGO

Novou funkcionalitu bude zajistovat
novy modul DISC KANGO, ktery
bude soucasti stavajiciho feseni DISC

EMAN. V jeho rdmci je v soucasnosti
funk¢ni jednotnd a jedine¢nd databaze
vlaktt CD Cargo, dat o vlakotvorbé a je
implementovano unifikované rozhrani
pro podani zadosti o kapacitu z apli-
kaci provozovanych manazerem infra-
struktury (konkrétné aplikaci KADR)
dle pozadavka TSI-TAE. Modul dale
fesi problematiku sestavy planu vlakd.
Na zakladé historickych dat a infor-
maci o sjednanych objemech preprav
stanovi rtizné varianty sdruzovani vozii
do relaci (konkrétné smérovani vozi
v jednotlivych stanicich). Na zakladé
téchto informaci ur¢uje potrebny pocet
vlaki a jejich napln (dojde k pfirazeni
relaci na vlaky). Lze ur¢it potfebné nor-
mativy vlakt a pozadavky na ¢asovou
polohu jizdy vlakt a na takto napla-
nované vlaky se ptifazuji pozadované
objekty (lokomotivy, strojvedouci).

V ramci projektu se predpoklada im-
plementovat ,,automaticky“ pfenos po-
zadavku na konstrukei trasy do sy-
stémi SZDC KANGO. Po pienosu
pozadavku bude zajisténa zpétna in-

formace o jeho stavu v systému
KANGO (prijat, akceptovan, zkonstru-
ovano atp.) a bude rovnéz umoznéno
provadét pripadné zmény. V ramci
modulu bude umoznén:

» uzivatelsky vybér tras (vlakt) v DISC
EMAN pro oznaceni, které vlaky (trasy)
predat pro konstrukci do systému
KANGO, moznost ru¢niho ¢i automa-
tického doplnéni nékterych parametri
tras neevidovanych v DISC EMAN
(konstrukéni prikazy), moznost ru¢ntho
¢i automatického nepredani nékterych
parametru tras evidovanych v DISC
EMAN do systému KANGO;

» automatické generovani nebo ru¢ni
vytvofeni pozadavku na konstrukci
trasy vlaku do systému KANGO, na-
staveni odlozeného pozadavku (na-
pldnovana uloha);

M automaticky prijem informace
o stavu pozadavku s moznosti reakce
na dany stav pozadavku;

M piijem vytizené zadosti ze sy-
stému KANGO (vraceny jizdni rad),
reakce na vytizenou zadost (akceptace,

CZ 1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systéma®

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

\ Operacni program
H Doprava

zména pozadavku, moznost modifi-
kace béhem konstrukce atp.).

Modul GPPS

Dale se planuje rozvoj modulu GPPS
(grafikon provoznich procest stanice).
V roce 2013 probéhla Gvodni faze roz-
voje tohoto modulu, kdy se zajistila
evidence obsazeni manipula¢nich
vlaki vlakovymi ¢etami a rovnéz ob-
sazeni stanic posunujicimi zalohami.
V ramci projektu Upgrade IS bude
nové rozvinuta moznost planovani ¢in-
nosti v jednotlivych stanicich. Na za-
kladé planu jizd vlaka vychazejiciho
z modelu planu vlakotvorby v DISC
EMAN pak bude mozné v konkrétnich
stanicich definovat tkony a cinnosti
a k nim ptirazovat zdroje. V ramci mo-
dulu bude umoznéno:
» editovat Casy a doby obsluh mani-
pulacnich mist a vlecek a poskytovat
tato evidovand data ostatnim systé-
mum;
» editovat k vybranym stanicim jeji
topologii - koleje a kolejové skupiny;
» piifadit k uzivatelim jejich role

Evropskd unie
* Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrinosti

a prava a synchronizovat data se
serverovou ¢asti modulu;

» editovat ukony a ¢innosti provadéné
na vlacich v konkrétni stanici (ikony
a ¢innosti bude mozné prirazovat
nejen k vlakiim, ale i k danym ¢innos-
tem bude mozné prirazovat profese ¢i
pracovni mista);

M vytvorit kone¢ny navrh obsluhy sta-
nice, ktery bude mozné editovat dle
pozadavkil uzivatele.

Zavér
Zavedenim vyse uvedenych modult
predpokladame vytvorit nastroj, ktery
zajisti jednak vy$si vyuziti zdroju ve
stanicich a jednak prizptisobeni sy-
stémti CD Cargo tak, aby spliiovaly po-
zadavky specifikované normou TSI-
TAF - zejména oblast ,,Zadost o trasu"
Implementace obou moduli je napla-
novana do konce roku 2014. Jejich ko-
necny termin je zavisly rovnéz na tpra-
vach v systému KANGO na strané
SZDC, proto je nutné viechny kroky
koordinovat se SZDC.
Ludék Ehrenberger
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Jak se prepravuje pres hranice v Mostech u Jablunkova

Dnesni pokracovani tohoto serialu
nas po delsi dobé zavede na cesko-
slovenskou hranici, a to na jeden
z nejvytizenéjsich hrani¢nich pfe-
chodi v Mostech u Jablunkova. Jeho
historie se zacala psat v druhé polo-
viné 19. stoleti, v dobé, kdy zacala byt
aktualni vystavba Zelezni¢ni traté
spojujici pramyslovou oblast Tri-
necka s rudnymi lozisky na Sloven-
sku, tzv. Ko$icko-bohuminské drahy.

Soucasny preshrani¢ni usek mezi
Ceskym Tésinem a Zilinou, véetné Jab-
lunkovského tunelu ¢. I, byl otevien
8. ledna 1871. Kdyz bylo v roce 1898
dokonceno zdvoukolejnéni useku
Cadca - Jablunkov, tunel zistal jedno-
kolejny, resp. zde vznikla unikatni nor-
malnérozchodna kolejova splitka. Az
v roce 1914 bylo pfistoupeno k vy-
stavbé Jablunkovského tunelu ¢. II,
ktery byl dokoncen v roce 1917.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky
byla trat, i pfes izemni spory o Tésinsko
se sousednim Polskem, pfisouzena CSR.
I dalsi historicky vyvoj byl v této strate-
gické oblasti boutlivy. Po Mnichovském

diktatu se cely slezsky usek Kosicko-bo-
huminské drahy ocitl na polském
uzemi. Jablunkovské tunely byly pol-
skym vojskem zaminovany a stfezeny.
To se ukdzalo jako velmi vyznamné pri
tzv. Jablunkovském incidentu, kdy
v noci z 25. na 26. srpna 1939 obsadil
némecky diverzni oddil stanici v Mos-
tech u Jablunkova s cilem uchranit tu-
nely pred dusledky o¢ekavaného vale¢-
ného konfliktu. Ptislusnici polského
odboje vsak jesté pred tim znicili v obou
tunelech nosné klenby. Od elektrifikace
traté v roce 1963 slouzily oba jednoko-
lejné tunely v téméf nezménéné podobé
az do zacatku 21. stoleti.

V roce 2007 byla zahdjena prvni ¢ast
modernizace, konkrétné useku Bys-
tfice nad Ol$i - Mosty u Jablunkova
statni hranice, jejiz soudasti byla i re-
konstrukee, resp. prestrojeni dvou no-
vych jednokolejnych tunelt. Nakonec
vsak zvitézila varianta rozsifeni tunelu
¢. II na dvoukolejny a zruseni tunelu
¢. I Novy tunel byl prorazen v ¢ervnu
2009, ale jiz v listopadu téhoz roku do-
§lo k nékolika propadim nadlozi tu-
nelu, coz mélo za nasledek nékolikeré

Lokomotiva fady 131 dopravce ZSSK Cargo v cele uceleného vlaku s hutnimi
vyrobky projizdi v ¢ervnu 2009 jednokolejnym Jablunkovskym tunelem ¢. I smé-

rem na Slovensko.

pferuseni provozu. Zajemciim o po-
drobnou historii tunelu Ize ke studiu
doporucit knihu Jablunkovské tunely
vydanou v roce 2013 Nakladatelstvim
Beskydy. My se ale prenesme do sou-
Casnosti.

Denné projede Jablunkovskym pr-
smykem v prameéru asi 15 part vlakd
nakladni dopravy. Vyjimkou vsak ne-
jsou ani dny, kdy se pocet predanych
vlakii v jednom sméru pohybuje kolem
¢isla 20. V gele vétsiny tézkych vlakd
jsou zaprazena slovenska ,Dvojcata“
fady 131. Ale ani ty pres sviij vykon 2 x
2 240 kW nestaci ke zdoldni az se-
dmnactipromilového stoupani ptes Jab-
lunkovsky prismyk. Na postrkovou
sluzbu jsou dnes nasazovany vyhradné
lokomotivy fady 181 nebo 182 ze SOKV
Ostrava. Mnozi si vak je$té pamatuji
nasazovani podobnych lokomotiv, av-
$ak s logem slovenského dopravce.

Nékteré vlaky jsou az do cilovych sta-
nic na Ostravsku (napf. Ttinec, Os-
trava-Bartovice apod.) vedeny sloven-
skymi strojvedoucimi, naopak nasi
Ziliny, Martina, ptipadné dalsich slo-
venskych stanic. Tyto vykony jsou také
¢aste¢né kompenzovany nasazenim lo-
komotiv stridavé trakce a strojvedou-
cich CD Cargo na jihu Slovenska.

Vlaky jsou zde skute¢né dosti tézké,
dosahuji brutto hmotnosti az 2 500 tun.
Neni divu, vzdyt nosnymi komoditami
jsou zeleznd ruda a cerné uhli. Zelezna
ruda nejvice v dovozu (cca 5 mil. tun)
a ¢erné uhli ve vyvozu a privozu (cca
1,5 mil. tun). Dovoz také v prepravach
pres Jablunkovsky priismyk zaujima
nejvétsi podil (57 %), na druhém misté
jevyvoz (31 %), pomyslnou treti pricku
obsazuje privoz ve sméru z Polska pres
Ceskou republiku na Slovensko, do Ma-
darska a dal$ich zemi (10 %).

Jak bylo uvedeno, dovozu dominuji
prepravy Zelezné rudy z vychodoslo-
venskych prekladist pro nase nejvy-

vevs

Postrk rudného vlaku z/do Tfince zajistovala dne 13. dubna 2014 lokomotiva

181.084 dopravce CD Cargo - zde pfimo na statni hranici.

trava a Ttinecké zelezarny (78 %). Za-
sobovani rudou musi probihat plynule,
proto nemohlo byt pferuseno ani
béhem nepretrzitych vyluk pti vy-
stavbé nového Jablunkovského tunelu.
V tomto obdobi musely byt rudné
vlaky dopravovany ptes sousedni, sklo-
nové také naro¢ny hrani¢ni prechod
v Horni Lid¢i. Vyznamny podil zauji-
maji i prepravy dolomitickych vapencti
ze Slovenska (13 %), které jsou také
nepostradatelnou surovinou pfi vyrobé
zeleza v obou zminénych firmach.

Jiz nékolik let se objem zbozi vstupu-
jictho do Ceské republiky pres jablun-
kovsky prtismyk pohybuje na urovni
6,8 mil. tun zbozi. Ve vyvozu a privozu
uhli a koksu (37 %) jak z OKD pro pti-
jemce US Steel v Kosicich, tak z pol-
skych pristavii a koksoven rovnéz pro
US Steel a dalsi odbératele v Madarsku
a Rumunsku. Tento tzv. kratky tranzit
ptes PPS Mosty u Jablunkova zazname-
nava v poslednich letech zna¢ny nartst.
Obchodnim zéstupcim CD Cargo se
napt. vlonském roce podatilo na tomto
rameni ziskat pfepravy Zelezné rudy
z pristavu Swinoujscie do US Steelu Ko-

Sice, které byly v minulosti dopravovany
vyhradné pres Polsko. Ze zajimavych
pfeprav ve vyvozu miizeme jmenovat
napt. bridlici z Mikulovic a Svobodnych
Hefmanic k prekladce do Cierne nad
Tisou nebo nové ziskané prepravy che-
mickych produktd z BorsodChemu
MCHZ do vyrobniho zdvodu téze spo-
le¢nosti v Madarsku. Celkovy objem
zboZi vystupujiciho pres Mosty u Ja-
blunkova z Ceské republiky se pohybuje
mezi 4,6 - 5 mil. tun.

Dne 2. ¢ervence 2013 byl zahajen
plné dvoukolejny provoz v novém Jab-
lunkovském tunelu, 15. prosince té-
hoz roku byla celd stavba s nazvem
»Optimalizace traté st. hr. SR — Mosty
u Jablunkova - Bysttice n. OI${“ do-
koncena. Stavbati vSak zdejsi kraj ne-
opoustéji — prestavbu totiz ¢eka stanice
v Ceském T&$iné, véetné navazujictho
useku do Détmarovic. Stavebni prace
by se naplno mély rozbéhnout v kvétnu
leto$niho roku, jejich ukonéeni se oce-
kava na konci roku 2015. Poté uz snad
bude mozné naplno vyuzit kapacity
modernizované traté pres jablunkov-
sky prasmyk.

Text a foto: Michal Roh

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (19)
Trat BoSice - Becvary

Nechybélo mnoho a tato stiedoceska
mistni traf, historicky sestavajici ze
dvou tuseki Bosice - Zasmuky a Za-
smuky - Be¢vary, by se byvala do na-
$eho serialu viibec nedostala.

A ne snad proto, Ze by na ni dosud
panovala pravidelna osobni doprava
(ta byla zastavena jiz v prosinci 2006
se zahdjenim platnosti jizdniho fadu
2006/2007), ale naopak - jiz fadu let
na ni zcela chybi doprava nakladni.
Tato situace se zddla jiz byt neménnou
a definitivni, a to az do pocatku ¢ervna
2013, kdy do zdejsiho déni zasahla
vys$$i moc, a to doslova.

V &ervnu 2013 se Ceskou republikou
prohnaly povodné, které probéhly ve
trech navazujicich vinach: prvni od
29. kvétna do 5. ¢ervna po nékolika-
dennim desti predevsim v oblasti Stre-
doceské pahorkatiny, ale i na severo-
zapadé a severovychodé Cech, druh4
a zdaleka ne tak intenzivni ptisla v du-
sledku intenzivnich lokalnich destii do
nasycenych jihoceskych povodi od
10. do 12. ¢ervna a treti, nejslabsi vina
0d 24. do 27. ¢ervna 2013 v oblasti Kr-
konos, Jizerskych hor a Ceskomoravské
vrchoviny. A hned prvni vlna zasahla

do osudu zdejsi traté, kdyZ v nedéli
2. Cervna ticka Vyrovka v Plananech
postupné prekrocila po devaté hodiné
ranni 1. stupen povodnové aktivity
(SPA), 3. SPA po poledni, a kolem
20:00 v pondéli 3. ¢ervna kulminovala
na 453 cm/122 m? za sekundu (hranice
stoleté vody je zde 75 m® za sekundu).
Touto povodni doslo v Planianech k va-
znému poskozeni télesa traté Pecky -
Bosice, provoz na ni byl prerusen a do-
sud nebyl obnoven.

Osobni doprava na rameni Pecky -

Koufim je od té doby nahrazena
v tseku Radim - Bosice - Koufim
autobusy a doprava nakladni, tedy de
facto obsluha Bosic, je od té doby od-
klonéna od Kolina na trat smér Le-
dec¢ko do Be¢vér a dale na 1éta nepo-
uzivany tsek BoSice - Zasmuky -
Becvary.

Tato kratka trat sestava historicky ze
dvou ¢&asti, BoSice - Zasmuky a Za-
smuky - Becvary. Cast Bosice — Za-
smuky byla postavena spole¢nosti
Rakouskych mistnich drah (OLEG)
a do pravidelného provozu uvedena
15. inora 1882, a to spole¢né s obéma
dal$imi tratémi, vychazejicimi z Bosic,

Asi rekordni nakladni vlak na trati Zasmuky - Be¢vary, Mn 85957 Kolin - Be¢vary

- Bosice, zachytil objektiv v Be¢varech.

do Kourimi a Svojsic. Jiz 1. ledna 1884
se cela tato ,sit“ dostala do majetku
StEG, se kterou byla v roce 1909 zes-
tatnéna. Na trat do Zasmuk navazovala
vle¢ka k Be¢vartim do hospodarského
arealu, zprovoznénd 1. srpna 1887.
Kdyz v prosinci 1900 dorazila do Be¢-
var mistni draha Kolin - Rataje nad
Sézavou (- Ledecko - Ceréany), doslo
posléze k propojeni obou ,,siti“ To se
uskute¢nilo dostavbou kratké (o délce
jen asi 300 m) spojky z vle¢ky do na-
drazi v Be¢varech a zménou statusu
prislusné casti vlecky ze Zasmuk
k nové odboéce na vetejnou trat. Status
vlecky si podrzel jen kratky koncovy
usek do hospodarského aredlu (dnes
firmy Zempo a Zempomarket), ktery
byl velmi pravdépodobné vyuzivan Ze-
lezni¢ni nakladni dopravou az do ob-
dobi pted rokem 1990.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, byla pra-
videlna osobni doprava v useku Be-
¢vary — Zasmuky - BoSice zastavena
jiz v prosinci 2006. Vice-méné pravi-
delnd nakladni doprava ji prezila
o ¢tyfi roky, do prosince 2012. Posled-
nimi zasilkami, které byly tsekem Be-
¢vary - Zasmuky pravidelné prova-
zeny, bylo t¥idéné uhli pro zasmuckého
obchodnika v poctech nékolika mélo
vozl fady Es mési¢né. Do biezna 2001
byla tato monoténnost vykladky jesté

doplnovana dovozy hnojiv od ¢eskych
i slovenskych vyrobct a napfiklad
v kvétnu 2002 sem dorazil na nizko-
sténném voze i jeden kombajn.

Po povodnich v ¢ervnu 2013 a pre-
ru$eni traté Pecky — Bosice byla k ob-
sluze Bosic znovu vyuzita jiz mrtva
trat pres Zasmuky. Poprvé se tak stalo
2. ¢ervence 2013, kdy do Bosic dorazil
Mn 85955, vezouci zatéz do Koutimi.
0Od té doby jsou zde manipula¢ni vlaky
zavadény podle potieby v ttery a ve
¢tvrtek a hlavni prepravovanou komo-
ditou plastové folie, urc¢ené pro vlecku
Spravy statnich hmotnych rezerv
(SSHR) v Bosicich. Jeji zajimavosti je,
ze se naléza na kratkém zbytku traté
do Svojsic, na které byl pravidelny pro-
voz zastaven jiz v roce 1926 (viz
uvodni dil naseho serialu ze zafi 2012).

Mimoradné navyseni pfepravnich
vykont pak trat zazila v unoru a ze-
jména breznu leto$niho roku, kdy byl
do Bosic pfepravovan rizny techno-
logicky material, pro ptipad mimorad-
nych udalosti skladovany SSHR. Jed-
nalo se o rizné konstrukéni dilce ze
skladt v Borohradku, které sem byly
prepravovany manipula¢nimi vlaky
z Kolina, mnohdy vytiZenymi na hra-
nici normativu lokomotivy fady 742.

Martin Bohac
Foto: Petr Herbrik
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CtenaFska anketa jubilujiciho Cargovaku

Vazené ¢tenarky, vazeni Ctenafi,

jak jste si mozna vsimli, aktualni,
pravé vydané ¢islo Cargovaku ma ve
svém podtitulku (alesponn na webu)
cislovku, jez predchazi kulatému vy-
roci, resp. kulatému vydani maga-
zinu. Pfisti ¢islo totiZ bude padesaté
v poradi a neni to jediné jubileum,
které nas v tomto roce ceka.

Letos v zafi uplyne pét let od doby,
kdy zacal vychdzet interni magazin
Cargovak v elektronické podobé. Za tu
dobu jste se mohli potkat s nékolika
podobami grafického zpracovani
is tim, ze Cargovak stiidavé vychazel
pouze v elektronické verzi nebo, pravé
jako letos, ve verzi tiSténé. A protoze
se blizi uvedena vyrodi, rozhodla se re-
dakce interniho magazinu oslovit vas,
nase vérné ctenafe a spolupracovniky,
s tim, abyste nam svéfili svoje ndzory
na to, jak v soucasné dobé magazin
hodnotite a co byste od néj v budoucnu
ocekavali. Ke sdéleni nazoru vam na-
bizime nékolik zptisobii. Radi bychom
vas pozadali o to, abyste vyuzili moz-
nosti anketu vyplnit ,,on-line“ pfimo
na webu interniho magazinu.

V pripadé, ze budete chtit vyuzit ji-
nych prostfedki, mizete zaslat své n-
zory na e-mailovou adresu hrpro-

jekty@cdcargo.cz. Do predmétu zpravy
uvedte ,,Interni magazin Cargovak -
anketa 2014% nebo zaslete v listinné
podobé na adresu: Dusan Pouzar, Od-
bor lidskych zdrojt CD Cargo, a.s., Jan-
kovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7-Ho-
lesovice.

Budeme se t&sit na vase nazory. An-
keta bude ukoncena 31. kvétna 2014.

Vsem ¢tenaiim dékujeme za zaslané
ptispévky a projevenou prizen v pred-
chozim obdobi a budeme se tésit na
dalsi spolupraci, ktera, véfme, bude po-
krac¢ovat dalSich minimalné pét let
a padesat Cisel.

Anketni otazky
» Jak jste v soucasné dobé spokojeni
se vzhledem a obsahem interniho
magazinu v ti§téné podobé?

1. velmi spokojen

2. spise spokojen

3. spiSe nespokojen

4. nespokojen

V pripadé, ze jste odpovédél na
otazku odpovédi 3 a 4, uvedte, co vam
nejvice nevyhovuje.
» Periodicita ti$téného vydani mi:

1. vyhovuje

2. uvital bych castéjsi tisténé vydani

3. uvital bych méné frekventované

tisténé vydani

» Ktera témata byste v magazinu uvi-
tal/a?

1. praktické informace o provozu
spole¢nosti

2. vice statistik ze v$ech oblasti spo-

le¢nosti (obchod, provoz, ekonomika)

3. vice informaci z oblasti lidskych
zdrojli a zaméstnanosti

4. vice informaci o déni mimo spo-
le¢nost

» Pokud by se mélo zménit grafické
zpracovani magazinu, uvital bych:

1. vice graficky orientovany styl po-
dobny standardnim magaziniim -
vice rozséhlejsich ¢lanka a repor-
tazi, doplnénych fotografiemi apod.

2. vice orientovany k dennimu tisku
(spise kratké zpravy, pripadné
v Castéj$i periodicité)

3. soucasny stav mi vyhovuje

» Pokud bereme interni magazin
jako soucast interni komunikace ve-
deni spolecnosti se zaméstnanci, jaké
dalsi formy interni komunikace byste
uvital/a?

1. aktualizované intranetové stranky

2. zavedeni tzv. elektronického sou-
hrnného zpravodaje (newsletteru),
e-mailem, popf. umisténi na intra-
netu

3. roz$ifeni informacnich tabuli at uz
tradi¢nich, nebo elektronickych

4. soucasna forma mi vyhovuje
5. jiné... (prosim, doplite)

Webova stranka interniho
magazinu

» Jak jste v soucasné dobé spokojeni
se vzhledem a obsahem webové verze
interniho magazinu?

1. Velmi spokojen

2. SpiSe spokojen

3. SpiSe nespokojen

4. Nespokojen

V pripadé, ze jste odpovédél na
otazku odpovédi 3 a 4, uvedte, co vam
nejvice nevyhovuje.

» Co byste na téchto strankach jesté
uvital/a?
1. aktualizované informace
2. fotoreportaze
3. vice informaci z oblasti volného
Casu

4. dal$i dopliujici podklady k ¢lan-
kéim v tisténé verzi (grafy, statis-
tiky, atp.)

5. jiné... (prosim vypliite)

V pripadg¢, Ze chcete vyjadrit sviij na-
zor i mimo anketni otazky, mizete tak
ucinit na webové strance interniho ma-
gazinu.

Dékujeme za véechny
vase pripominky.

Redak¢ni rada magazinu Cargovak

Nakladni automobily jsou zajimavou komoditou i pro Zzeleznici

Od pocatku unora leto$niho roku
probihaji prepravy vojenskych na-
kladnich automobila Tatra 810, které
jsou urceny pro zakaznika ve Spoje-
nych arabskych emiratech (SAE).
Tyto nakladni automobily jsou ob-
dobného provedeni jako ty, které po
roce 2008 v poctu 588 kusu (s opci
na celkem 977 kusti) poridila Armada
Ceské republiky (ACR).

Tatra 810 je tfindpravové vojenské
nékladni vozidlo, které u ACR nahra-
dilo legendarni Pragu V38, jez byla za-
vedena do armady v 50. letech minu-
1ého stoleti a slouzila v hojném poctu
az do roku 2008 (coz ovsem nezna-
men4, Ze by Praga V3S z vyzbroje ACR
definitivné zmizela). Automobil je
predevs$im urcen pro prepravu osob,
materidlu a vleceni privési jak na sil-
nici, tak i v obtiznych terénnich pod-
minkdch - stejné jako jeho pred-

chiidce. Zakladni technické parametry
Tatry 810 jsou: vlastni hmotnost 8,5
tuny, uzite¢na hmotnost 4,5 tuny, ma-
ximélni hmotnost pfivésu 12,5 tuny,
maximalni rychlost na silnici 106
km/h, maximalni svah 45°, maximalni
bo¢ni naklon 39° nebo naptiklad bro-
divost 1,2 metru.

Kromé ACR je armdda Spojenych
arabskych emirati zatim zfejmé jedi-
nym dal$im kupcem a provozovatelem
téchto specialnich nakladnich automo-
bilii. Dodéavky tohoto typu techniky do
této casti svéta maji z Ceské republiky
i Ceskoslovenska dlouhou tradici, za
zminku z historicky nedavné doby na-
ptiklad stoji kontrakt na dodavku
1 170 nakladnich automobilé Tatra
815, ktery probéhl v letech 1997 a 1998.
Kazdopadné lze o SAE fici, ze tradi¢né
jsou pro Ceskou republiku z mimo-
evropskych zemi tfetim az patym nej-
vétsim exportnim trhem, hned po USA

a Cin& v roce 2012 se mirné propadly
az na $estou pozici po USA, Cing, Iz-
raeli, Japonsku a Indii. V blizkovy-
chodnim regionu obsadily druhé misto
za Izraelem pred Saudskou Arabii

a Egyptem a za prvnich sedm mésict
roku 2013 opét obsadily prvni pozici
v regionu pred Izraelem a Saudskou
Arabii.

Automobily jsou z Kopfivnice do
Bremerhavenu - az pfimo ,,k boku na-
mofni lodi“ - prepravovany po Zzelez-
nici. Prepravy probihaji na specilnich

nizkopodlaznich vozech firmy Trans-
waggon pro prepravy vétsich silni¢nich
vozidel a odesilany jsou vzdy ve sku-
pindch nékolika vozt, s frekvenci
zhruba jednou mési¢né. Tyto skupiny
jsou dopravovany béznou vlakotvor-
bou ptes sefadovaci stanice v Prerové
a Ceské Tiebové.

Kazdopadné lze fici, ze nakladni
automobily a dalsi specialni silni¢ni
vozidla jsou pro Zeleznici zajimavou
prepravni komoditou, kterd ovSem trpi
nékterymi omezenimi. Predev$im je
to pomérné nizkd produkce ceskych
i okolnich vyrobctl a zejména jejich
slaby odbyt ve vzdalenéjsich destina-
cich, ktery jediny je vhodny pro pre-
pravy po zeleznici. Proto zfejmé i v bu-
doucnu budou takovéto prepravy
vzacné.

Text: Martin Boha¢
Foto: David Marous$

Ze zahranici

BELGIE

Europoslanci proti jasnému financ-
nimu oddéleni sité od provozu

Evropsky parlament (EP) projed-
nal v prvnim ¢teni 4. dréazni balic¢ek
predpist, sestavajici ze $esti jednot-
livych zakonu. Byla rovnéz prijata
silné rozporovana zprava zpravodaje
— Belgi¢ana Saida El Khadraouiho
na téma ,,Governance®. Ovsem v bo-
dech, ve kterych jde o prithlednost
a kontrolu finanénich prostredki od
infrastrukturnich podniki v integro-
vanych draznich koncernech, hlaso-
vali europoslanci pro navrhy zmén.
Ty velmi vyrazné ,,rozmélni“ zdsady,
na kterych se shodl dopravni vybor
EP pred koncem roku. Cast parla-
mentu oznacuje rozhodnuti za ,,po-
razku® a ,,promarnéné Sance®

Hlasovani bylo pozitivni ve pro-
spéch tii ,technickych® zakont z ba-
liku. Uvedené predpisy mohou
usnadnit schvalovaci a povolovaci
fizeni pro zelezni¢ni mobilni tech-
niku v ramci EU a po ¢tytletém pre-
chodném obdobi dat posledni slovo
Evropské Zelezni¢ni agenture ve
vSech spornych otazkach kolem lo-
komotiv, vagont, signaliza¢ni a za-
bezpecovaci techniky na tratich, ja-
koz i certifikace draznich podniki.
V dalsi zpravé o liberalizaci v regi-
onalni zelezni¢ni dopravé a prede-
v§im o vybérovych fizenich potvrdili
poslanci zavéry dopravniho vyboru
EP. Na zakladé prvniho cteni bude
pristi Evropsky parlament jednat
s ministry dopravy ¢lenskych zemi.
K témto jednanim sotva dojde pred
podzimem leto$niho roku.

Ze zahrani¢nich komentaia
Nadpisy také zni: ,,Pad na kolena
pred koncernovou lobby* nebo ,,Ev-
ropsky parlament promarnil Sanci
na vétsi konkurenci na evropskych
kolejich. Ta se hned tak nevrati® Ji-
nak také: pro evropskou drazni po-
litiku to pry nebyl dobry den. Pos-
lanci EP souhlasili s obchodnim
modelem Némecké drahy DB a byli
proti zakonu, ktery mohl dlouho-
dobé vytvorit konkurenci na evrop-
skych kolejich.
-CBC-

Z letopisti mostu rytife

Otazkou, jak piijemné prozit néktery
z jarnich vikendd, moZna dnesniho
Prazana trochu znejistite. Protoze
hlavni mésto nabizi mnoho zazitki
kulturniho, sportovniho i vylozené
oddechového zaméfeni; nejednu moz-
nost skyta i okolni pfiroda. A kdyby
snad selhalo vSechno, ¢ihaji v zaloze
jesté pocetna nakupni centra.

To na pocitku jara roku 1846 nebylo
o cili nedélni vychazky povétsiné po-
chyb: chodilo se do Karlina. Zastupy
Prazant tady obdivovaly pravé zaha-
jovanou stavbu, oznacovanou jako
,most pres ostrov Stvanice*, Pred zraky
laickych obdivovatelt rostlo dilo, jez
po svém dokonéeni nemélo na evrop-
ské pevniné konkurenci celych Sedesat
roki. Most, o kterém jeho projektant
(pozdéji povyseny do rytifského stavu
s titulem ,von Moldelbe“ tedy ,Vlta-
volabsky*) asi netusil, ze zcela provo-
zuschopny vstoupi pod vzitym pojme-
novanim ,,Negrelliho viadukt“ do 21.

stoleti. A to téméf v nepozménéné po-
dobé. Slovy kunsthistorika Zdenka
Wirtha je to potdd onen projev mo-
numentality empirového slohu v ob-
lasti technickych staveb. Léta ale ne-
zastavis a tak se stary most, zapsany ve
Statnim seznamu nemovitych kultur-
nich pamatek, chysta v brzké dobé na
generalni rekonstrukci. Méla by jej
nejen pripravit na dalsi léta sluzby, ale
i zbavit mnohych, s léty nahromadé-
nych ohyzdnych prilepka.

Akce ,Negreldk® ptinese v potadi jiz
treti vétsi stavebni zasah do podoby
starého veterana. Ten prvni vyvolala
na pocatku padesatych let minulého
stoleti silici silni¢ni doprava, pro kterou
parametry mostnich kleneb zacdaly
predstavovat zké hrdlo. Konkrétné
v Ktizikové ulici, kterou most prekra-
¢oval tfemi klenbami, kazdou o svét-
losti pouhych 6,60 m. Na stole lezel né-
vrh nahradit stoleté klenby novymi,
betonovymi. Technicky referat KNV
Praha prisel v§ak s pozadavkem radi-

Negrelliho

kalnéj$im: vybudovat premosténi
o0 jednom poli o svétlosti 21 m.

Zulu a piskovec nahradil v roce 1954
predpjaty beton a v§e muselo probéh-
nout za provozu: vhodna Zelezni¢ni
objizdna trasa tehdy neexistovala. Vys-
$im dodavatelem stavby se stalo Zelez-
ni¢ni stavitelstvi Praha, realizujici pro-
jekt Drahprojektu Praha z roku 1953.
Ten vychazel z pouziti dvou dilataéné
oddélenych tramovych konstrukei,
tvofenych nosniky tvaru T (most ,,A”
o rozpéti 25 m pro dvé koleje na dnesni
Masarykovo nadrazi a most ,,B“ o roz-
péti 22,5 m pro dvé koleje spojovaci
traté Karlin - Hrabovka). Vyrobu nos-
niki obstaral Montostav v Liticich nad
Orlici; odtud putovaly na plosinovych
vozech do deponie v Bubnech. Po pro-
vedeni ptipravnych praci vypukly ne-
pretrzité vyluky: nejprve ¢tyfdenni pro
most ,B pak sedmidenni pro most
A" Praci ztézovala trvala neptizen po-
Casi, presto se povedlo termin dodrzet.
Nasledné zatézovaci zkousky obstaraly

dvé parni lokomotivy: u mostu ,,B*
fady 464.0, u mostu ,,A* fady 399.0.
Veskeré stavebni naklady byly v roce
1954 vy¢isleny ¢astkou 3 585 000 K¢s.
Pro zajimavost: za prepravu jedné tuny
nosniki z Litic do Buben si Zeleznice
uctovala 36 Kés.

O necelych tricet rokil pozdéji, v roce
1981, se stavbati zmocnili ,Negrelaku®
podruhé. Tentokrat se zaméfili na jeho
levobrezni, tedy bubenskou ¢ast. Ob-
dobné jako kdysi v ptipadé Ktizikovy
ulice i tady byl most vniman jako pre-
kazka méstské dopravy. Bubenské na-
brezi (s tramvajovou trati a jednim do-
pravnim pruhem pro silni¢ni vozidla)
svirala jedna mostni klenba o svétlosti
10,75 m. Situaci fesilo nékolik studii;
prikladné ta z roku 1938 poditala s plo-
chou segmentovou klenbou o svétlosti
26 metrt, respektujici ptivodni raz Ne-
grelliho stavby. Nova doba prisla navic
s pottebou celkové upravy komunikaci
v okoli. Po del$im zvazovani se inves-
tor, Vystavba hl. mésta Prahy, ptiklonil
k realizaci navrhu spocivajiciho ve zfi-
zeni dvou mostnich poli, tvorenych Se-
sti nosniky komorového prifezu. Vy-

sledkem méla byt konstrukce o svét-
losti 2 x 20,5 m.

Na veskeré prace mély Dopravni
stavby Olomouc, zdvod Brno, k dispo-
zici ¢tyfmésiéni vyluku (podle ROV 200
od 3. bezna do 20. ¢ervna 1981) a uza-
véru dopravy silni¢ni. Subdodavatel,
Dopravni stavby v Tovacové, se postaral
o vyrobu nosniki z predpjatého betonu,
které putovaly po Zeleznici do stanice
Praha-Holesovice. Odtud se na silni¢-
nich tahacich presunovaly na stavenisté,
kde je ¢ekalo nasazeni hrncovych lozi-
sek a usazeni na nové masivni betonové
opéry. K zatézovacim zkouskdm hoto-
vého premosténi byly povolany dvé plné
vyzbrojené lokomotivy fady 556.0.

Ani tento druhy stavebni zasah, pfi
kterém bylo dobovou mluvou ,,proin-
vestovano“ 6 224 465 K¢s, celkovou
tvarnost starého veterana vyrazné ne-
pozménil. Pres vltavsky tok se klene
stale tyZ most, jemuz jeho zkuseny pro-
jektant dokazal vtisknout nad¢asovou
podobu. Ani dnes, po témér 170 1étech,
se tento fenomén nevytratil. Chystana
rekonstrukee jej bude jisté nélezité re-
spektovat. Pavel Schreier



Zajimavosti

Po kolejich do rodisté hrabéte Drakuly

Kdo by neznal hrabéte Drakulu, le-
gendarni upirskou postavu, o které
byly sepsany tisice stran riznych
knih a natoceny stovky minut filmu.
Jak u mnohych legend byva zvykem,
Ize i v pribézich této postavy vysle-
dovat zcela realné a nesmyslené za-
klady, za nimiz se miZeme prostied-
nictvim nasledujicich fadka vydat.

Konkrétnim cilem se pro nas stane
mésto Sighisoara lezici v rumunském
regionu Transylvanie. A protoZe jsme
zeleznicarsky ¢asopis, miizeme prozra-
dit, Ze Sighisoara je zajimava nejen
svymi osobitymi pamatkami, ale také
bohatou historii mistnich Zeleznic.

Legenda o Drakulovi

Ale vratme se zpét k legendé o hrabéti
Drakulovi. Jeji ptivod pochazi z 15. sto-
leti a vaze se k redlné historické po-
stavé, kterou byl knize Vlad IIL, feceny
Drékula. Tato prezdivka, jak bychom
se mohli mylné domnivat, viibec ne-
méla souvislost s upiry, ale se skute¢-
nosti, ze Vlad III. stejné jako jeho otec
Vlad II. byli ¢leny rytitského ,,Dra¢iho
radu® Tento rad zalozil timsky cisaf
a soucasné uhersky a pozdéji i cesky
kral Zikmund Lucembursky. Oficialné
se tak stalo ,za ucelem obrany kfes-
tanské viry“ Ve skute¢nosti vsak $lo
hlavné o formaélni spolecenstvi vybra-
nych $lechtict, jehoz hlavnim cilem
bylo upevnéni kralovy moci.

Legendy o upirstvi Vlada IIL. vycha-
zeji spise z jeho druhé prezdivky ,Te-
pes® (do cestiny prelozeno ,,napicho-
vac®), ktera vykresluje kniZetem
oblibeny zptisob kruté likvidace nepta-
tel - naraZeni na ktl. A neslo jen o va-
le¢né zajatce z ¢astych bojii se sousedni
Tureckou 8, ale také o politické od-
purce nebo jen lidi, ktefi méli tu
»smulu, ze si jich knize Vlad III. v§im-
nul. Traduje se napriklad historka, ze
nechal na svém hradé upalit velkou
skupinu chudaki s odivodnénim, ze
je tak zbavuje utrpeni a zemi chudoby.

Malebné historické centrum

At uz byl Vlad III. upirem, nebo ne,
jisté je, ze jako jeho rodisté ze
zimy roku 1431 byva uvadéna rumun-
ska Sighisoara. Toto mésto okresniho
formatu (cca 26 tisic obyvatel), zalo-
zené ve 12. stoleti saskymi obchodniky,
nabizi svym nav§tévnikiim neopako-
vatelné kouzlo malebného historického
centra (od roku 1999 zapsaného na se-
znamu UNESCO). Centru dominuje
neprehlédnutelnd, 64 metrti vysoka
hodinova véz s orlojem, na kterém pra-
videlné defiluji postavy zobrazujici
ruzné lidské nefesti.

K dal$im zajimavostem mésta patii
kostely postavené v rtiznych historic-
kych obdobich, nékolik obrannych vézi
ze starych méstskych hradeb a stfedo-
véké domy lemujici zdejsi centralni na-
mésti Piata Cetatii a k nému priléhajici
uzké ulicky. A pravé na jednom z ta-

Vzpominku na dobu tizkorozchodné
drahy do Sibiu predstavuje v Sighiso-
afe pfed nadrazim pomnik malé parni
uzkorozchodné lokomotivy

kovych celkem nendpadnych domd tu-
rista objevi tabulku s napisem, ze se
zde narodil kniZe Vlad Drékula. Pro
majitele domu je to idealni prilezitost
pro zviditelnéni a pfislu$né cenové
ohodnoceni mistni restaurace a ma-
1ého hotelu.

Mistni Zeleznice

Kromé pamétihodnosti starého cen-
tra pfedstavuji samostatnou kapitolu
historie Sighisoary mistni Zeleznice.
Vlak do mésta i jeho $irsiho okoli po-
prvé zavital v roce 1872, tj. v dobé, kdy
zdejsi kraj byl jesté soucasti Rakousko-

Pravoslavna katedrala v Sighisoate na brehu feky Tarnava Mare

- o S B -
Stara hodinova véz s orlojem je zda-
leka viditelnou dominantou centra Sig-
hisoary

uherské monarchie. Pravé tehdy se
o prvni Zeleznici zaslouzila spole¢nost
»Madarska vychodni dréha ktera zde
uvedla do provozu dulezitou trat spo-
jujici Zelezni¢ni stanici Teius (lezici na
draze Alba Iulia - Cluj) s vyznamnym
rumunskym méstem Brasov. Uvedena
trat se pozdéji stala jednou z nejdile-
zitéjsich zeleznic Rumunska, po které
je zajistovana podstatna ¢ast dopravy
mezi hlavnim méstem Bukuresti
a zbytkem Evropy.

O 26 let pozdéji, tj. v roce 1898, se ve
mésté objevila druha zeleznice, tento-
krat s uzkym rozchodem 760 mm. Jeji
trasa vedla do 49 km vzdaleného mésta
Agnita, které bylo dal$im dulezitym
regionalnim centrem Transylvanie. Od
roku 1910 pak byla uzkorozchodka
prodlouzena o dal$ich nékolik desitek
kilometrt az do Sibiu, jednoho z nej-
krasnéjsich rumunskych velkomést.
Provoz uzkorozchodnych vlakt mezi
Sighisoarou, Agnitou a Sibiu vak ne-
mél dlouhého trvani. Pomalé vlaky
a nizké objemy nakladnich pfeprav za-
pricinily do¢asné zastaveni provozu uz
ve 20. letech 20. stoleti. Po 2. svétové
vélce se vlaky sice znovu rozjely, ale
od 60. let se zelezni¢ni doprava na
useku mezi Sighisoarou a Agnitou stala
definitivné minulosti. Druha ¢ast trati
byla sice jesté do prelomu tisicileti
v provozu, ale i zde se jiz dnes vlakem
nikdo nesveze.

Zavérem naseho kratkého predsta-
veni Sighisoary uz zbyvé jen dodat, zZe
na kolejich v okoli mésta lze pravidelné
potkavat pomérné velké mnozZstvi
osobnich i nakladnich vlakovych sou-
prav rtizné kvality, stari, vzhledu i ma-
jitelt (statnich CFR i soukromych do-
pravcti). Patfi mezi né i nové motorové
jednotky Desiro stejné jako staré fran-
couzské elektrické a motorové sou-
pravy ze 60. let odkoupené od SNCE

Text a foto: Lubos Pefina

Upozornéni cestovateltim s FIP do Nizozemi

Vlednu 2014 jsme informovali zamést-
nance o zavérech z jednani pracovni
skupiny FIP, které vydaly CD, a.s.

Jednalo se o informaci pro drzitele
zaméstnaneckych jizdnich vyhod nasi
spole¢nosti o zptisobu zabezpeceni na-
draznich budov holandské Zelezni¢ni
spole¢nosti NS, do kterych mélo byt
mozné vstoupit a vyjit pouze pres za-
voru. Zelezni¢ni spole¢nost NS méla

poskytnout v§em ¢lentim sdruzeni FIP
tzv. prichozi prikazy, které mély ob-
sahovat ¢arovy kod a informace pro
cestujici. Vzhledem k tomu, ze do sou-
¢asné doby nam nejsou znamy zadné
nové informace, pozadali jsme gestora
oblasti zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod - Odbor personalni generalniho
teditelstvi Ceskych drah, a.s., o vyji-
dfeni. Bylo nam sdéleno, ze prichozi
priikazy holandskd Zeleznice NS ne-

dodala a dle informaci pti pouziti ho-
landskych kuponovych jizdenek FIP
zadné problémy pii cestovani do Ni-
zozemi nejsou, prichod nadraznimi
budovami je drzitelim jizdnich do-
kladti FIP umoznén bez problémd.

V ptipadé, ze dojde k néjaké zméné,
budeme zaméstnance nasi spole¢nosti
neprodlené informovat.

Bc¢. Véra Drncova
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Tenisovy turnaj CD Cargo
se tési velkeé oblibé

Halovy tenisovy turnaj ¢tyfher pod
hlavickou CD Cargo je pofadan jiz
od roku 2005. I leto$ni devaty roénik
byl koncipovan jako sportovné-spo-
le¢enska akce pro zakazniky a ob-
chodni partnery nasi spolecnosti.

Zvani jsou tak nejen aktivni ucastnici
(hraci) z tad téchto firem, ale i dalsi
(nehrajici) hosté. CD Cargo reprezen-
tovali v rolich hract obchodni mana-
zeti, zastupci provoznich ¢i ekono-
mickych utvart.

Turnaj se tési velké oblibé, ma velmi
dobrou sportovni troven a organizaci,
mezindrodni ucast (pravidelné se
ucastni hraci ze Slovenska) a nechybi
ani doprovodny program pro nehrajici
hosty, event. partnerky hracd. Samo-
ziejmosti je kompletni sportovni, re-
laxac¢ni a gastronomicky servis béhem
celého turnaje.

V nadherném sportovnim komplexu
v Praze - Benicich, zndamém jako Park
Holiday, se letos 20. biezna seslo presné
15 deblovych parti, které ve tfech za-

kladnich skupinach svadély tuhé boje
o postupové pricky ze skupin do vyta-
zovacich zapastl. Vykony byly vyrov-
nané a tak o postupujicich rozhodoval
kazdy vyhrany gam. Sitem hraciho pa-
vouku se nakonec do finéle probojovaly
oba zahrani¢ni pary héjici barvy spo-
le¢nosti ZSSK Cargo Slovakia. Po vy-
rovnaném prubéhu findle a obou-
stranné vynikajicim vykonu byl
nakonec $tastnéj$i par Vladimir Luptdk
a Imrich Sloboda, ktefi si tak po zasluze
odvezli do Bratislavy trofej pro vitéze.

Cely den komentoval déni na teniso-
vych kurtech zkuseny sportovni tele-
vizni moderétor Petr Vichnar, nutno
podotknout, ze s lehkosti a noblesou
jemu vlastni.

Na zavér podékoval vsem udastni-
kéim turnaje za spole¢nost CD Cargo
predseda predstavenstva Oldrich Ma-
zanek, ocenil obétavé vykony vsech
hrac¢t a s predstihem je pozval na ju-
bilejni 10. ro¢nik v pfistim roce.

Zdenék Siler

Vitéznou trofej si odvezli do Bratislavy Imrich Sloboda s Vladimirem
Luptékem.

Foto mésice

Jesté posledni zimné ladény snimek jsme se po letosnim zimnim obdobi rozhodli
zatadit do nasi rubriky Foto mésice, abychom s jeho otisténim nemuseli ¢ekat az

vy

na pristi sezonu. Byla by to opravdu $koda, kdybyste se nemohli tak dlouho po-
kochat krasnym zabérem Ing. Milo$e Kratkého z Prahy.
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