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Dobré svétlo

Jak se v tomto ¢isle doctete, doslo
k zasadnim zménam, které ovlivni
postaveni spole¢nosti CD Cargo
pti realizaci vybérovych fizeni. Do-
savadni zakon o vefejnych zakdz-
kach znamenal pro nasi spole¢nost
nevyhodné postaveni proti ostat-
nim ryze soukromym dopravcim
napfiklad pfi nakupu kolejovych
vozidel. Nova metodika znamena
jednodussi a rychlejsi vybér doda-
vatele.

Modernizace délnice D1 zptso-
buje tézkou hlavu fidi¢iim osobnich
i nakladnich aut. Pro CD Cargo to
véak znamena vyznamny piinos
v nakladni dopravé. Ve spolupraci
se spole¢nosti Ceskomoravsky ce-
ment, a. s., zajiStujeme zasobovani
cementem pro tuto stavbu. Je to
dalsi z preprav, kterou se nam po-
darilo ziskat, a dalsi nové se rysuji.

Pfidejme k tomu zpravu z den-
niho tisku, Ze by vlada mohla pristi
rok pridat do rozpoctu Statniho
fondu dopravni infrastruktury
(veetné zelezni¢ni dopravni cesty)
12 miliard K¢. A miiZe to znamenat
dtvod k optimismu pro vSechny
zeleznicare, kterym draha dava
praci.

Irena PospiSilova
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Stanek spole¢nosti €D Cargo byl sou¢dsti expozice Skupiny Ceské dréhy na ostravském veletrhu. Béhem tti dnii veletrh navstivilo pies 6 000 zdjemct, z nichz

mnozi mohli navétivit i salénni viiz SR 004, ktery slouzil i zdstupctim spole¢nosti CD Cargo jako netradi¢ni jednaci prostor.

Foto: Zdenék Siler

CD Cargo nechybélo na veletrhu v Ostravé ani letos

Veletrhy jsou nejen dilezitym mar-
ketingovym nastrojem aktivni ob-
chodni politiky jednotlivych firem,
prestizni prezentaci, budovanim
a upeviiovanim povédomi o firmé,
ale predev$im mistem setkavani se
znamymi a mnohdy i s prateli z da-
ného oboru. To bezesporu patfi
ik veletrhu Czech Raildays, dokonce
bych se v tomto pripadé nebal pri-
rovnani ,jedna velka rodina“, nebot
ta Zeleznicarska si dostavenicko kaz-
dym rokem dava pravé v Ostravé.

Jiz popatnacté se v tradi¢nim terminu
poloviny ¢ervna zaplnily prostory ko-
mer¢niho obvodu nakladového na-
drazi zst. Ostrava hl. n. vystavovateli,
exponaty a navstévniky. V ramci letos-

niho ro¢niku mezinarodniho veletrhu
drazni a manipulacni techniky, vy-
robkl a sluzeb pro potieby zelezni¢ni
a méstské kolejové dopravy Czech Ra-
ildays 2014 se prezentovalo celkem 182
firem a béhem tfi veletrznich dnt areal
navstivilo pres 6 000 navstévniku.

Veletrh, poradany ve dnech 18. - 20.
¢ervna za podpory statutarniho mésta
Ostravy, zahdjil tradi¢né vybrousenym
proslovem manazer a dlouholetd duse
veletrhu Stanislav Zapletal. Slavno-
stniho zahdjeni se zucastnili a svymi
slovy tuto udalost podpotili kromé za-
stupcti mésta i zastupci SZDC, s.o.,
VUZ, a.s., Ministerstva dopravy CR
a Ceskych drah, a.s., za které vystoupil
predseda predstavenstva a generalni
feditel Daniel Kurucz.

Ostravsky veletrh Czech Raildays navstivily vyznamné osobnosti, které se Zivé za-
jtmaly o jednotlivé expozice. Na snimku zleva: predseda predstavenstva CD Cargo,
a. s., Oldfich Mazének, generalni feditel CD, a.s., Daniel Kurucz, generalni feditel
VUZ Ing. Antonin Blazek, feditel Odboru drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy
MD CR Jindfich Kusnir a generalni feditel DPOV, a. s., Ing. Frantisek Bures.

CD Cargo se veletrhu ti¢astni pravi-
delné, jednak jako jeden z jeho spolu-
poradateld, jednak jako vystavovatel.
I letos se prezentovalo v ramci spole¢né
expozice Skupiny CD. V hale Al se
kromé matetfské spolecnosti predsta-
vily i spolecnosti VUZ, a.s., a DPOV,
a.s. Obchodn{ manazefi CD Cargo se
vénovali navstévnikim a obchodnim
partnerim nejen v této expozici, ale
i v salénnim voze SR 004 umisténém
na volné kolejové ploge, ktery slouzil
jako netradi¢ni jednaci prostor. Ucast
na veletrhu si samozfejmé nemohli ne-
chat ujit ani pfedstavitelé manage-
mentu CD Cargo v Cele s predsedou
predstavenstva Oldfichem Mazankem
a ¢lenem predstavenstva a provoznim
feditelem Zdenkem Meidlem. V ramci
vyjezdniho zasedani navstivili veletrh
i clenové Dozorei rady CD Cargo.

Navstévniky veletrhu lakaly nejen
vnitini a venkovni expozice jednotli-
vych firem, ale zejména exponaty, ze-
lezni¢ni vozy a lokomotivy a ostatni
technika umisténd na kolejisti vystav-
niho aredlu.

Nedilnou soucasti veletrhu byl i do-
provodny program. Ten odborny na-
plnovala zejména dvoudenni modero-
vana konference ,,Budovani vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému
v CR  kterd se konala ve dnech 17. -
18. ¢ervna v kongresovém sale hotelu
Imperial. Jejim hlavnim cilem bylo pre-
zentovat konkrétni kroky nezbytné pro
budovani ,rychlych spojeni a sou-
¢asné zainteresovat Cesky Zelezni¢ni
pramysl, pro ktery bude tento mno-
halety proces perspektivou s mnoz-
stvim vyznamnych prilezitosti. Zaji-
mavé obsazeny semindf na téma

»1rendy v oblasti infrastruktury a ko-
lejovych vozidel 2014 opét ptivital ho-
tel Imperial ve stfedu 18. Cervna.
Veletrh je viak také vyznamnou spo-
le¢enskou udalosti. Prispél k tomu i ofi-
cidlni slavnostni raut v tvodni veletrzni
vecer, jehoz privodcem byl Viclav
Zmolik. Spolecenské prostory hotelu
Imperial znély tentokrat v rytmu swingu
a jazzu v podani kapely Harlemania.
Bylo také mozné se vénovat spolecen-
skym hrdm ¢i rozvlnit sva téla spolu
s tane¢ni skupinou Oldies. Druhy vecer

se pak konala tradi¢ni neformalni party
v arealu Dolni oblasti Vitkovic.

Z reakci vystavovatelt i navstévniki
je zfejmé, Ze i pristi rok se ,velka ze-
leznic¢arska rodina“ v moravskoslezské
metropoli sejde znovu, tentokrat jiz
posestnacté. A ztotozilujeme se s pia-
nim Stanislava Zapletala, aby na sema-
foru pro budoucnost ¢eské drazni do-
pravy a ¢eského zelezni¢niho priimyslu
svitila pomyslna zelena jesté o néco
jasnéji.

Text a foto: Zdenék Siler

Novinky v nakladni prepravé

Z hlediska nakladni pfepravy byla expozice na Czech Raildays podstatné skrom-

néjsi. Jiz tradi¢ni Gcastnik veletrhu lounsky Legios vystavoval dva nové vyvinuté
cisternové vozy - jeden s ur¢enim pro tézké ropné produkty a jeden pro PHM,
oba s fadou modernich konstruk¢nich prvki. Firma OOS vystavovala novy sa-
movysypny viiz fady Faccns pro TSS Cargo (na snimku) a expozici spide ilustracné
uzaviral star$i kapsovy dvojity viiz TWIN z parku firmy AAE, demonstra¢né lo-
zeny jednim navésem firmy Ewals Cargo Care a nazorné tak predstavujici pro-

gresivni technologii intermodalni pfepravy.

Martin Bohac
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Spoleénost CD Cargo a modernizace dalnice D1

Kazdy, kdo musel v posledni dobé jet
autem z Prahy do Brna po dalnici D1,
urcité nesetfil nadavkami na zhorse-
nou plynulost provozu nebo zacpy
v nékterych usecich.

Nechme stranou polemiky, zda zvoleny
zptisob jeji rekonstrukee je ten pravy,
stejné jako uvahy, pro¢ nebude v ramci
oprav vybudovan tfeti pruh v celé délce
dalnice.

Je pravda, ze nase nejdulezitéjsi dalnice
uz modernizaci potfebovala jako stl.
Diivody jeji rekonstrukee jsou nejlépe
popsany na internetovych strankach Re-
ditelstvi silnic a d4lnic Ceské republiky,
tedy organizace, ktera je investorem celé
akce: ,,Dalnice D1 je nejvytizenéjsi ko-
munikaci v Ceské republice. Kazdy den
po ni projede kolem 100 tisic vozidel. Vy-
tizenosti odpovidd také technicky stav
ddlnice, kterd je na sklonku své Zivotnosti.
Mistni opravy vozovky jiz nejsou naddle
efektivni a je nutné postupné celych
160,8 km v tiseku MiroSovice — Kyvalka
modernizovat.“ Jen pro tplnost do-
dejme, Ze v soucasné dobé probihd mo-
dernizace useki Sternov - Psée, Loket
- Hofice, Vétrny Jenikov - Jihlava
a Lhotka - Velka Bites.

Jesté pred zahajenim moderniza¢nich
praci byla diskutovina moznost pre-
pravy kamionii po Zeleznici alespon po

vislosti s nasi firmou? Divodem je
skute¢nost, ze CD Cargo spolupracuje
na zasobovani cementem pro tuto
stavbu se spole¢nosti Ceskomoravsky
cement, a.s., ktera patti do nadnarodni
skupiny HeidelbergCement. Tato spo-
le¢nost je nejvétsim vyrobcem ce-
mentu v Ceské republice a je zaroven

Prepravy cementu
na modernizaci
dalnice D1 jsou
ukazkou dobré
spoluprace CD
Cargo a spolecnosti
Ceskomoravsky
cement

dlouholetym zdkaznikem CD Cargo.
Po spole¢ném vyjednani vech po-
drobnosti prepravy a zohlednéni tech-
nologickych moznosti zabezpeceni Ze-
lezni¢nich pfeprav bylo mozno
zeleznici do zdanlivé nesouvisejici ak-
tivity plné zapojit. Specidlni druh ce-
mentu pouzivany pii rekonstrukeci
dalnice do cementobetonovych krytt

LoZeny vlak pfijel do stanice Zru¢ nad Sazavou. Vpravo aredl vykladky cementu.

dobu rozsahlejsich uzavirek ,,Dé jed-
nicky* Bohuzel, ptipravovana varianta
vyuziti systému RoLa se z nékolika dii-
vodi ukazala jako neredlna. Tim hlav-
nim byla nizka kapacita Zelezni¢nich
trati vedoucich do Brna, nutnost jejich
uprav pro provoz ,malych kol“ a také
potfeba vystavby termindli na obou
koncich uvazovaného spojeni. Fi-
nancni a technicka naro¢nost navr-
hovaného feseni by byla prilis velks,
nehledé na omezenou kapacitu a fle-
xibilitu celého systému.

Pro¢ se tedy nyni na strankach Car-
govaku zminujeme o délnici D1 v sou-

Tii otazky pro...

Ing. Michala Vitéze, MBA,
z Odboru podpory prodeje

je do zelezni¢nich vagdni nasypan
v cementarné Mokra (pfipojova sta-
nice vle¢ky Blazovice), odkud je ode-
silan na vhodné stanice v blizkosti
stavby. Byly vybrany takové stanice,
které splnuji pozadavky vykladky a za-
roven jsou co nejblize mistim spo-
tfeby cementu - betonarnam. Zvlasté
u liniovych staveb je nutné eliminovat
zpozdéni dodavek vstupnich materi-
alti a ohrozeni plynulosti dodavek be-
tonu pti kontinudlni pokladce cemen-
tobetonového krytu. Protoze tento
kombinovany zptisob dopravy mate-
ridlu doposud fungoval bezproblé-

» Do vasi agendy spada mezina-
rodni organizace Xrail, ktera se za-
byva pfepravou jednotlivych vozo-
vych zasilek. MiiZete nam prozradit,
co obnasi ¢lenstvi v této organizaci
a jakou roli zde hrajete vy?

Za CD Cargo jsem projektovym ma-
nazerem a ¢lenem tzv. Network Com-
mittee, coZ je jedna z fidicich urovni
v organizaci Xrail. Mezi spolupracov-
niky patfi nejen clenové projektového
tymu CD Cargo, ale i kolegové $esti
evropskych dopravct, jako jsou DB
Schenker Rail, RCA, CFL Cargo,
Green Cargo, SNCB Logistisc a SBB
Cargo. Vedeni organizace sidli v Bru-
selu, kde ptisobi tym patnacti lidi, s ni-
miz denné komunikujeme. K samotné
organizaci Xrail bych zminil, Ze za-

mové, miizeme si dovolit, po dokon-
¢eni dil¢ich betonazi, dnesni malé
prubézné hodnoceni.

Zeleznice sehréla znaénou roli jiz pti
jeji vystavbé, kdy ve stanicich v bliz-
kosti budouci dalnice byla vybudovana
prekladisté stavebnich materialt -
$térku, pisku, betonovych prefabrikati
apod. Jedno z takovych prekladist se
nachazelo i ve stanici Zru¢ nad Saza-
vou, na trati tzv. Horniho Pacifiku, tzn.
traté Cercany - Svétla nad Szavou.
Toto prekladisté, dnes vlecka spolec-
nosti ASA, je i v soucasnosti vyuzivino
pro prekladku cementu na jiz zmino-
vanou modernizaci dalnice D1. Prvni
vlak s cementem dorazil do Zruce nad
Sazavou v sobotu 17. kvétna 2014. Ce-
ment je prepravovan dale do betonaren
u rekonstruovaného useku dalnice.
Ucelené vlaky sestavené z 26 vozil jsou
dopraveny z Blazovic do Havlickova
Brodu, zde rozdéleny a po dvou ¢astech
prevezeny dvojici lokomotiv fady 750
do Zruce nad Sazavou. Zde je cement
precerpavan do silni¢nich cisteren. Ob-
sah jednoho vagonu rady Uacs je pte-
kladan do dvou silonavési. Podobnym
zpusobem jsou od kvétna leto$niho
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Vlak s lokomotivami 750.103 a 013 v ¢ele soupravy ,cibuli® prejizdi po mosté

u zastavky Lazisté feku Sazavu.

roku zajistovany i prepravy ucelenych
vlaki cementu do stanice Jihlava-
mésto. Vlaky s cementem jsou zava-
dény nepravidelné, harmonogram na
dalsi obdobi je sestavovan ve vzdjemné
spolupréci dopravce CD Cargo a zd-
kaznika. Tato skute¢nost klade vysoké
naroky na provozni zameéstnance PJ]
Brno a dispecery dopravy spole¢nosti
Ceskomoravsky cement.

Pro prepravy cementu jsou vyuzivany
soukromé vozy Uacs pattici pravé spo-

le¢nosti Ceskomoravsky cement. Ten
jich v soucasné dobé vlastni vice nez
dvé sté a pouziva je pro prepravu ce-
mentu z Blazovic do Berouna. Pre-
pravy cementu na modernizaci ddlnice
D1 jsou ukézkou dobré spoluprace CD
Cargo a spole¢nosti Ceskomoravsky
cement a diitkazem flexibility a schop-
nosti zelezni¢ni dopravy zajistit speci-
fickou vnitrostatni prepravu.
Text: Michal Roh
Foto: Martin Bohac

Znovu viakem z Dolni Poustevny do Sebnitz

V patek 4. ¢ervence 2014 byl slav-
nostné obnoven Zzelezni¢ni provoz
mezi stanicemi Dolni Poustevna a Se-
bnitz. Vlaky se po tomto useku roz-
jely po téméf sedmdesati letech
i presto, Ze prvni plany na obnovu
mezistatni spojnice spadaji do doby

1¢c

tésné po ,sametové“ revoluci.

Jejich realizaci branil zejména nedo-
statek finan¢nich prostredkil. Az v lis-
topadu 2009 byla dokoncena obnova
traté na nasem tzemi. Cela stavba ale
bohuzel zistala torzem, nebot i pres
proklamovany zajem némecké strany
se nepodarilo ziskat dostatek finan¢-
nich prostfedki. Rozhodovani kom-

i

ke statni hranici u Dolni Poustevny.

hrnuje pokryti vSech klicovych pro-
cestt nutnych pro implementaci
a zprovoznéni systému, tj. od identi-
fikace vhodnych preprayv, ziskani jizd-
nich radd, programovani, sledovani
a vyhodnocovani kvality po nabidnuti
produktu zdkaznikovi a v kone¢ném
dusledku i marketing. V soucasné
dobé probihaji diskuse o pfinosu ¢len-
stvi CD Cargo v této organizaci. K nej-
vét$im prinosim muzeme zaradit mo-
nitoring cca 15 000 vozi jednotlivych
vozovych zasilek za rok. Zejména pak
odhalovani pri¢in zpozdéni a prob-
lémii s prechodem zasilek.

» Vyznamnou oblasti, kterou mate
na starosti, jsou prepravy na na-
kladni list CIM/SMGS. Muzete nam

Mimoradny historicky vlak spolku OSEF se v podvecer 5. ¢ervence 2014 blizi

petentnich organt bylo ovlivnéno i ne-
priznivym ekonomickym vyvojem
v tomto krizovém obdobi, kdy se ote-
viené hovotilo o omezovani osobni do-
pravy i ruSeni celych trati. Az v ne-
davné dobé se podarilo sehnat penize
i na obnovu némecké ¢asti traté a mo-
dernizaci stanice Sebnitz.

V Dolni Poustevné i v Sebnitz se o vi-
kendu 5. - 6. ¢ervence konaly slav-
nostni akce s bohatym doprovodnym
programem. Hréla hudba, pfipravena
byla fada atrakci pro déti i dospélé.
Rychlou prepravu mezi obéma stani-
cemi zajistoval motorovy viiz BR 772
zdjmového spolku Ostsdchsische Ei-
senbahnfreunde z Lobau, lokomotiva

prepravy s timto nakladnim listem
priblizit?

Pfepravy na vychod a styk dvojiho
prepravniho prava jsou velmi zajimava
zalezitost. Mezi hlavni néplné patii
projednavani preprav s timto nédklad-
nim listem a aktualizace Privodce na-
kladniho listu CIM/SMGS. V minu-
1ém roce bylo na unifikovany nakladni
list CIM/SMGS prepraveno 25 956 za-
silek. Nejvyznamnéjsi prepravni trasy
jsou Mladé Boleslav — Perspektivnaja
a Mlada Boleslav - Nizni Novgorod.
O nakladni list, ktery zrychluje a zkva-
litiuje prubéh celé prepravy, je stale
velky zajem.

» Muzete porovnat zpisob komu-
nikace se zapadnimi a vychodnimi

Odjezd smér Dolni Poustevna. Po ko-

leji vlevo jezdi vlaky do stanice Neu-
stadt (Sachs) a déle do Pirny.

V 100 téhoz spolku spolu s historickym
vlakem Ri3skych drah se nékolikrat po-
divala i do Sluknova a Rumburka.

Zatimco v jiné ¢asti Sluknovského
vybézku byla mezistatni osobni do-
prava v nedavné dobé zastavena (Rum-
burk - Jifikov — Ebersbach), na Draze
Narodniho parku, jak byla staronova
spojnice pojmenovdna, se pocitd
s dvouhodinovym taktem osobnich
vlakil v trase Rumburk - Dolni Pou-
stevna - Bad Schandau - Dé¢in. Jejich
zavedenim dojde k vyraznému zkra-
ceni jizdni doby mezi obéma kone¢-
nymi stanicemi. Pro nakladni dopravu,
jak jiz bylo konstatovano v jednom
z predeslych ¢isel nase internitho ma-
gazinu, nebude mit nové spojnice bo-
huzel Zadny vyznam.

Text a foto: Michal Roh

zemémi? V ¢em se od sebe vza-
jemné lisi?

Rozdily jsou v mnoha ohledech. Od
zpuisobu organizace a pribéhu jednani
az po jednaci jazyk a respektovani ur-
¢itych pravidel a postupti komunikace.
V tomto sméru povazuji za nas velky
uspéch otevieni v§ech importnich tras
pro unifikovany nékladni list Republi-
kou Kazachstan. Pro nase exportéry
vyznamna zména znamenala téméf
rok intenzivnich jedndni. Zavérem
bych chtél zminit, Ze at se CD Cargo
orientuje se svymi prepravami na za-
pad ¢i na vychod, bez promyslené me-
zinarodni spoluprace se jednoznacéné
neobejde.

Michala Bilkova
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Méni se pravidla pro vybér dodavatele

Od 20. ¢ervna vstoupila v platnost
zména interni normy ORs5-A-2008
»Metodika vybéru dodavatele za-
kazky pro CD Cargo, a.s.“ Ta s sebou
prinasi nékolik podstatnych zmén,
které ovlivni postaveni spolecnosti
pri realizaci vybérovych fizeni. Mezi
ty nejzasadnéjs$i patii predev$im
zména ve vztahu k zakonu o vefej-
nych zakazkach.

Jednoduchost a rychlost

Tim, Ze spole¢nost CD Cargo jiz ne-
bude muset do vybérovych fizeni vstu-
povat jako sektorovy, ani jako jiny za-
davate]l dle zakona o vefejnych
zakazkach (déle jen ZVZ), dochazi ke
zjednoduseni procesu vybéru dodava-
tele na dodévku sluzeb, materialu a dal-
$ich vstup, které byly doposud podle
pravidel ZVZ soutézeny. Neznamena
to vsak, Ze by vybér dodavatele nemél
jasné stanovend pravidla. Ta jsou defi-
novana pravé zminénou interni nor-
mou. Interni norma tak stanovi jasna
pravidla a postupy pro vybér zakazek
riznych kategorii tak, aby bylo i nadéle
zajisténo efektivni naklddani s pro-
stiedky spole¢nosti prostfednictvim
transparentni hospodarské soutéze do-
davateld.

K této zméné vedla pomérné trnita
cesta, za kterou se skryvaji vice nez dva
roky usili. CD Cargo si nechalo v pra-
béhu let 2012 a 2013 vypracovat dvé
pravni stanoviska. Jejich zavérem je, ze
CD Cargo jiz nenapliiuje definici za-

davatele dle ZVZ, a to predevsim
proto, ze nevykonava vefejnou na-
kladni dopravu, tzn. nevykonava rele-
vantni ¢innost definovanou ZVZ.
S ohledem na pravni jistotu pak nase
spolecnost konzultovala celou zalezi-
tost i s ministerstvy vnitra a dopravy.

CD Cargo olekava
predevsim
rychlejsi zadavani
zakazek
vysoutézenych

v transparentnich
vybérovych
fizenich

V ¢ervnu tohoto roku pak vée potvrdil
v zavérech svého $etfeni i Utad pro
ochranu hospodarské soutéze, ktery
konstatoval skute¢nost, Ze ¢innost vy-
konavana nasi spolecnosti jiz nenapl-
nuje charakter relevantni ¢innosti dle
ZVZ.

CD Cargo se tak ptidava do skupiny
tzv. narodnich dopravci, ktefi pii za-
davani zakazek nepostupuji dle ZVZ.
K nejvyznamnéjsim patii DB Schen-
ker, PKP Cargo, Green Cargo, CFR
Marfa S.A.

Méni se terminologie
V souvislosti se zménou interni
normy dochazi také k dal$im apravam.
Podstatné je zdtiraznit predevsim ter-
minologie vztahujici se k finan¢ni vysi
zakazky. V soucasné dobé se tedy za-
kazky interné déli na:
@ zakézky velkého rozsahu - s hod-
notou presahujici 10 mil. K¢,
@ zakazky s vys$si hodnotou - s hod-
notou nepresahujici 10 mil. K¢,
@ zakazky malého rozsahu - zakazky
s hodnotou nepresahujici 100 tis. K¢.

Interni norma déle vymezuje povin-
nost schvalovani vybérovych fizeni
v organech spole¢nosti s vazbou na fi-
nancni hodnotu zakazky, definuje typy
vybérovych fizeni, stanovuje poza-
davky na hodnotici komisi, hodnotici
kritéria, postup pti hodnoceni nabidek,
jednani s uchazeci a mnoha dalsi us-
tanoveni nezbytna pro vybér dodava-
tele zakazky v nasi spole¢nosti.

Norma tak svou povahou respektuje
zékladni pravidla ZVZ s vyjimkou
predevsim v oblasti ¢asovych lhit.

Obecné Ize konstatovat, ze problema-
tika sektorového zadavatele dlouho-
dobé komplikovala spolecnosti udrzbu
a modernizaci vozového parku a sni-
zovala jeji konkurenceschopnost na
plné liberalizovaném trhu Zelezni¢ni
nakladni dopravy.

CD Cargo tak ocekdva predeviim
rychlejsi zadavani zakazek vysoutéze-
nych v transparentnich vybérovych fi-
zenich, zvyseni konkurenceschopnosti
v obchodnich tendrech, jejichz pod-

minkou jsou vstupy, jez musi CD
Cargo umét rychle a efektivné ziskat
na dodavatelském trhu, dale nizs$i moz-
nost uchaze¢t blokovat vybérova fi-
zeni a napadat rozhodnuti zadavatele
avneposledni fadé také $irsi moznosti
jednat s uchazeci o predlozenych na-
bidkach.

CD Cargo tak ziskalo piilezitost pru-
zné reagovat na aktudlni potteby trhu
a investovat do prostredki pro svij
rozvoj obdobné jako jeho konkurence.

Kompletni znéni revidované formy
interni normy samozfejmé naleznete
na Portale CD Cargo.

-red-

Privodce pfedavkou a piejimkou vozii
a zasilek ma jiz své druhé vydani

Na pocatku letosniho roku bylo
predev$im mezi provozni zamést-
nance distribuovano pét set vytiski
druhého vydani ,,Priavodce predav-
kou a prejimkou vozu a zasilek®.

Kolektiv autortt Od-
boru technologie a or-
ganizace dopravy upra-
vil v textu ,,Pravodce®
zmény  uskuteénéné
v provozu CD Cargo.
Jednd se predev$im
0 zapracovani postupi
a technologii plynou-
cich ze zmén doku-
mentd, zejména Na-
kladaci smérnice UIC,
RID, VSP, JOPP, PP1-B-2008 a dalsich.
K lep$imu pochopeni jednotlivych vy-

Pruyudce predavkoy 5 piejimkoy
VOzU a zdsilek

obrazeni prikladil urcité prispélo do-
plnéni grafickych piktogram.
Ptipomenme pouze, ze ,,Pravodce”
vznikl na pocatku roku 2011 jako vy-
stup projektu dotovaného z prostredkil
Evropského socialniho fondu. Zamést-
nancam slouzi jako po-
mticka pfi ¢innostech sou-
visejicich s prevzetim
zésilek a vozli na manipu-
la¢nich mistech od zaka-
znikd. Privodce zaroven
slouzi jako studijni po-
miicka pro zaméstnance,
ktefi se ucastni pripravného
kurzu k odborné prepravni
zkousce PZ-1 dle IN
PERs28-B-2009.

Dusan Pouzar

Vyvoj informaénich systémi CD Cargo pokraéuje (6)
Centralni éiselnikova aplikace (CCA)

Nedilnou soucasti provozné-obchod-
niho informaéniho systému CD
Cargo, a.s., je jeho datova zakladna,
ktera je spravovana prostrednictvim
Centralni ¢iselnikové aplikace (dale
jen CCA). Jejim jadrem je centralni
ulozisté dat, kde jsou soustiedény
vSechny relevantni ciselniky pouzi-
vané jednotlivymi informac¢nimi sy-
stémy CD Cargo.

Prvni etapa budovani CCA byla za-
hajena v za#i 2012, v rutinnim provozu
je aplikace od brezna 2013. V soucas-
nosti na ni navazuje etapa druhd

volny webovy prohlize¢. Provedené
zmény jsou tak dostupné bezpro-
stfedné po jejich publikaci odebiraji-
cim systémim pomoci tzv. webovych
sluzeb (webova sluzba je nastroj slou-
zici pro komunikaci mezi informac-
nimi systémy).

Flexibilita feseni je zajisténa centralné
spravovanym datovym modelem
umoziujicim v ¢iselnicich snadno
a rychle provadét strukturalni zmény
(pridat/odebrat ¢iselnik ¢i jeho
sloupce), doplnit vazbu nebo pod-
minku pro validaci spravovanych dat.
Ke vSem ¢iselnikiim je automaticky ge-

sap Obchodni systémy 2Zakaznicky portdl
(TMS, OSCAR, atp)) (EROZA)

Legenda:
w3 data odebirand z CCA

Systémy SIDC ey Oata importovand do CEA 7 extermich zdrojd

gy data aktualizovand v CCA gestory

w e import f export dat ve Fii plipravy

Systémy UIC

Provozni systémy
(DISC, PRIS, ZEVO,

| Datovéskladyatp,) |

s pfedpoklddanym terminem dokon-
¢eni v zdvéru tohoto roku.

CCA poskytuje viem informa¢nim
systémiim CD Cargo obsahové i asové
konzistentni data, ktera jsou dostupna
kdykoliv a odkudkoliv. Provoz ¢isel-
nikd je zabezpeden v rezimu 24 hodin
7 dnti v tydnu. Kazdy ¢iselnik md svého
gestora, ktery odpovida za aktudlnost
dat ve ,,svém" ¢iselniku. Vlastni sprava
¢iselnikovych dat probiha pres libo-

nerovana prislu$nd webova sluzba i do-
kumentace. Tim je zaji$téna jeji
uplnost, aktudlnost a dostupnost viem
uzivatelim.

CCA podporuje mimo jiné i funkci-
onalitu tzv. odlozenych platnosti (ver-
zovani) zaznamu. Tato funkcionalita
umoziuje gestorovi dopfedu pripravit
a publikovat avizované zmény. To po-
skytuje odebirajicim systémtim moz-
nost s témito daty pracovat jesté pred

tim, nez dojde k jejich rutinnimu vy-
uziti. CCA ptitom automaticky kon-
troluje ¢asovou navaznost jednotlivych
verzi zaznamu a konzistenci dat s pod-
f{zenymi ¢iselniky.

Aktualizace obsahu ¢iselniki je pro-
vadéna gestory prostrednictvim webo-
vého prohlizece bud ru¢né, zaznam po
zdznamu, nebo davkové importem ze
souboru. Kromé ru¢nich tprav umoz-
fiuje CCA také nacitat data z externich
zdroji (napf. HV fada ze systému
SZDC REVOZ) nebo pomoci predem
ptipravenych plant (napt. data doda-
vand z Ciselniku UIC).

Soucasti CCA je rovnéz rozesilani no-
tifika¢nich e-mailovych zprav, které in-
formuji jednotlivé garanty a odbératele
¢iselnikovych dat o obsahovych zmé-
nach v konkrétnich ¢iselnicich. Praxe
ukazala, Ze tyto zpravy je vhodné roze-
silat zejména u ¢iselnikd, které jsou
kvuli zastupitelnosti spravovany vice
gestory, ¢i u ¢iselnikd, u nichz dochazi
k obsahovym zméndm jen velmi ztidka.

V soucasné dobé je prostfednictvim
CCA spravovéano na 230 ciselnikd, je-

CZ1.01/1.2.00/12.0287

voj telematickych systéma

Upgrade informaénich systémii CD Cargo, a.s., ve vazbé na TSI-TAF

Projekt je realizovan v ramci Opera¢niho programu Doprava,

prioritni osy 1 - ,,Modernizace zelezni¢ni sité¢ TEN-T*

podprogramu 2 - ,,Zajisténi interoperability na stavajicich zelezni¢nich tra-
tich, zajisténi souladu s Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a roz-

Doprava

A

jichz aktualizaci a Gdrzbu ma na sta-
rosti na 30 gestortl. Cela aplikace pak
ma na 150 aktivnich uzivateld pocha-
zejicich z riznych odbort CD Cargo
¢i z externich organizaci spolupracu-
jicich s CDC. Kromé zmifiovanych &-
selniki je k dispozici i 14 nédhled (tzv.
view), usnadnujicich uzivatelim po-
hled na strukturovana data, a také né-
kolik konsolidovanych ¢iselniki sdru-
zujicich nékolik ¢iselniki s podobnym
charakterem pro potfeby provoznich
systémi, jejichz obsah je aktualizovan
automaticky pfipravenymi plany

spousténymi v pravidelnych interva-
lech nebo na vyzadani.

Operacni program

Evropskd unie
* Investice do vasi budoucnosti

Fond soudrznosti

Kromé rozsifovani portfolia spravo-
vanych ¢iselniki a dalstho vylepSovani
kontroly kvality a konzistence dat se
v leto$nim roce v ramci druhé etapy
rozvoje CCA chysta dokonéeni vyvoje
¢iselniklt s dynamickou strukturou
vhodnych pro zobrazovani dat na
webu (napf. Katalog Zelezni¢nich na-
kladnich vozi), zprovoznéno bude
také feSeni umoznujici provadét pri-
pravu zménovych dat pro UIC, planuje
se realizace datového propojeni se SAP
a i nadale bude rozsifovan okruh ¢i-
selnikd umoznujicich spravu verzi jed-
notlivych zaznam.

Lenka Kopecka
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Na redakéni navstévé: provozni pracovisté Décin

Yy

Do Dé¢ina jsme se vypravili z néko-
lika divoda, které spolu mély velice
uzkou spojitost.

Tim prvnim a podstatnéj$im bylo za-

héjeni kurzu intenzivni vyuky némec-
kého jazyka pro strojvedouci ptisobici
v pfeshrani¢nim provozu na tizemi né-
meckych sousedti. Druhym diivodem
pak byla kratka navstéva pravé na pra-
covisti, kde organizuji ¢innosti souvi-
sejici s nasazovanim kolegt, ktefi jiz
obdobnym vzdélavanim prosli a oprav-
néni k vykonu ¢innosti strojvedouciho
na uzemi némeckych drah maji. Ho-
vofili jsme s Bedfichem Freiportem,
specialistou skupiny RLC - DB Pro-
vozni jednotky Usti nad Labem, do je-
jihoz obvodu provozni pracovisté Dé-
¢in spada.
» Kolik strojvedoucich v PP Dé¢in
(potazmo v PJ Usti nad Labem) dnes
spliiuje podminky pro vykon stroj-
vedouciho na izemi Némecka?

V soucasné dobé je ve vykonu 36
strojvedoucich. Zaroven je ale ptipra-
vena dalsi skupina osmi zaméstnancd,
ktefi by letos na podzim méli podstou-
pit odborny kurz pro ziskani oprav-
néni. Jak jsme zminili v avodu, od po-
¢atku Cervence je v pripravé dalsi
skupina sedmi strojvedoucich, ktefi by
méli v pribéhu pristiho roku absolvo-
vat odborné kurzy k ziskani opravnéni
pro vykon profese na izemi Némecka.

» Co vsechno je vlastné zapotfebi,
ne? tito strojvedouci mohou skute¢né
vyrazit na samostatny vykon do Né-
mecka?

Na pocatku vykonu profese jsou
véechna pravidla shodnd bez ohledu
na to, jestli se pocita se zafazenim pro
vykon na tizemi Némecka, ¢i nikoliv.
Hlavni dtraz je samoziejmé kladen
predevsim na jazykové znalosti. I kdyz
se snazime ve spolupraci s Odborem
lidskych zdroji GR CD Cargo zajistit

jazykové kurzy, predpoklad znalosti
némeckého jazyka je nutnosti. Pokud
zaméstnanci tyto pozadavky spliuji,
nic nebrani tomu, aby nastoupili do
odborné pripravy pro dany vykon.
»V ¢em je dany vycvik odli$ny od
toho v tuzemsku?

Predev$im v tom, Ze celé $koleni pro-
biha v némeckém jazyce. Obsahové se
v$ak moc nelisi. Jednd se o cca 330 ho-
din $koleni v¢etné jizdniho zacviku.
Naplni 210 hodin jsou ptedpisy o brz-
dach, zabezpecovacim zafizeni, radio-
stanicich, vozech, navéstech, doprave,
bezpecnosti, nebezpe¢ném zbozi a mi-
motéadnostech. Je vSak nutné zduraz-
nit, ze predpisy jsou oproti tém ¢eskym

odli$né, predevsim pak diky svoji
struktufe a obsahu. Na tuto cast vy-
cviku navazuje dalsich 120 hodin jizd-
niho zacviku, ktery je dtlezity pro zi-
skani zkusenosti v provozu na siti DB
Netz. Daldi zvlastnosti je i to, zZe za-
méstnanci v pribéhu vycviku podstu-
puji dvakrat i pisemné ovéreni znalosti,

které je primérné zaméfeno na zjisténi
téch znalosti, které zaméstnanctim chy-
béji. Diky tomu se tak mtize vycvik
ptizptisobit potfebam tcastnikl vzdé-
lavani. V nékterych pripadech dochazi
i k navy$eni hodin ptipravy. Tento sy-
stém je dobry v tom, Ze se dafi odhalit
nedostatky, které by se mohly projevit
pti zavére¢ném ovéteni znalosti.

» Jak posléze vypada nasazovani do
smén? Jsou zaméstnanci hned po zi-
skani opravnéni nasazovani pred-
nostné na zahranicni vykony?

Ano. Tito strojvedouci jsou hned po
absolvovani kurzu, uspé$ném slozeni
zkousek a provedeni seznani pro dané
traté nasazovani na zahrani¢ni vykony.

»Jak se vlastné odliSuje prace za-
méstnanci, ktefi odpovidaji za nasa-
zovani téchto strojvedoucich do za-
hrani¢nich smén?

Prace zaméstnanct, ktefi se staraji
0 obsazovani smén, se vice tyka ope-
rativy. Jde o to, Ze pouze s dopravcem
DB Schenker méame nasmlouvané tur-
nusové vykony. S ostatnimi dopravci,
jako je napt. spole¢nost ITL, jsou
smény planovany spiSe ad hoc. V praxi
to znamena, Ze kazdy ¢tvrtek jsou nam
doruceny pozadavky na zajiSténi pre-
pravy. Velice casto ale dochazi jesté
k operativnim zménam. Zaméstnanci,
kteti odpovidaji za nasazovani do
smén, musi mit zaroven prehled o zna-
lostech strojvedoucich v oblasti oprav-
néni k fizeni riiznych typt hnacich vo-
zidel, co? je stejné jako v CR; lis se to
jen v tom, Ze se ¢asto zméni v planu
pravé i obsazeni hnaciho vozidla. Zpra-
vidla jsou pro tyto vykony nasazovana
hnaci vozidla fady 180, 372, 186 a 189.

Je nutné fici, Ze operativa pfi nasa-

zovani zaméstnanct je velmi zdsadni
iz toho divodu, ze pocet zaméstnancii
s potfebnymi znalostmi uplné neod-
povidd sou¢asnym potiebam.
»Je znamo, ze v Déiné CD Cargo
v pieshrani¢nim provozu spolupra-
cuje s vice dopravci, at uz némec-
kymi, nebo ceskymi. Jak se lisi spo-
luprace s jednotlivymi subjekty?

Jak jsem jiz uvedl. Kromé pravidelné
spoluprace s DB Schenker probihd spo-
luprace s ostatnimi dopravci vice na
operativni bazi. Je nutné ale zduraznit,
ze se tady stdle bavime o dvou rovi-

nach. Na jedné strané spolupracujeme
s velkym poctem spole¢nosti v Né-
mecku pouze na bazi pohrani¢nich
ujednani, kde jsou vykony provadény
na zakladé ceskych opravnéni. Na
strané druhé jsou tady vykony ve vni-
trozemi Némecka, kde je nutné ziskat
veskera opravnéni pro vykon profese.
» Jak je tézké dané zaméstnance pre-
svédcit, aby podstoupili pfiprava
a prevzali poté zodpovédnost za Fi-
zeni hnacich vozidel na tzemi jiného
statu?

Na pocatku to bylo celkem jednodu-
ché. Pro mnohé zaméstnance zapuso-
bilo zarazeni na tyto vykony jako mo-
tivace. Byla to pro né vitand zména,
zpestfeni. Prosté jiny typ vykonu.
U téchto zaméstnanct hlavné také ne-
byl viceméné problém ani se znalosti
némeckého jazyka.

V soucasné dobé je to ponékud slo-
Zitéj$i. Snazime se na dané profese vy-
birat zaméstnance, ktefi maji alespon
zakladni znalosti némeckého jazyka.
I tak je to ale problém. U zaméstnancti
totiz panuje ¢astecné obava z néceho
nového. Preci jenom jsou to naro¢néjsi
vykony, které jsou zalozeny pouze na
radiové komunikaci v cizim jazyce (do-
prava v nami obsazovanych usecich je
fizena dilkové z Lipska), sepisovani
rtznych rozkazii apod. Je to vétsi zod-
povédnost. Samoziejmé jde hlavné
o to, ziskat zkusenosti a ,vyjezdit se®
Po prekonani této faze se s tim uz stroj-
vedouci vyrovnavaji lépe.

Dusan Pouzar

Jak se prepravuje pres hranice v Medzilaborcich

I presto, Ze jsme v nasem serialu zda-
leka nevycerpali vSechny ¢eské po-
hrani¢ni pfechodové stanice, rozhodl
jsem se, Ze se v tomto dile podivame
k nasim sousediim, a to az na samy
vychod Slovenska. Pfivita nas témér
sedmitisicové mésto Medzilaborce,
nebo chcete-li rusinsky MedzZylabirci.
Mésto proslavené predevsim Muzeem
moderniho uméni Andyho Warhola.

Je v$ak nutné podotknout, Ze sa-
motny malit zde nikdy nebyl, pouze
jeho predkové pochazeli z nedaleké
vesnice Mikova.

Medzilaborce lezi na trati Prvni
Uhersko-hali¢ské Zeleznice. Spojeni

mezi uherskou a hali¢skou ¢asti drahy
zabezpecovaly az do dokonceni hra-
ni¢niho tunelu v kvétnu 1874 povozy.
Od pocatku se jednalo o velice dtlezi-
tou spojnici Vidné, Budapesti s hali¢-
skymi mésty Prezemysl a Lvov, kde
byly dislokovany silné rakousko-uher-
ské vojenské posadky. Proto byla trat
jiz v roce 1882 zdvoukolejnéna a v roce
1899 zestatnéna. Druha kolej byla de-
montovana na zakladé ustanoveni Tri-
anonské mirové smlouvy po roce 1920.
Neptizen osudu zasahla trat v zavéru
2. svétové valky, kdy byla znicena sta-
nice Medzilaborce, ¢ast traté a také oba
portaly hrani¢niho tunelu. Z tohoto
diivodu postavila Rudd armada 3,3 km

Provoz na jednotlivych usecich byl zahajovan takto:

Michalany - Humenné
Humenné - Medzilaborce - hrani¢ni tunel
hraniéni tunel - Lupkéw

25. prosince 1871
12. ¢ervna 1873
31. kvétna 1874

Lokomotiva 751.072 ZSSK Cargo se soupravou prazdnych vozl Eas zdolava
5. ¢ervna 2014 dopoledne posledni metry stoupani za pohrani¢nim tunelem. Na

postrku ji poméha ,,Pegas” 752.045.

dlouhou tvratovou ptelozku mimo tu-
nel. Sklony na ni v§ak dosahovaly hod-
not az 38 promile. Provoz na prelozce,
stejné jako na navazujici $irokoroz-
chodné trati do Humenného, byl za-
hajen 4. prosince 1944. Po dokonéeni
oprav tunelu v listopadu 1946 byla trat
znovu prestavéna na normalni roz-
chod. Mezistatni provoz v$ak byl ob-
noven az o mnoho let pozdéji. Teprve
vroce 1974 byl otevien zelezni¢ni hra-
ni¢ni pfechod Medzilaborce - Lupkéw,
urceny zejména pro prepravu uhli
a koksu z Polska do Rumunska a Bul-
harska. Zpét se tudy vracely prazdné
vozy. V roce 1988 byly prepravy Lup-
kéwskym prasmykem ukonceny a trat
osifela.

Blyskat na lepsi ¢asy se zacalo az v po-
loviné devadesatych let 20. stoleti, kdy
bylo rozhodnuto hrani¢ni ptechod
znovu oteviit. Stalo se tak po moderni-
zaci traté; v roce 1996 nejprve pro na-
kladni a o tfi roky pozdéji i pro osobni
dopravu. Pfes pfechod dunély pravi-
delné tti pary nékladnich vlaka denné
s az tfemi lokomotivami fad 751 nebo
752. Bohuzel tento boom trval jen
kratce. Pocet ndkladnich vlaki pro ne-
dostatek zatéze klesal, az byl v kvétnu
2009 jejich provoz zcela zastaven.
Osobni doprava byla pro nizké vyuziti
vlakil omezena jen na letni vikendy
avroce 2011 byla také zastavena.

Mozna si feknete smutny konec. Ale
jiz pti povodnich v roce 2010 se trat,
prezdivana pro naro¢né sklonové po-
méry ,Cartovska smycka', ukézala jako
nepostradatelna pro vedeni odklono-
vych nakladnich vlakd pfi poskozeni
mostu pres feku Poprad v tseku Stary
Sacz - Nowy Sacz, které znamenalo

Smérem do vnitrozemi projizdi prekrasnou a téméf liduprazdnou krajinou pol-
skych Bieszczad Sulzer ST 43-164 dopravce PKP Cargo.

zastaveni mezistatni dopravy na pre-
chodu Plave¢ - Muszyna. Pres Lup-
kéwsky prasmyk byly v té dobé traso-
vany nejen prubézné nakladni vlaky,
ale i kontejnerové vlaky z prekladisté
ve Velké Idé do Kalugy. Odklonovymi
nakladnimi vlaky pak byla trat vyuzita
jesté nékolikrat. Naposledy se tak stalo
v kvétnu a ¢ervnu letosniho roku pti
vyluce koleje na trati vedouci udolim
Popradu, kterd opét znamenala zasta-
veni mezistatni dopravy na sousednim
prechodu v Plav¢i. Pres prismyk byly
trasovany dva vlaky denné, skute¢nost
véak byla ptizptisobena aktualni pro-
vozni situaci. Celkem 33 odjetych
vlakt v kazdém sméru (nékteré byly
vedeny jako Lv vlaky) bylo ur¢eno pro
navrat prazdnych vozii na domovskou
zeleznici. Ve sméru ze Slovenska se jed-
nalo 0 666 vozil, ve sméru opa¢ném

Michal Roh ml. (2x)

pak o 641 vozi. V cele odklonovych
vlaki se objevily nestarnouci lokomo-
tivy fad 751 a 752. Vozba na polském
useku byla zabezpecovana lokomoti-
vami rumunské vyroby rady ST 43,
které vlaky dopravily do stanice Jasto
k preprahu do elektrické trakce.
Vyuziti hrani¢niho prechodu v Med-
zilaborcich je dikazem dtilezitosti za-
chovani pohrani¢nich trati mensiho
vyznamu, které v pripadé mimorad-
nych situaci, jakymi jsou ptirodni ka-
tastrofy nebo vyluky na hlavnich tra-
tich, umoznuji i pres vys$si provozni
naklady zabezpelit pozadavky zaka-
zniki i potfeby dopravcii. Zde se nabizi
paralela se situaci na ¢esko-némecké
hranici, kde jeden z nejvytizenéjsich
hrani¢nich pfechodti v Déc¢iné byva
dosti ¢asto ohrozovan povodnémi.
Michal Roh
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O vas - pro vas

Nasi Sachiste uspéli na mezinarodnim turnaji USIC

-

Sest $esticlennych $achovych druz-
stev se zucastnilo Regionalniho
mistrovstvi USIC (Mezinarodni spor-
konalo ve dnech 20. - 24. cervna ve
$vycarském Bielu, v prostorach Vy-
soké sportovni $koly v Magglingenu.

Cesko reprezentovali Michal Horak
(SZDC), Martin Muzik ((SZDC), Jan
Mizdk (SZDC), Ing. Pavel Popelka
(CD), Libor Blatsky (CD) a také Jaro-
mir Volf z nasi spole¢nosti CD Cargo.
Své $achové uméni si mérili s druzstvy
Némecka, Velké Britdnie, Svycarska,
Rakouska a Belgie. Hrala $esti¢clenna
druzstva systémem kazdy s kazdym.

»Z padesatitisicového mésta Biel nas
lanovka s témér ¢tyfsetmetrovym pre-
vySenim dopravila do sportovniho
arealu v Magglingenu,“ vzpomina
Ing. Volf na pfijezd do centra sportov-
niho klani. ,, Aredl md nékolik kilome-
tri ¢tvere¢nich, nachazi se zde ucebni
budovy, ubytovaci koleje, jidelna a vy-
baveni pro nejriiznéjsi druhy sporti:
tfi fotbalova hfisté s umélou travou,
gymnasticka hala, vicetucelova hala
(napt. na basketbal nebo volejbal), at-
leticky stadion, bézecké cesty (okruhy)
vysypané kiirou, venkovni bazén atd.
Sidli tu i Svycarsky olympijsky vybor.*

“ WMarc Bonjean
- Jaromir Volf
o

Spole¢ny snimek c¢eské delegace: Libor Blatsky, Ing. Martin Muzik, Michal Ho-
rak, Tibor Rujder (nahradnik), Christiane Venclova (tlumocnice), Vladislav Vo-
koun (OSZ), Ing. Pavel Popelka, Jan Mizék a Ing. Jaromir Volf.

Prvni soutézni kolo se odehrélo v so-
botu rdno. Sachisté maji (podobné jako
treba tenisté) sviij Zebficek s tzv. ELO
body, ktery se aktualizuje kazdého ¢tvrt
roku a lze podle néj ur¢it uroven kaz-
dého registrovaného hréce ve svétovém
méfitku. Startovni ¢isla druzstev se lo-
sovala, nasazeni jednotlivych hra¢t na
jednotlivé $achovnice v ramci druzstva
si uréovala kazdd zemé sama.

Pred prvnim kolem s Belgii

»Béhem zdpasu se nesmi mluvit, musi
byt vypnuté mobily, kazdy hra¢ ma na
jednu partii devadesat minut plus tficet
vtetin za kazdy provedeny tah,” vy-
svétluje prubéh hry Ing. Volf. ,Jedna
partie tedy v priméru trva tfi az ¢tyfi
hodiny. Vétsinu ¢asu sedime za stolem,
ale je dovoleno poodejit, nékdo si jde
zakoutit, napit se, ale ¢as porad bézi -
je to kazdého problém. Po kazdém
tahu stisknu tlacitko na hodinach, ¢as
se mi zastavi a rozbéhne se souperovi.
Kdyz jsem zacinal, vétsinou jsem celou
hru prosedél u $achovnice, ale dnes uz
od stolu odchazim, abych se na posta-
veni figur podival s odstupem - zpo-
vzdali mam jiny pohled na partii, vi-
dim ji jinyma o¢ima a mozna mé
napadne jiny postup.”

Protihra¢e nikdo neznervozinuje
tteba tim, ze by si mu stoupl pfimo za
zada, to se ve slusné spole¢nosti prosté
nedéla. Kazdy hra¢ si vede svuj partiaf,
do kterého si zapisuje véechny tahy.
Partiaf je propisovaci - jeden dil se
odevzda rozhod¢imu, aby zkontrolo-
val, zda oba protivnici jej zapsali stejné.
Druhy dil si ponecha hrac, 1ze jej dat

Blahoprejeme vitézim soutéZe ING

V ramci smluvniho vztahu pfipravila
pojistovna ING pro zaméstnance spo-
le¢nosti Ceské drahy, a.s., Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, statni organi-
zace,a CD Cargo, a.s., spotfebitelskou
soutéz, ktera probihala v terminu od
1. kvétna do 15. ¢ervna 2014.

Soutéze se ztcastnilo 356 zamést-
nanct nasi spole¢nosti, kteti maji sjed-
nanou platnou a aktivni pojistnou
smlouvu ING Zivotni pojistovny, kon-
krétné na produkty Kapitalové Zivotni

Zeny zprava: Bc. Véra Drncova (VO 10/1 CDC), JUDr. Lenka Vlaskové (SZDC),

pojisténi ¢i Kapitdlové diuchodové 7i-
votni pojisténi s prispévkem zamést-
navatele. V§em tcastnikim soutéze
byla vydana a prostfednictvim piis-
lu$ného personalniho pracovisté pre-
dana vérnostni karta Sphere card
v trzni hodnoté 1 500 K¢.

Losovani se konalo v sidle ING
v Praze 5 - Smichové ve ¢tvrtek 9. cer-
vence 2014 v odpolednich hodinach
za tasti zastupct CD, SZDC i CD
Cargo. Samostatné losovani probéhlo
pomoci automatického generatoru na-

Barbora Smidova (010 CD), Ing. Katefina Stérbov4 (obchodni feditelka ING),

Ing. Pavlina Svehlova (ING)

Muzi zprava: Ing. Mojmir Bakaldi (RO10 CDC), Ing. Pavel Koucky (RO10
SZDC), Ing. Evzen Pospisil (VO 010 SZDC), Jifi Pour (obchodni manazer za-

méstnaneckych benefiti ING)

hodnych ¢isel. Podle vygenerovaného
¢isla se v seznamu se jmény zamést-
nanct a ¢isly smluv ING, vytvoreném
pro kazdou spole¢nost individualné,
dohledal konkrétni vyherce. Losovani
se ucastnil i pravni dohled a je z ného
potizen zapis ovéfeny zastupci viech
zucastnénych spole¢nosti.

Za spolecnost CD Cargo byli vylo-
sovani tito zaméstnanci:

Pavel Rezni¢ek ze SOKV Ostrava,
¢islo smlouvy ING - 92583633

Hana Jakubcova z OPT Olomouc,
¢islo smlouvy ING - 92389004

Milan Dekrét z GR CDC, ¢islo
smlouvy ING - 94496499.

Vyherci jiz byli zaméstnavatelem in-
formovani. Hlavni vyhra v podobé
poukazu na sluzby cestovni kancelare
Cedok v hodnoté 10 000 K¢ jim bude
v prubéhu pristich dnti predana za-
stupci ING a zaméstnavatele pfimo na
pracovisti. O vlastnim pfedani vyhry
budeme informovat v dal$im ¢isle Car-
govaku.

Vsem vylosovanym zaméstnanctim
co nejsrde¢néji gratulujeme a prejeme
jim ptijemné a pohodové vyuziti za-
slouzené vyhry!

Bc¢. Véra Drncova

i na internet. Ve velkych $achovych
turnajich jsou k dispozici elektronické
$achovnice s ¢ipy pod figurkami, pak
lze zapasy sledovat on-line na internetu
kdekoliv ve svéteé.

»Na turnaj jsem se ptipravoval jen
s jednim spoluhrdcem, za Rakovnik
s nim hrajeme krajsky prebor. Hostuji
také za Kladno, které hraje druhou ligu
v CR,“ prozrazuje ¢len naseho Sacho-

Ing. Jaromir Volf s pohdrem za 2. misto

vého druzstva. ,Drive jsem trénoval
i zahdjent, ale stejné si je moc nepa-
matuji a vzdy ho vymys$lim znovu.
K $achovnici jsem poprvé usedl, kdyz
mi bylo pét nebo Sest let, $achy mé na-
ucili starsi bratranci. Hral jsem také
s tatou. Zavodné jsem zacal hrit ve
dvandcti letech.”

Cesti zeleznicati byli v turnaji USIC
velmi uspésni, obsadili druhé misto.
Pred nimi skondili jen Némci, ktefi

letos prijeli v silné sestavé a nasadili
na prvni tii kola velmi silného hrace,
ktery vSechny tfi partie vyhral, a pak
odjel. Ve vzajemném zapase dokazali
cedti zeleznicari s Némci jako jedini
remizovat! ,Moc nechybélo a zvitézili
jsme,“ hodnoti pribéh turnaje
Ing. Volf. Stésti zkusil i v bleskovém
turnaji, v pétiminutovych partiich, na
které se prihlasila tricitka soutézicich,

vvvvvv

Michal Horak, ktery se umistil na dru-
hém misté a Ing. Pavel Popelka skoncil
sedmy.

Konecné poradi druzstev:
1. Némecko, 2. CR, 3. Velk4 Briténie,
4. SV}'IC&I‘SkO, 5. Rakousko, 6. Belgie.

Irena Pospisilova

Snizeni cen v benefitnim programu
mobilnich sluzeb VPN Family

Neomezené volani za 490 K¢ mési¢né
pripravil od léta VPN Family s Vo-
dafonem - benefitni program pro za-
méstnance Skupiny Ceské drihy
aSZDC.

Stavajici i novi zakaznici VPN Family
s Vodafonem si mohou na portalu
http://family.cdt.cz/ objednat neome-
zeny tarif POVIDAM S, se kterym bu-
dou neomezené telefonovat a posilat
SMS do viech siti v ramci Ceské repu-
bliky.

I diky dal$im letnim novinkdm mo-
hou zaméstnanci jesté vice usettit. Ke
kazdé aktivni hlasové SIM karté si mo-
hou zdarma objednat druhou SIM
kartu s tarifem ZACINAM. Za pausél
bude mési¢né G¢tovana pouhd jedna
koruna a to po celou dobu vyuzivani
SIM karty s novym telefonnim ¢islem
s tarifem ZACINAM. V tarifech ZA-
CINAM i VOLAM se také snizily ceny
za volani do sité Vodafonu o 50 %. Ak-
tualni ceniky, kalkula¢ka pro srovnani

vydajti za mobilni sluzby a dalsi infor-
mace jsou uvefejnény na portalu
http://family.cdt.cz/. Snadna registrace
je bezplatna a vsichni registrovani se
mohou ztcastnit letni fotosoutéze o ta-

€
VPN Family

blety Samsung a Prestigio a pét speed
badmintonovych sad.

V nabidce benefitniho programu za-
kaznici naleznou také mobilni tarify
s mési¢ni platbou od 29 K¢ i mobilni
sluzby v siti Telefénica O2. Mimo jiné
maji moznost nakupovat v partner-
skych e-shopech kvalitni zbozi znacek
Hewlett-Packard, mobilni telefony od
SETOS a sluzby, naptiklad levnou
energii a plyn od X Energie a dalsi.

CD-T

Personalni oddéleni odpovida

DOTAZ ZAMESTNANCE:
Jak to bude v pristim $kolnim roce
s vyukou cizich jazyka?

ODPOVED:

Pravidla pro poskytovani jazykové
vyuky budou v nadchézejicim $kolnim
roce shodnd s témi, kterd byla stano-

vena v roce lonském. V sou¢asné dobé
Odbor lidskych zdrojt pfipravuje na-
vrh nového kontraktu na dodavku ja-
zykovych kurzil, coZ moZna zpusobi
zpozdéni zahajeni vyuky. O dal$ich
krocich souvisejicich s jazykovou vy-
ukou budete v¢as informovani.

DP
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CD Cargo pomahalo pfi vyklizeni Zenijniho materialu

Netradi¢ni piepravy dlouhodobé de-
ponovaného Zenijniho materialu
mezi nékterymi sklady Spravy stat-
nich hmotnych rezerv probihaly od
konce ledna do druhé poloviny
dubna leto$niho roku.

Konkrétné slo o opousténi skladi
v Borohradku, Butovsi (u Ji¢ina) a C4-
slavi a prevoz skladovaného materialu
do lokalit Bosice (na Kolinsku), Okna
(u Machova jezera) a Stitina (u Opavy).

bylo v piipadé prepravy Butoves — Sti-
tina ve vozech Habilns a pfepravy dvou
ucelenych vlaki z Borohradku do
Oken v 15. a 16. tydnu (tedy kolem
poloviny dubna), lozenych tzv. IP nos-
niky.

Tyto kovové profily rtiznych délek
(v rozmezi 12 az 26 metrt1) jsou urceny
pro rychlou montaz provizornich
mostd v pripadé zivelnich katastrof
a samozrejmé i valky. Byly vyvinuty
v padesatych letech minulého stoleti

Pristavovani zasilky na vle¢ku SSHR

Prepravena byla fada rtiznych kompo-
nent a dilctt odliSnymi typy krytych
i otevienych vozt, a to zpravidla jako
vozové zasilky, jen v nékterych ptipa-
dech i jako ucelené vlaky. Tak tomu

jako prostredek relativné rychlé na-
hrady zni¢enych mostnich a pfipadné
i dal$ich konstrukci. Jedna se o kvalitni
konstruki, jejiz montdz ovlada rfada
firem; mezi jeji nevyhody patfi obtizna

Odjezd prvniho vlaku rano 11. dubna z Bélé pod Bezdézem

manipulace s nosniky a pomérné slo-
zita preprava, coz plati zejména pro
nejvétsi délky. U silni¢nich mostt, po-
stavenych z téchto profiltl, lze kratsi
nosniky podélné spojovat do vétsich
délek, ale kazdopadné nesmi byt pre-
kro¢ena maximalni délka takto vytvo-
feného pole 26 metrii a pro spojovani
nosnikd nelze vyuzit ztuzidla (proto
tento zplisob montaze neni pouzitelny
pro zelezni¢ni mosty s vy$$imi naroky
na unosnost).

Dle normalizovanych postupt lze
most pomoci této technologie smon-
tovat do Ctyf dntl a zelezni¢ni vozidla
po ném mohou jezdit maximalni rych-

losti 30 km/h. Pivodné byvaly mosty
touto technologii montovany pomoci
vysouvaciho zafizeni (VYZA), které
bylo tvofeno konzolovym jefabem s ta-
zenym kladkostrojem. Tento konzo-
lovy jetab byl uzptsoben k prepravé
po silnici i Zeleznici a pozdéji byl na-
hrazen kolejovym jerdbem HK] 35.
Preprava nosnikd, uskladnénych
u SSHR, se tykala celkem 227 nosniki
vSech tfi kategorif témér véech délek
o celkové hmotnosti 1247 tun, s prislu-
$enstvim $lo o zasilku 1345 tun. Takto
rozsahla zasilka byla proto rozdélena na
dvé ¢asti a byla prepravena dvéma spe-
cidlné trasovanymi ucelenymi vlaky. Lo-

zeni i sestava vlak byly pomérné kom-
plikované, nebot bylo nutno spravné
nakombinovat délky nosnik, jejich
presahy pres nékteré vozy a pripadné
pouzit i ochranné vozy.

Prvni vlak pak projel ze ¢tvrtka 10.
dubna na pétek 11. dubna, kdy byl
v dopolednich hodinach pfistaven
k vykladce na vlecku SSHR v Oknech.
Stejny scéndf se opakoval presné o ty-
den pozdéji, ze 17. na 18. dubna, kdy
byla takto pfepravena druha cast za-
silky. Pouzity byly vozy z parku CD
Cargo, a to fad Kns, Res, Roos, Semms
a Smmps.

Text a foto: Martin Bohac

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (22)
Trat Nemotice - Korycany

Tato mistni draha, leZici na upati
Chfiba na jihovychodé Moravy, byla
vzdy spi$e svazana s nakladni dopra-
vou a svym charakterem se tak blizi
vlecce. Piipomina napiiklad vlecku
do Velkych Popovic, popsanou v ¢isle
10/2013 naseho casopisu.

Hlavnim interesentem vystavby
drahy byla Thonetova tovarna na ohy-
bany nabytek v Kory¢anech, podporo-
vand tehdej$im majitelem mistniho
panstvi Ludvikem Wittgensteinem.
Draha, dlouha cca 4,9 km, odbocuje
z traté Brno - Veseli nad Moravou -
Vlarsky prasmyk, tedy z vychodni vé-
tve nékdejsi ¢eskomoravské transver-
zalni drahy, kterou vybudovala a az do
svého zestatnéni v roce 1909 provozo-
vala soukromad Spole¢nost statni drahy
(StEG). Samotnou mistni drdhu v le-
tech 1905 - 1908 vybudovala a az do
roku 1925 vlastnila spole¢nost Mistni

drahy Nemotice - Koryc¢any (Nemotitz
- Koritschaner Lokalbahn, NKLB).
Doprava - pouze nakladni - byla na
trati zahdjena 1. zafi 1908 a zajistovala
ji na tcet vlastnika nejprve spole¢nost
StEG. Po svém zestatnéni byla o rok
pozdéji vystfiddna statnimi drahami
kkStB a konec¢né po roce 1918 pak
nové vzniklymi CSD. Nékladni do-
prava nebyla omezena jen na prepravy
pro velkostatek a tovarnu na ohybany
nabytek, ale méla vefejny charakter,
a proto nelze trat povazovat za vlecku
v pravém slova smyslu, i kdyZz v mnoha
ohledech se vle¢ce podoba. I z toho
diévodu byla v Mouchnicich vybudo-
vana kusa kolej pro manipulaci s vo-
zovymi zasilkami, ktera véak nebyla
prili§ vyuzivana a jiz v roce 1923 byla
zruSena. Pro provoz na mistni dréze
poridil StEG malou ttisprezni lokomo-
tivu pojmenovanou Koritschan z lo-
komotivky ve Floridsdorfu. Po zestat-

Jedna z poslednich obsluh za denniho svétla se 20. kvétna 2009 vraci s vozy na-

lozenymi dievem z Koryc¢an do Nemotic

néni StEG ji kkStB oznacily jako 462.01
a pozdéji CSD 302.001; vyfazena byla
v roce 1950.

Pravidelna osobni doprava byla na
trati zavedena az 1. dubna 1920, a to
tfemi pary osobnich vlaktl. Oviem za-
stavena byla jiz 1. brezna 1932, kdy
byla nahrazena autobusovou dopravou
v rezii CSD, a to piimou linkou bez
prestupu az do Kyjova. Po zavedeni
osobni dopravy byly zménény dispo-
zice stanice Kory¢any, kdyz byla po-
stavena dle sluzebniho ¢islovani 3. kolej
(jinak ve stanici jiz ¢tvrta), cekdrna pro
cestujici a byla sem téZ z Nemotic pre-
sunuta vytopna. V roce 1930 byla pak
zbudovéna a zprovoznéna vle¢ka do
tovarny Thonet-Mundus.

Béhem valky byla z uspornych du-
vodl autobusovd doprava zastavena
a na draze byla opét zavedena osobni
doprava; jizdni fad z roku 1944 uvadi
na tehdejsi trati 520p BMB/CMD tii
dvojice vlakd v tradi¢nim rozsahu
»rano — odpoledne — vecer®. Po valce
byla doprava osobni i nakladni znovu
zahdjena jiz 10. kvétna 1945. Ponékud
nejasné je datum, kdy byla draha zes-
tatnéna. Za jisté lze povazovat to, Ze
k zestatnéni nedoslo v roce 1925, kdy
byla stitem prevzata velka ¢dst mist-
nich drah garantovanych statem, coz
korycanska trat nebyla. Pravdépodob-
dokonce az obdobi po druhé svétové
valce, kdy mohla byt zestatnéna jako
némecky (resp. rakousky) majetek,
stejné jako tovarna Thonet-Mundus,
ato k9. kvétnu 1946.

Vyznamné nartsty objemt preprav
prinesla vystavba korycanské prehrady

vletech 1950 az 1958, kdy byla vétsina
stavebniho materialu pfepravovana do
Kory¢an zeleznici. Nakladni i osobni
doprava byvala v onéch dobach zajis-
tovana spole¢né, tedy smiSenymi vlaky.
Ty byvaly vedeny parnimi lokomoti-
vami, v posledni fazi do roku 1967 fady
433.0. Poté byly vystfidany motoro-
vymi vozy fady M 240.0 (dnes 820),
které zde ponékud kuridzné vozily pre-
stavovaci vlaky s pfepravou cestujicich
az do roku 1979, kdy jejich vedeni pte-
vzaly lokomotivy fady T 444.0 a T
444.1. To v$ak jiz byla jen labuti pisen
zdej$ich smiSenych vlakt, nebot s kon-
cem platnosti grafikonu 1979/1980
byla osobni doprava do Kory¢an za-
kladni dopravé vsak zde tyto lokomo-
tivy slouzily dal, az do roku 1983, kdy
je vystridala fada T 435.0 (720). K dalsi
zméné doslo v roce 1992, kdy se zmé-
nami nasazeni lokomotiv v nakladni
dopravé na hlavni trati byly zménény
i obéhy lokomotiv na mistni trati a od
tohoto roku az dodnes jsou na zdejsi
nakladni vlaky nasazovany lokomotivy
fady 742.

Obsluha Kory¢an 11. ¢ervna 1998 s lokomotivou

Foto: Leos Tomancak 2x

Po roce 1990 se nékolikrat objevily
snahy trat zrusit a zlikvidovat uplné,
coz se nicméné zatim nestalo. Trat
dodnes nakladni dopravé slouzi
a jako takova se dozila i svého stého
vyrodi v roce 2008. K jediné podstat-
néjsi zméné doslo v roce 2002, kdy
byla celd trat zaclenéna do odboéné
stanice Nemotice a provoz na ni ma
tak charakter vle¢ky. Z obchodniho
hlediska jsou vs$ak i dnes Korycany
tarifnim bodem, kde je v soucasné
dobé nakladano drevo pro rizné pri-
jemce v Ceské republice i zahranici,
predev$im Rakousku. Obsluha Kory-
¢an je provadéna dle potieby od pon-
déli do soboty, bohuzel od ¢ervna
2009 vsak v brzkych rannich hodi-
nach, a tak jiz neni prakticky mozné
na této trati spatfit nebo vyfotogra-
fovat pravidelny nakladni vlak. Proto
jediné vlaky, se kterymi se zde mutize
neinformovany pozorovatel ¢i foto-
graf prilezitostné setkat, jsou rtizné
zvlastni jizdy s historickymi vozidly,
poradané nékolikrat ro¢né.

Martin Bohac
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Nasténka

Z pocatku zelezni¢ni nakladni dopravy

Zactnéme netradicné: zkuste svému
potomkovi ¢i prapotomkovi pred-
$kolniho véku podstréit papir a tuzku
avyzvéte jej, at namaluje vlak. Vysle-
dek snazeni mladého malife Ize s jis-
totou odhadnout predem. Dité na-
maluje vlak osobni.

Predstava vlaku jako néceho spoje-
ného s prepravou osob neni omezena
jen na mladou generaci. I u starsich
ro¢nikdl zaregistrujeme nepfilis silné
povédomi o ndkladni dopravé na Zze-
leznici. Asi by proto nejednoho ob¢ana
prekvapilo sdéleni, Ze tim prvoroze-
nym ditétem Zeleznice je pravé na-
kladni vlak. V1adl jiz na té prvni, spo-
léhajici na silu statnych koni, na
budéjovicko-linecké konésprezce. Pri-
mitivni nizkosténné ¢i plosinové vozy
s zebfinami pattily k zdkladnimu vy-
baveni drahy, kde se doprava osob az

na Zeleznici prazsko-lanské. Ta méla
ptivodné spojit Prahu s Plzni, pro eko-
nomické potize vsak skoncila v kfivo-
klatskych lesich. Logicky tady dfevo
predstavovalo spolu s uhlim nejdopra-
vovangjsi artikl. S pasazéry se vlastné
ani nepocitalo.

To ale jiz klepal na dvete novy vyna-
lez - parni lokomotiva — a s ni i prvni
zeleznice se v§im vSudy. Spojeni mys-
lenky profesora Riepla a penéz bankéte
Rothschilda dalo vzniknout draze po-
jmenované po cisafi Ferdinandovi
a sméfujici z Vidné napii¢ Moravou az
»ke sklad@im soli ve Dworech, Vieli¢ce
a Bochnii® Tak to urc¢ilo cisarské pri-
vilegium ze 4. bfezna 1836. Mélo se za
to, ze jako na ,konkach’ tak i na této
zeleznici zavladne preprava nakladi.
Jakych? V jakési predbézné kalkulaci
se pocitalo s krmnymi voly, soli, dfi-
vim, obilim, senem, vepfi a tabakem.
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Neznamy malif zachytil podobu nakladnich vozti na budéjovicko-linecké

konésprezce. Kresba méla predevsim upozornit na kapacitni vyhody Zeleznice

oproti silnici.

do roku 1836 déla jaksi nad ramec pu-
vodniho privilegia, jez s podobnou ak-
tivitou nepocitalo. Preprava naklad,
predevsim soli a dfeva, tady hrala ur-
¢ujici roli. Pro predstavu jen nékolik
dosazenych vysledkt (v centech):

I_Rok

Pfepraveno
1836 488 788
1838 524 501
1840 588 652
701 402

I 1842

Obdobna situace panovala i na druhé
tuzemské Zeleznici, kde také jesté lo-
komotiva patfila k nezndmému pojmu,

Z tohoto seznamu je jasné patrné, ze
prvni lokomotivni drdha byla chapana
predev$im jako zprostfedkovatel snaz-
$tho zasobovani Vidné. Druhotada role
osobni dopravy vynikne pfi zjisténi, ze
se pocitalo roéné s pouhymi 40 000
cestujicimi v obou smérech.

Za zminku stoji, Ze ve svych progné-
zach nepocitali otcové zakladatelé
s uhlim, kterého se ale v druhé poloviné
ticatych let 19. stoleti na Ostravsku té-
zilo primérné jiz 17 000 tun ro¢né. Ov-
$em uhli se odstr¢it nedalo a poptavka
po ném zcela zamichala predpoklada-
nym poradim pfepravovanych komodit.
Prikladné za rok 1852 dovezla Ferdi-
nandova Zeleznice do Vidné 33 000 tun
uhli, 0 sedm rokt pozdéji, v roce 1859,
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Jako piehlidka nakladnich vagonu nejriiznéjsich typt a urceni pusobi tato
kresba C. Helleringa. Umélec na ni zachytil podobu chomutovského nadrazi

v zavéru 19. stoleti.

jiz 113 324 tuny. Pfeprava cerného zlata
v$ak neméla zlistat omezena jen na ci-
safovu zeleznici. Bourtlivé se rodici pru-
mysl uhli Zivotné potteboval a uspoko-
jeni jeho potieb vyvolalo pottebu
dalsich koleji. Co vic: stél za zrodem
nové kategorie Zeleznic, jiz se dostalo
pojmenovani ,,uhelné drahy*

Vzpomenme tady trat Kladno - Kra-
lupy (1856), Brno - Rosice v témze
roce, Usti n. L. - Teplice v C. (1858) ¢&i
Jaroméi — Svatonovice o rok pozdéji.
Role téchto drah je pro vyvoj zelezni¢ni
nakladni dopravy zasadni: pravé s nimi
se ,ndkladka“ dostala do role velkodo-
pravce. Posluzme si nékolika ¢isly. Ko-
nici prazsko-lanské drahy dovezli
v roce 1850 do Prahy 37 tisic celnich
centti uhli. Ustecko-teplicka Zeleznice
(ATE), predana do provozu v ¢ervenci
1858, jen do konce tohoto roku pre-
pravila 107 000 tun zbozi, z ¢ehoz vice
nez 80 % tvorilo uhli. O deset roki
pozdéji rozvozily vagony ATE jiz
674 500 tun uhli. Smérovani firmy ja-
kozto nakladniho dopravce dokazuje
i skladba jejiho vozového parku. V roce
1871, kdy koleje ATE dosahly jiz Cho-
mutova, vlastnila firma 60 osobnich
vagont, zato nakladnich celkem 1 450.

Ty tam jsou ¢asy skromnych predstav
o krmnych volech, senu a tabdku. A to
zlata doba pro Zeleznici jakozto do-
pravce nakladi méla teprve prijit. Je
uzce spjata s pocatkem sedmdesatych
let 19. stoleti, kdy tempo vystavby no-
vych trati doséhlo u ndas skute¢né po-
zoruhodnych ¢isel:

I_Rok

Délka trati vkm
1850 306
1860 564
1865 874
1870 1544
1872 2542
2 880

I 1873

Ilustrace: sbirka autora

Ruku v ruce s nartstajici délkou sité
rostly i dosahované prepravni vykony.
I tady se obratime k Ustecko-teplické
zeleznici, ktera se z piivodnich 28 ki-
lometrt rozrostla na 65 km. V roce
1868 vykazala ATE 701 000 tun pte-
praveného zboZi, o deset roktl pozdéji
pak 2 738 000 tun. OvSem nejenom
velké Zelezni¢ni firmy se podilely na
celkovych statistikach. Svou na prvni
pohled mozna bezvyznamnou trochou
prispély i drahy mistni, lokalky. Tady
je srovnani vykont dvou superpodnikt
a lokalek, garantovanych Zemi ¢eskou,

dosazenych za rok 1904:
I_Dra'xha Piepravené
zbozi v t/km
k. k.St. B 4389
ONWB 8863
mistni drahy 1312

k. k.St. B. = c. k. rakouské statni
drahy
ONWB = Rakouska severoza-

I padni draha

Nic omracujiciho, feknete si. Lokalky
vsak svého vysledku dosahly za pod-
minek nesrovnatelnych s témi, jakymi
disponovali velci dopravci. Statisticky
udaj v kolonce mistnich drah proto ma
svoji cenu. Byl vykazan v roce, kdy se
zeleznice u nds ohliZela za sedmi de-
kddami své existence. Tedy i za historii
nakladni pfepravy. Tu na prvnich dra-
hach obstaravaly spéchajici konské za-
preze ¢i dychavi¢né parni lokomotivy.
Na prahu 20. stoleti Zeleznice jiz dis-
ponovala vykonnymi stroji a kapacit-
nimi vagoény. Potfebovala oboji: na ob-
zoru se totiz zacal zjevovat konkurent.
Schylovalo se k nevyhnutelnému stietu
dréha versus silnice.

Pavel Schreier

Smeér: spolecny evropsky drazni prostor

Evropska komise vita politickou do-
hodu, dosazenou na posledni Radé
ministra dopravy EU o technickém
pilifi ¢tvrtého drazniho balicku.
Technicky pilif obsahuje tfi navrhy
v uceleném souboru opatieni k do-
sazeni leps$i kvality a vétsiho
vybéru draznich sluzeb v Evropé: in-
teroperabilita a bezpecnostni smér-
nice a dale novy set pravidel pro Ev-
ropskou drazni agenturu.

Dréha je zdsadni soucasti evropské
dopravy s klicovou roli v fe$eni ros-
touci poptavky po prepravé, doprav-
nich kongesci, bezpe¢nosti paliva a de-
karbonizaci. Av$ak drazni sektor je

rozdroben do néarodnich trhi, coz vy-
volava velké mnozstvi pravidel a po-
stupt pro vyrobce a drazni podniky.
Technicky pilif ve ¢tvrtém draznim ba-
licku naznacuje reformy, jez zjedno-
dusuji postupy pro vyrobce a doprav-
ctim umozni snizit provozni naklady
na draze.

Viceprezident Evropské komise a jeji
komisaf pro dopravu Siim Kallas
fekl: ,Pokud chceme konkurenéni
drazni sektor poskytujici lepsi sluzby
ob¢antim a zustat pritom konkuren-
ceschopni na mezindrodni Grovni,
musime dobudovat vnitini drazni trh.
Bude to mozné jen pfi odstranéni
zbyvajicich technickych bariér, zvy-

$eni hospodarnosti, snizeni admini-
strativnich ndkladd, zrychleni admi-
nistrativnich postupti a odstranéni
diskriminace. Vétim, Ze pokrok do-
sazeny s technickym pilifem bude na-
sledovan dal$imi navrhy ze 4. draz-
niho balicku smérnic, takze budeme
moci podpotit drazni sektor a ozivit
ochabujici trh.*

Cilem Evropské komise je snizit ad-
ministrativni naklady draznich pod-
nikd a usnadnit novym dopravctim
vstup na trh. S témito névrhy se stane
Evropska drazni agentura tzv. one stop
shopem, vydavajicim povoleni draz-
nim vozidliim pro umisténi na trhu,
jakoz i bezpec¢nostni certifikaty do-

pravcim. V soucasnosti vozidlova po-
voleni a bezpe¢nostni certifikaty vy-
dava kazdy ¢lensky stat.

Tato opatfeni by méla znamenat
20procentni usporu ¢asu pro nové
drazni podniky a 20procentni snizeni
nakladt a dob pfi ziskdvani povoleni
pro mobilni techniku.

Rada ministrt povede diskuse o trz-
nim pilifi 4. drazniho balicku predpisti
az do okamziku dosazeni politické
shody. Nasledné odstartuji vyjednavani
mezi radou ministrti a Evropskym par-
lamentem. Ten jiz hlasoval o véech $e-
sti elementech 4. drazniho balicku na
plenarnim zasedani v inoru.

CBC

Ze zahranici

SVYCARSKO

Nakladni draha BLS Cargo opét
v ¢ernych ¢islech

Svycarska ndkladni dridha BLS
Cargo vykazala za lonsky rok zisk
1,5 milionu CHF (cca 33 miliond
K¢&). V roce 2012 se podnik jesté
nachazel ve ztraté kolem 1,8 mili-
onu CHE Podle podnikovych
udaju se zvysil dopravni vykon
0 5 procent na 3,5 miliardy tkm.
Uspéch vede drézni podnik zpét
k inovativnim produkénim kon-
cepcim. Jeho lokomotivy tak ve-
dou preshrani¢né vlaky z Holand-
ska a7z do Italie. Zde prebira BLS
Cargo roli predjezdce.

Drazni operator Ralpin prepravil
na vagonech milion kamiona

Drazni operator Ralpin, sidlici ve
$vycarském Oltenu a zaloZeny
v roce 2001, prepravil v systému
Ro-La (jedouci délnice) pies Svy-
carsko milionty kamion. Reditel
podniku René Dancet ocekava, ze
do budoucna k tomu pribudou
dalsi statisice vozidel. Potvrdil, ze
kratce pred lidovym hlasovanim
ptijaté zasady ,,Fabi“ pro financo-
vani a vystavbu drazni infrastruk-
tury k tomu vytvoti dal$i predpo-
klady. Navrh zasad Fabi sestava ze
dvou ¢asti: z drazniho infrastruk-
turniho fondu (Bif) a ze strategic-
kého rozvojového planu (Step).
Jeho celkovy horizont jde daleko
za rok 2030 a celkova investi¢ni
¢astka by méla dosdhnout v pre-
poctu cca 918 mld. K¢.

Panalpina zavedla novy
kalkula¢ni nastroj pro CO:
Spedi¢ni koncern Panalpina vy-
pocitava vsechny emise svym za-
kazniktim pfi pouzivanych sluz-
bach na zakladé evropské normy
EN 16258. Tato teprve nedavno za-
vedend norma zohlednuje vylu-
¢ované emise pri spalovani paliva
- CO0: a ostatnich sklenikovych
plynd, jakoz i energetickou spo-
trebu. Pfistroj s ndzvem ,,EcoTrans-
IT World“ poskytuje zdkaznikiim

ve svych dopravnich fetézcich vy-
tvaret u¢inné strategie ke snizovani
dopadu na Zivotni prostfedi. Eco-
TransIT propocitdva emise na za-
silku v¢etné predchozich a nasled-
nych béhu na zdkladé dopravni
cesty, hmotnosti, druhu dopravy
i typu lodi ¢i letadla.

NEMECKO

DB Netz: nova manipulace
s tézkymi kusy
Tak zvany jefab nouzového na-
sazeni zvedal do vys$ky koncem
kvétna pro predvadéci ucely 70tu-
novou zkuSebni hmotnost na
uzemi podniku Kirow Ardelt
GmbH v Lipsku. Pro drazni jerab
»Multitaster 1200 to bylo snadné,
protoze mtize zvedat az 160 tun.
Slo o prvni z péti jetdbi nouzo-
vého nasazeni Némecké dréhy. In-
frastrukturni DB Netz AG inves-
tuje 35 miliont eur, aby nahradila
drazni jeraby pochazejici ze 70. let.
Nové jeraby jsou rychleji nasadi-
telné, umoznuji provoz pii sou-
¢asné dopravé na sousedni koleji
a mohou také s nakladem pojizdét.
CBC




Zajimavosti

Pohori Harz laka mnoha zajimavostmi

Pohofti Harz o rozloze priblizné 2 200
km? se jesté v nedavné dobé nachazelo
na rozhrani dvou ,znepiatelenych®
svéti, na hranici Némecké spolkové
a Némecké demokratické republiky.
I dnes lezi na hranicich, ale uz jen
mezi spolkovymi zemémi - Dolnim
Saskem, Saskem-Anhaltskem a Du-
rynskem.

Pocitkem stfedovéku predstavoval
Harz hranici mezi germanskymi kmeny
Sasti (na severu) a Durynkd (na jihu).
Koncem 8. stoleti, za cisate Karla Veli-
kého, bylo uzemi zaclenéno do Francké
FiSe a stalo se nastupistém k expanzi do
oblasti slovanskych kment vychodné
od Saly a Labe. Zakladani novych mést
se od 11. stoleti opiralo o ziirodnovani
mocalovité a lesnaté pudy a také o tézbu
dfeva a jiz zminovanych kovovych rud.
Svoji roli sehrala oblast také v némecké
selské valce. V roce 1525 byla u Fran-
kenhausenu (jihozdpadné od Nordhau-
senu) svedena rozhodujici bitva, ve které
byli porazeni povstalci vedeni Thoma-
sem Miintzerem.

Nad okoli je pohoti vyzdvizeno podle
zlomovych linii severozapad-jihovy-
chod, pticemz zvlasté vyrazny je zlo-
movy svah na severni strané. Pavab
krajiny zvys$uji strmé skaly, rokliny a je-
skyné. Zvlasté ptisobivym skalnim ttva-
rem je Teufelsmauer, neboli Certova
zed. Jedna se o cca 20 km dlouhy pés
skal z tvrdého piskovce, na kterém mu-
zeme pozorovat snad vSechny formy
puisobeni eroze. Podle povésti uzavrel
débel sdzku s bohem, Ze ziska vlddu nad
svétem, pokud se mu povede postavit
mohutnou zed o ur¢ené délce béhem
noci. Obdobné jako v mnoha jinych po-
véstech vSak jeho praci prerusilo ko-
houti kokrhani. V Harzu se s podob-
nymi povéstmi setkime téméf na
kazdém kroku a bez nadsazky je lze na-
zvat pohadkovym pohotim. Napt. nad
méstem Thale se vypina skalni utvar
Hexentanzplatz povazovany za misto,

l

Z Brockenu pravé odjizdi vlak smérem do Schierke. Na vrcholu Brockenu mi-

Hrazi prehrady Eckertalspere prochdzela némecko-némeckad statni hranice.

nout si zde napt. otisk podkovy prin-
cezny Brunhildy, kterd tudy utikala pred
obrem Bodo a v udoli stejnojmenné
feky ztratila svij diadém.

Hora Brocken

Z pohledu ¢arodéjnického je ovsem
kultovnim mistem hora Brocken, nej-
vys$si vrchol pohotfi Harz dosahujici
nadmotské vysky 1 141 m. Je to bajemi
a povéstmi opredeny vrchol, na kterém
snih lezi az Sest mésicti v roce. Dosti
Casto byva také zahalen v mlze, coz bylo
pravé pri¢inou vzniku mnoha legend
o strasidlech; podobné jako na nasich
Petrovych kamenech se zde mély scha-
zet ¢arodéjnice — nachazi se zde Certova
kazatelna a ¢arodéjnicky oltar. Roku
1668 vydal lipsky 1ékai Praetorius spis
o ¢arodéjnickych kultech v této oblasti.
Z mistni mytologie ¢erpal i Johann
Wolfgang Goethe. Zdejsi klima se velmi
podoba klimatu na Islandu - primérna
ro¢ni teplota dosahuje na Brockenu
hodnoty pouze 2,9 °C, zimni teploty se
bézné pohybuji okolo -28 °C a teploty
pod nulou Ize na vrcholu béZné namétit
priblizné 85 dni v roce. Pfesnd méfeni
zdejsiho klimatu zajistuje meteorolo-
gicka stanice nachazejici se spolu s dal-
$imi objekty na vrcholu hory. Jesté v ne-
davné minulosti bylo okoli hory
uzavieno a prisné stfezeno. Svoji za-
kladnu zde mély tajnd policie Stasi a so-
vétska armada, obé vyuzivajice blizkosti

zeme vidét telekomunikac¢ni véz a meteorologickou stanici. Snimek byl potizen
z vlaku, ktery se k vrcholu hory teprve blizi.

kde se ¢arodéjnice shromazdovaly pred
sabatem a ldkaly sem nové nezkazené
duse. OvSem toto misto je zajimavé
i z pohledu dopravniho. Od roku 1970
az do roku 1994 ho s tdolim spojovala
dvoulanové lanova draha ceského vy-
robce Transporta Chrudim s typickymi
barevnymi kabinkami. Od roku 2012 je
navstévnikim k dispozici moderni la-
novka, jejiz nékteré kabinky maji skle-
nénou podlahu. Také na sousedni vrch
Rosstrappe je mozné vyjet moderni se-
dackovou lanovkou (1980 - 2005 jed-
nosedacka typu Transporta) a prohléd-

tehdej$i vnitronémecké hranice ke své
»C¢innosti Nutno ovSem dodat, ze po-
dobna zatizeni byla instalovana i na ,,za-
padni® strané.

Podzemi Harzu

V Harzu se nachazeji loziska rady ne-
rostnych surovin, z nichz miizeme jme-
novat napf. méd, stfibro, zinek, olovo,
zeleznou rudu, sadrovec nebo draselnou
stl. Jiz od 10. stoleti vydavaly své bo-
hatstvi stfibrné a médéné doly na Ram-
melsbergu nad cisarskym méstem Gos-
lar a v 16. stoleti doslo k dal$imu rozvoji

hornictvi i v jinych ¢astech Harzu. Po
dobu vice nez tisicileté existence zdej-
$ich dol odtud bylo vytézeno cca 30
mil. tun rud. AZ v roce 1988 byla tézba
z divodu vycerpanosti loziska ukon-
¢ena a aredl se proménil v hornické mu-
zeum. To bylo roku 1992 zapsano na
seznam UNESCO. V roce 2010 byla pa-
matka ,,rozsifena” o systém prehrad, ka-
nald, akvaduktti a dalsich vodnich sta-
veb ,Upper Harz Water Regale®
slouzicich k zdsobovani dilnich dél vo-

tickym lakadlem.

dou, o ruiny opatstvi Walkenried
a o historicky stfibrny dal Samson
v Sankt Andreasbergu. P tézbé rud se
hornici ¢asto setkavali se zdhadnou po-
stavou horského mnicha - ducha hor.
Pri prochazeni podzemnimi chodbami
horniky strasil a provadél jim rtizné zlo-
myslnosti. Castéji se véak projevovaly
jeho dobré vlastnosti. Ukazoval horni-
kiim, kde jsou dobré Zily, obdarovaval
chudaky. Kdyz ho v$ak z jedné $toly vy-
hnali kropenou vodou a kiizi, ve zlosti
nechal dul zaplavit.

Prohlidku podzemi Harzu nam v$ak
nenabizeji jen doly, ale také dvé nad-
herné krasové jeskyné v turistickém
sttedisku Riibeland. Ty vznikly v De-
vonském vapenci a osidleny byly jiz ve
star$i dobé kamenné. T¥ipatrovou Her-
mannovu jeskyni objevil v roce 1866
cestaf Angerstein. Jeji chodby jsou cca
1 750 metrt dlouhé a jeskyné se mize
pochlubit uZasnou Kristalovou komo-
rou a také jezirkem Hoher Punkt, ve
kterém muiZete spatfit macarata jeskyn-
niho. V mensi Baumannové jeskyni se
mimo jiné nachazi medvédi hibitov
s kostrou jeskynniho medvéda. Nejvétsi
prostorou této jeskyné je tzv. Velky Goe-
thiv sal, ve kterém se kazdé 1éto kona
divadelni festival, na jehoz programu
byvaihra o objeveni jeskyné hornikem
Friedrichem Baumannem v roce 1536.

Lesy a voda

V roce 2006 bylo izemi Harzu vyhla-
$eno narodnim parkem, ktery dnes za-
ujimd plocha 247 km? Jeho uzemi je
prevazné lesnaté, nad horni hranici lesa,
cca ve vy$ce 1 100 m se nachdzeji suté,

KaZdodenni parni provoz na tizkorozchodkach v pohoti Harz je velkym turis-

horské louky a raselinisté. Husté lesy
jsou domovem cetnych druht zpév-
ného ptactva, které bylo od raného stte-
dovéku predmétem intenzivniho od-
chytu. Ten byl nastésti zakdzan v roce
1877, ale navazuje na néj chov harckych
kanart. Jejich zpév se vyznacuje duté
znéjicim, hlubokym a pomalu predna-
$enym zpévem bez rusivych ostrych
a vysokych tont. Pfirovndni ,,zpivas
jako harcky kanar® jste jiz urcité nékdy
slySeli. Raz krajiny poznamenala, niko-
liv ovéem nepfiznivé, vystavba sedmi
udolnich prehrad na fece Bode a jejich
ptitocich po 2. svétové valce. Zadrzuji
celkem 134 mil. m® vody a slouzi jako
zdroj elektrické energie a jako zdsobarna
pitné vody pro oblasti kolem Halle
a Merseburgu. Nejvétsim objektem celé
soustavy je vodni dilo Rappbode, jehoz
prehradni hraz je 450 m dlouhd a 106 m
vysoka.

V Harzu se v§ak nachazi cela fada dal-
$ich prehrad. Za vechny mtizeme jme-
novat tfeba Eckertalspere lezici neda-
leko lazenského méstecka Bad

Harzburg. Postavena byla v letech 1939
- 1942 na ti¢ce Ecker a pochlubit se
mtize 57 metrti vysokou gravita¢ni be-
tonovou hrazi zadrzujici asi 168 tisic m?
vody. Ta je vyuzivana nejen jako ener-
geticky zdroj (elektrarna ma vykon 250
kW), ale zejména pro zasobovani mést
Braunschweig a Wolfsburg. Pro¢ se vsak
zminuji pravé o této prehradé? Procha-
zela ji totiz povale¢na némecko-né-
mecka statni hranice. Pfiblizné ve dvou
tfetinach hraze byla postavena betonova
zed s ostnatym dratem, vyuziti celého
systému fesily mezistatni smlouvy. Exis-
tenci ,,Zelezné opony“ ndm v této oblasti
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Blizkost dfive ostfe stfeZené ,né-
mecko-némecké" hranice si mizeme
pfipomenout v malém skanzenu u obce

Sorge na dohled od hory Brocken.

pfipomenou i dal$i mista, jako napt.
maly hrani¢ni skanzen u obce Sorge.

Pravidelny parni provoz
Oblast je protkana siti tizkorozchod-
nych trati o rozchodu 1 000 mm. Jiz
7. srpna 1887 se rozjely prvni uzkoroz-
chodné vlaky po 10,2 km dlouhé draze
z Genrode do Mégdesprungu, prodlou-
zené o rok pozdéji dale do Harzgerode
a pozdéji i do Stiege a Hasselfelde (do
roku 1892). Tim byl polozen zaklad pro-
vozu na tzv. Selketalbahn. Provoz na
dalsi z drah, tzv. Harzquerbahn byl za-
hdjen 12. cervence 1897. Od tohoto data
mohli cestujici vyuzit vlaki z Nordhau-
senu do Ilfeldu. Stavebni vyvoj této sité
byl zavr$en v roce 1899 zprovoznénim
useku Drei Annen Hohne - Bennec-
kenstein. Ze stanice Drei Annen Hohne
odbocovala od 20. ¢ervna 1898 5,4 km
dlouha vyletni trat do Schierke, pro-
dlouzena od fijna 1898 o 13,5 km
dlouhy tsek na Brocken - tzv. Brocken-
bahn. Celkova délka téchto, dnes pro-
vozné spojenych trati dosahla 132 km.
Zminit se v§ak musime jesté o tratich
Stidharz Eisenbahn (36 km) spojujicich
od roku 1899 obce Walkenried, Braun-
lage, Sorge a Tanne. Provoz na nich byl
bohuzel zastaven v 60. letech minulého
stolet. Zména politickych a hospodai-
skych pomérti na za¢atku devadesatych
let 20. stoleti s sebou ptinesla obnoveni
osobni dopravy na trati Schierke - Broc-
ken spojené s modernizaci traté i za-
bezpecovaciho zafizeni. Dnes je provoz
fizen dispecerem ze stanice Wernige-
rode. V roce 2006 byla uzkorozchodna
sit roz$ifena o dal$i novostavbu -
0 8,5 km dlouhy usek Gernrode -
Quedlinburg vybudovany v trase zru-

$ené normalnérozchodné traté.
Text a foto: Michal Roh
Pokracovdni v ptistim cisle

plzeniské Skodovce vyrobeno celkem

55 kusti a dodnes je mizeme spatfit v ¢ele zna¢ného poctu nakladnich vlakt
v severnich a stfednich Cechéch. Na snimku Michala Roha ml. z Prahy vidime

dvé lokomotivy odstavené ve stanici Dé¢in-vychod. Nebo tu jsou odstavené
lokomotivy tfi?
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