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Uvodni sloupek

V Pardubicich se hovorilo
o budoucnosti Zelezniéni
nakladni dopravy

Mé&sic zafi patfi tradicné osla-
vam DnU Zeleznice. Ani to le-
tosni neni vyjimkou, nicméné

podrobnou reportaz z téchto
akci, s ohledem na jejich terminy, naleznete az
v Fijnovém Cargovaku. V zafi se v3ak uskutec-
nila i celd Fada dal3ich akci majicich vétsi Ci
mensi vztah k Zelezni¢ni dopravé. Zminit mu-
sime predevsim dopravni konferenci v Pardu-
bicich. Do pardubického kongresového centra
se ve Ctvrtek 7. zafi 2023 sjely na tfi stovky
Gcastnikd z fad odborné verejnosti, na které
se setkali odbornici na financovani, pfipravu,
vystavbu i vlastni vyuZzivani vsech druhl do-
pravy. Akce druhy den pokracovala silnicnim
veletrhem v arealu Spravy a Gdrzby silnic Par-
dubického kraje. Konferenci zahajil ministr do-
pravy Martin Kupka pfedstavenim strategie

rozvoje dopravniinfrastruktury v Ceské repub-
lice ve vazbé na Pardubicky kraj. Mezi nejzaji-

generalniho feditele Spravy Zeleznic Jifiho Svo-
body, aleja bych rad vyzdvihl vystoupeni pfed-
sedy predstavenstva spolecnosti CD Cargo
TomaseTotha. Ten se totiz ve svém vystoupeni
zabyval trendy a budoucnosti Zelezni¢ni na-
kladni dopravy v réznych aspektech (energe-
tika, dekarbonizace, misto Zelezni¢ni dopravy
v novém dopravnim mixu) a zddraznil, Ze per-
spektivou bude s nejvétsi pravdépodobnosti
spolehliva kombinovana doprava. Doslova
uvedl: ,Dekarbonizace dopravy s sebou pfFinese
nutné dspory ve spotiebé elektrické energie, které
bude doprava v budoucnu potfebovat ndsobné vice
neZ nyni. Konvenéni silnicni a Zelezni¢ni ndkladni
doprava se musi naucit spolupracovat.” )isté je, ze
vsouladu s trendem udrzitelnosti bude muset
byt spoluprace obou dopravnich médd v bu-
doucnu velice tésna. Tak snad se to podafi.

MICHAL ROH

Zacatek vyluky vSak byl prozatim odloZen na leden pristiho roku. FOTO: VOJTECH JELINEK

Cukrovar Litovel

Pro vétsinu cukrovar( predsta-

O 3 vovala zeleznice v minulosti zi-
votodarnou tepnu. Od padesa-

tych let 20. stoleti vSak vétsinu
cukrovarnickych pfeprav prevzaly nakladni

automobily. Cukrovar v Litovli vSak stale vy-
uziva zeleznici pro pfepravy uhli.

- -
Opravarenska hala
= - “n L
v Ceskych Budéjovicich
V Ceskych Budgjovicich roste
O 5 nova opravarenska hala. Za-
timco na jare jsme zde mohli
spatfit pouze ocelovy skelet
nové haly, dnes jsou viechny objekty pred do-

koncenim a v3e sméfuje k zahajeni provozu
nové opravny v lednu roku 2024.
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zahdjila Sprdva Zeleznic pripravné prdce pro zdvoukolejnéni Branického mostu v Praze, ktery moznd zndte pod ndzvem Most inteligence. V druhé poloviné fijna méla byt zahdjena
nepretrZitd vyluka na trati vedouci pres tento most. Ta bude pro ndkladni dopravce znamenat odklonovou vozbu spojenou s ndriistem prepravni vzddlenosti, prodlouZenim doby obéhu vozii a dalSimi aspekty.



Od 1. kvétna 2023 ma Provozni
jednotka Praha nového fedi-
tele. Ing. Martin Kaspar nahra-
dil ve funkci pani Hanu Zdecho-
vanovou. Od jmenovani uplynuly vice nez
ctyfi mésice a my jsme se rozhodli Martinovi
poloZit nékolik otazek tykajicich se nejen Fi-
zeni provozni jednotky.

» Mohl byste ndm pfibliZit svoji profesni kariéru?
Pracoval jste vzdy v dopravé?

Praci v dopraveé jsem vzdy povazoval za zajima-
vou a vzdy mé do urcité miry pfitahovala. VvV dét-
stvi jsem, jako ostatné hodné klukd, touzil po
tom byt strojvedoucim. Je3té béhem zakladni
Skoly se projevily rodinné dispozice, tedy zhor-
Seni zraku, které tento imysl zhatily. Vyuzil jsem
proto moznosti jit studovat na plzenskou do-
pravni primyslovku, a sice obor Zelezni¢ni do-
prava a preprava, ktery pfipravoval budouci vy-
pravcia daldi provozni profese. Nutno dodat, Ze
vypravcich bylo po skonceni Skoly z nasi tfidy
doslova jen par. Po kratké praxi vypravciho jsem
pokracoval navazujicim oborem na VS dopravy
a spojli v Ziling. Studia jsem zacinal v CSSR
a koncil je jako zahrani¢ni student ve Slovenské
republice. Po dobu studii jsem soucasné prilezi-
tostné pracoval i jako vypravci ve Svatavé u So-
kolova, kde se v té dobé jesté nakladalo uhli,
a v Sokolové na sefadovacim nadrazi.

Po dostudovani mé zlakala praxe mimo zelez-
nici, protoze zde se viechno ménilo, coz bylo
zajimavé a inspirativni. Prosel jsem r(izné po-
zice zejména v obchodnich spole¢nostech od
vedouciho oddéleni po manaZera. Praxe mimo
Zeleznici mi v mnoha ohledech rozsifila obzory
a pomohla mi vnimat mnoho véci z pohledu
vyrazné vice obchodniho a finanéniho. Opustil
jsem do té doby zastavany nazor, Ze v prvni
fadé je ddlezité provoznifeseni, a pochopil, ze
nenimoc ddleZité, pokud nevyhovuje zakazni-
k&m. Dne3nimi slovy bych asi mohl fici, Ze jsem
pfijal prozakaznické nazory a postoje. Po né-
jaké dobé jsem citil, Ze prostfedi obchodnich
spole¢nosti mijiz nema co dat a prevladla chut
vratit se k tomu, co jsem vystudoval, Cemu ro-
zumim a kde se véci obvykle délaji s delsim ho-
rizontem nez z hodiny na hodinu. Nastoupil
jsem jako signalista a poprvé v Zivoté vykona-
val praci, ve které jsem poslouchal pokyny dru-
hych a nezodpovidal za nikoho jiného nez jen
za sebe. Bylo to velmi relaxacni, ale postupné
mé tato prace prestala uspokojovat, proto
jsem vyuZil moznosti pfestupu k CD Cargo na
pozici dispecera-vedouciho smény. Slouzil jsem
na této pozici v Praze-Uhfinévsi a Praze-Libni.
Po nékolika letech jsem dostal nabidku prace
dozorciho a vzapéti pfisla zména na pozici ve-
douci PP Praha-Liben, kde jsem plsobil témér
rovnych 12 rokd.

» Co pro Vds znamenala zména pozice z vedou-
ciho provozniho pracovisté na reditele provozni
jednotky?

Nutno Fici, Ze jde o zménu naprosto zasadni,
arozhodné ji vnimam pozitivné. Bylo aje nutné
podstatné rozsifit zabér znalosti, a to jak do
Sife, tak do hloubky. Zatimco dfive jsem musel
mit detailni znalost obvodu PP Praha-Liben,
nyni musim mit znalost celé provozni jednotky.
Ne tak detailni jako dfive, ale pfesto dosta-
tecné velkou, abych mohl rozhodovat s klid-
nym svédomim, Ze nepodléham néjaké ne-
spravné predstavé. Zatimco dfive jsem nékteré
komplexnéjsi zalezitosti ,musel pFedat k Fe-
Seni”, nyni podobné zalezitosti sam FeSim, ve
vétSim mnozstvi a samozfejmé s védomim, ze
za vysledek nesu plnou odpovédnost. Proto
vim, Ze vysledek vice zavisi na spravnosti mé
Gvahy a vyhodnoceni situace. Myslim, Ze mi
vyrazné méné zvoni telefon, protoze vétsina
véci, které feSim a kterym se vénuji, je méné
operativni, tedy se na né obvykle méné spécha.
Na druhou stranu je moje emailova schranka
vice zapInéna emaily, nad kterymi se musim
vice zamyslet a neni mozné je Fesit rutinné.
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Na zamésthnance musime
mit vysoké naroky

" Madte v pldnu néjaké vyraznéjsi zmény v fizeni P)?
To je mimoradné slozita otazka, respektive ma
mimoradné slozitou odpovéd. V pozici vedou-
ciho PPjsem vyuZil dfive zminénych zkuSenosti
zjiného oboru. Snazil jsem se své kolegy a ko-
legyné postupné vést k tomu, aby se zvysila je-
jich odpovédnost, aby vnimali vysledky své
prace aaby siuvédomovali, Ze jejich pfijem za-
visi na tom, jak dobfe pracuji. Snazil jsem se
posilit védomi, Ze pokud jejich prace bude ne-
kvalitni, mGze to znamenat, Ze pfijdeme o za-
kaznika, aijejich prijem pak mize byt ohrozen.
Zastavam nazor, ze cesta prosperujici firmy do
budoucna znamena, Ze musime mit na za-
méstnance vysoké naroky. Nema ekonomicky
smysl zaméstnavat velké mnoZstvi lidi, ktefi
pracuji malou €ast pracovni doby. Takové bud'
mudZeme zaplatit jen velmi malo, nebo jsme
odsouzeni k trvalym problémm. Budoucnost
pro mne znamena hledani cesty, jak nasim li-
dem umoznit pracovat efektivné. Neznamena
to honitje, ale snazit se jejich fizeni u€init ma-
ximalné efektivni, aby neméli zbytecné a ne-
zavinéné prostoje. V3ichni by méli védét co kdy
maji délat atd. Znamena to neustale sledovat,
co se kde dé&je, vyhodnocovat, jak se to déje
a pokud se objevi néco neefektivniho, hledat
zpUsob, jak to napfisté zménit. Zmény v fizeni
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V obvodu provozni jednotky se nachdzi nékolik vyznamnych zdkazniki segmentu automotive.

tedy budou vyplyvat z toho, jaké neefektivnosti
se objevia jak je budeme Fesit. Rozhodné mam
v amyslu se opakované vydavat do provozu,
zacal jsem s tim hned po nastupu do funkce.
Vedoucdi a jejich tym by méli védét, co jejich
podfizené trapi, s ¢im se potykaji, a tedy i co
brani tomu, aby jejich prace byla maximalné
efektivni. To, Ze musime mit na zaméstnance
vysoké naroky, znamena i opacnou stranu
mince, a sice, Ze jim musime poskytovat ma-
ximalni moznou podporu. Budu se snazit, aby
moji kolegové prijali podobny pohled na véc
a podle toho postupovali. Rizeni vnimam jako
nepretrzity proces hledani novych fesenia zlep-
Sovani. Udrzovat stavajici stav beze zmény
velmi asto znamena zaostavani.

PJ Praha se dlouhodobé potyka s velkym mnoz-
stvim mimoradnych udalosti. Podobné to bylo
v minulosti s PP Praha-Liben. Musime hledat
cesty, jak tuto véc zménit. V tuto chvili vidim
potencial ve zvy3eni prevence, tedy zvyseni
pfedavani informaci o mimoradnych udalos-
techajinych zavadach, o tom, jak malo stacilo,
aby nenastaly, upozorfiovani a vysvétlovani,
proc je které pravidlo pro bezpecnost d(ilezité.
S tim souvisi taktéZ vy3si diraz na feSeni zavad,
a to nejen z oblasti bezpecnosti. Vichni by si
meéli byt védomi toho, Ze se vyplati pracovat

podle pravidel a bez zavad. Opacny stav demo-
tivuje ty zodpovédnéjsi, které chci naopak pod-
porovat. Jak se kdysi Fikalo v jednom televiznim
spotu z bezpecnosti silni¢niho provozu: ,ne-
hoda neni nahoda“. Mnoho nehod se stane ni-
koliv jen jednim zasadnim porusenim pravidel,
ale celym Fetézcem drobnéjsich porusenti, kdy
se nakonec nenasel nikdo, kdo by svou profe-
sionalitou ten fetézec zavad prerusil. Proto je
potfeba vnimat a fesit i relativni drobnosti. DU-
leZité je vénovat se novym kolegdim a kolegy-
nim, zejména u posunu a lokomotivnich cet.
Podil nové prijatych lidi je v nékterych oblas-
tech enormnias jejich nezkusenosti se zvySuje
bezpecnostni riziko.

»» TEZisté vykonii P Praha se nachdzi mimo sa-
motné sidlo provozni jednotky. Ovliviiuje to zpii-
sob fizeni?

V zasadé je to do urcité miry komplikace kvdli
nutnosti castéjsiho prejizdéni, které znamena
Casové ztraty. Vnimam jako dulezité postupné
nastaveni toku informaci tak, aby neslo o vy-
znamnou nevyhodu a problém. DdleZité je mit
na pozicich ve vzdalenégjsich mistech, i kdyz
nejen tam, kolegy a kolegyné, na které je mozné
se plné spolehnout. Pokud bych nebyl obklopen
takovymi lidmi, nemohl bych nikdy pfi tak vel-
kém obvodu fizeni docilit dobrych vysledkd.

" Vyluky v prazském Zelezni¢nim uzlu jsou po-
mérné ndrocné a dalsi se chystaji. Jak se vam nd-
rocné provozni situace dafi Fesit?

Pravdou je, Ze vylukova Cinnost je velmi na-
ro€na. V minulosti jsme méli obdobi, kdy
vramci nocni smény byly bézné zastavené pro-
vozy z Prahy na 3 dllezité sméry. Podstatné je

i to, Ze se snazime bojovat o prace na stavbach,
prozatim dosti Gspé&Sné. To na druhou stranu
pFinasi vyssi podil prace mimo pravidelny gra-
fikon s nutnosti astych zmén. V3echny tyto
¢innosti se obvykle dafi zvladat pomérné
dobfe, hlavné diky velkému nasazeni koman-
dujicich, diky aktivni praci dispecerd, diky na-
sazeni provoznich zaméstnancd a diky detail-
nimu planovani. Je to vSe mimoradné naroc¢né.
Domnivam se, Ze v této zkousce obvykle ob-
stojime se cti a je mym cilem pokracovat
v tomto duchu.

» Jakd je persondlni situace v obvodu PJ Praha?
Madte dostatek zaméstnancii ve vSech profesich?
Vsou€asné dobé mame obecné relativnidosta-
tek vozmistr( a profes, jako je tranzitér-pfipra-
var, vozovy disponent apod. Relativni proto, ze
co plati pfi psani téchto vét, nemusi platit vdobé
jejichvydaniv Cargovaku. VSichnivime, Ze situ-
ace se mzZe zménit velmi rychle. Kromé jiného
plati, Ze v téchto profesich mame pomérné vy-
soky podil lidi ve véku predddichodovém, coZ
znamena situaci stale sledovat a pruzné reago-
vat pfijimanim a zaskolovanim novych lidi.
Trvale a prakticky viude nas trapi profese po-
sunovac a vedouci posunu. V minulosti byl
problém nové lidi na tyto profese pfijimat. Kdyz
siuvédomime, Ze tato prace je fyzicky narocna,
pracuje se ve sménach, za jakéhokoliv pocasi,
navic musi kazdy splnit odbornou kvalifikaci,
kterd i na pozici posunovace je pomérné na-
ro¢na, je jasné, ze nabor novych lidi neni
snadny. Jeden z prvnich krokd v pozici feditele
PJ bylo zmapovani situace u posunu a rozhod-
nuti o otevfeni novych naborovych pozic. Si-
tuaci neustale sledujeme a snazime se pruzné
reagovat na odchody apod. V této souvislosti
jevhodné zminitistav dispecer(, ktery je v né-
kterych obvodech slozity a pro nds znamena
pFipravu novych, coz s sebou pfinasi opét os-
labovani pozic, odkud novi dispecefi prichazeji,
nejcastéji posunu. Prijimanilidi na dispecerské
pozice z prostfedi mimo Zeleznici je spiSe vyji-
mecné a obvykle neni pFilis Gspésné. Stav za-
méstnancd, jejich nabor a vycvik vnimam jako
vysoce prioritni a kliCovou zaleZitost.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH




Cukrovar Litovel

Zatimco v Cechach jsou v pro-
vozu pouze dva cukrovary,
v Dobrovici a v Ceském Mezi-

Fici, na Moravé je funkénich

cukrovart vice. K tradi¢nim zakaznik@m
€D Cargo patfi napfiklad cukrovar v Hru3o-
vanech nad JeviSovkou, pro kterého v kam-
pani pfepravime cca 150 000 tun cukrové
fepy z Moravy a ze Slovenska. My dnes ale
zamifime do Litovle.

Cukrovar v Hanackych Benatkach, jak se nékdy
Litovli fika, vznikl jako rolnicky akciovy a prvni
kampan v ném probéhla na podzim roku 1871.
V prvni kampani bylo zpracovano 3 264 tun
fepy, ze které bylo vyrobeno 300 tun cukru.
Podnik patfil k nejmodernéjsim na Moravé. Po

znarodnéniv roce 1948 byl cukrovaraz do roku
1990 soucasti Severomoravskych cu-
krovard s. p. Po listopadu 1989
vznikla v ramci privatizace ak-
ciova spole¢nost Cukrovar Li-
tovel. Povice nez sto letech,
v roce 1997 probéhla v cu-
krovaru posledni kampan
a zdalo se, Ze jej postihne
osud dalSich podobnych
tovaren — strojni zafizeni bude
demontovano a budovy v lepsim
pfipadé vyuzity pro jinou £innost,

v horsim pFipadé zbourany. Nastésti se tak
nestalo.

Iniciativy se ujima akciova spolecnost Litovel-
ska cukrovarna, ktera pfevzala majetek firmy

Posun s loZenymi vozy na vlecce zajiStuje ,prasdtko” 702.584.

Napétova vyluka ,,na Ohri

Ve dnech 23.- 26. srpna 2023
probéhla denni napétova vy-
luka na dseku mezi stanicemi

V

Kadan-Prunéfov a Klasterec

nad Ohfi, a to vZdy od 9 do 16 hodin. Na vy-
luce bylo moZné sledovat v aktivni sluzbé
ponékud nevSedni hnaci vozidla nezavislé
trakce dopravcti €D a €D Cargo.

Se siluetou elektrdrny Prunérov Il v pozadi projizdi 24. srpna 2023 priprezni 742.729 a vlakovd 363.508
s vlakem Pn 54788 ELNA Opatovice nad Labem — Nové Sedlo u Lokte.

et [ |

Dopravce CD zajistil na vyluku muzejni stroje
z depa z Luzné u Rakovnika, konkrétné slo
o ,meldka” 770.001 a ,sergeje” 781.600. DU-
vod nasazeni dvou hnacich vozidel na pomérné
kratky tratovy Usek byl prosty, protoze podle
GVD se vlaky dalkové dopravy potkavaji v ob-
vodu stanice Kadan-Prunérov a kvdli eliminaci
vzniklého zpozdéni bylo operativné pfikro¢eno

@ FOTO: NT
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prdzdnych voz(i odvezl do Olomouce.

Cukrovar Litovel v konkursu, zmodernizovala
strojni zafizenia na podzim roku 2001 se usku-
tecnila dalsi kampan. Pro Zeleznici to zname-
nalo novou pfilezitost a v témze roce dojel na
vlecku prvniviiz s €ernym uhlim z Polska. Pro-
stfednictvim firmy Expol Trade ho bylo do cu-
krovaru kazdoro€né dodano pfes 10 000 tun
spolu s dalsimi 300 tunami koksu. Od roku
2005 je v cukrovarské kotelné jako palivo po-
uzivano hnédé uhli z Doll Bilina, jehoZ pre-
pravy zastfeSuje spole¢nost Carbosped. Ro¢ni
objem dodavek se pohybuje mezi 10-15 tisici
tun paliva. Na vlecku Litovelské cukrovarny
jsou vysokosténné vozy s uhlim pfistavovany
lokomotivami CD Cargo od manipulacniho
vlaku z Olomouce do Litovle pfedmésti. Ob-
sluhy vlecky jsou provadény nepravidelné, v na-
vaznosti na dobéh vozd. Délka vleckovych ko-
leji pfesahuje 2,5 km, bohuzel zna¢na cast je
dnes jiz nepouzivana a neprovozni. Provozo-
vatelem drahy i drazni dopravy na vlecce je
firma BF Logistics, ktera k posunu s vozy
s uhlim vyuziva cukrovarskou lokomotivu
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Stroj 742.714 pristavil 31. srpna 2023 na cukrovarskou vlecku 5 loZenych voz(i s uhlim a stejny pocet

—
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Setkdni ,cmeldki“771.182 CD Cargo a T 669.0001 CD 25. srpna 2023 v Kldsterci nad Ohfi. ,Cmeldk”

702.584. Na vlecce je k dispozici cejchovana
kolejova vaha.

Litovelska cukrovarna v kampani zpracuje
280-300 tisic tun cukrové Fepy. Ta je jako hlavni
surovina do zavodu dopravovana nakladnimi
automobily a traktory. Je to dano pfedevsim
tim, Ze Fepa je nakupovana predevsim od pés-
titel( z blizkého okoli, z mist, kam Zeleznice
mnohdy ani nevede. Navic o pfepravy této tra-
di¢nisuroviny pfisla Zeleznice, v souladu s teh-
dejsidopravni politikou, jiZ v padesatych letech
20. stoleti. Ani vyrobeny cukr neni z Litovle ex-
pedovan po Zeleznici, i pfesto, Ze se za kampan
jednaaz 045000 tun cukru. Pro jeho prepravy
vlastnil podnik v minulosti nékolik ,silo voz{".
Ty jsou v3ak dnes viechny ve Srotu. AZ do roku
2017 byla z cukrovaru po Zeleznici expedovana
melasa. Ta putovala zpravidla v soukromych
cisternovych vozech do blizkych i vzdalenych
lihovar(, v sou¢asné dobé jsou pro jeji prepravu
vyuzivané nakladni automobily.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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CD Cargo pomdhal viaku NEx 54130 Lanzhot st.hr. - Cheb st.hr. (lokomotivy 388.003 + 388.013) preko-

nat beznapétovy lsek z Kadané-Prunérova.

k pouziti dvou vylukovych hnacich vozidel. Tim
se zpozdéni vzniklé pfepfahem eliminovalo
vzdy na jednotky minut. Kazdy ,traktor” tedy
udélal pouze jednu ,otocku” za 4 hodiny.

Dopravce CD Cargo na prvni dva dny vyluky
(23.a 24. srpna) nasadil stroj 742.729 ze sta-
nicni zalohy Chomutov. Zpravidla $lo o maxi-
malné dva pretahy za den, nebot ¢ast vlakd
stihla projet pred vylukou nebo byla trasovana
az po vyluce. V dalSich dnech doslo k soubéhu
napétové vyluky s vylukou tratové koleje mezi
Dolnim Zlebem a Pirnou, coz znamenalo na-

@ FOTO: LADISLAV FRIC

vyseni poctu vlakd o ,odklony” mifici pres Cheb
dale do Némecka. Prvni den odklon( sélo stroj
742.729 nahradila dvojice 742.730 + 742.741,
ktera byla zahy vystfidana chebskym ,cmela-
kem" 771.182, ktery na vyluce setrval i nasle-
dujici den. Pro Zelezni¢ni fotografy to zname-
nalo jedine€nou moznost zastihnout tento
nevsedni stroj v tratové sluzbé, nebot jeho pra-
videlnym vykon je pouze zaloha v Chebu
a zpravidla neopousti obvod Zeleznicni stanice.

NT
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Predstavujeme Utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (16.)

Odbor fizeni preprav

Svét logistiky se neustale vyviji
a zvysuje se tlak na presnost
a efektivnost preprav. To klade
velky dliraz na praci manazert
odboru 016, ktefi musi dobfe naslouchat
potfebam zakaznik, aby dokazali vyhovét
vsem jejich poZadavklim. Nesoustfeduji se
pouze na praci v ¢esku, ale na komunikaci
a Fizeni pfeprav v ramci celé pfepravni
cesty.

Od roku 2022 probiha vyrazna proména od-
boru fizeni pfeprav (O16). Prvni zménou bylo
usporadani manazer(i do tymu podle komodit
tak, aby mohlilépe spolupracovat s dalsimi od-
bory a Rizenim provozu Ceska Trebova. Druha
zména probéhla v letoSnim roce a tykala se ze-
jména komunikace se zakazniky. Vznika nové
pracovisté, které bude pracovatv reZzimu 24/7,
a ma za Ukol jesté vice zkvalitnit komunikaci
se zakazniky.

Hlavni ¢innosti odboru jsou v zasadé tfi:

« spoluprace na pfipravé obchodniho pfipadu
pro jeho realizaci

« fizeni pfeprav v soucinnosti s ostatnimi od-
bory (odbor provoznich technologii 021, od-
bor fleet managmentu 009), Rizenim pro-
vozu Ceska Trebova, jednotlivymi provoznimi
pracovisti, zahrani¢nimi partnery atd.

« informovani zakaznika o pribéhu jeho pre-
prav a vyhodnoceni, zdali plan a realizace od-
povidaly jeho pozadavk(im

»,KaZda komodita ma sva specifika
a vyZaduje jiny (vlastni) pFistup

k planovani i k zakazniktim*

K tomu, abychom dokazali spravné a kvalitné
realizovat obchodni pfipad, je nutné mit pfesna

Ing. Brigita Brenkovd

» V €D Cargo piisobite v riiznych pozicich od jeho
vzniku. Jak se podle Vds od té doby spolecnost
zmeénila?

V prostredi Zeleznice se pohybuji opravdu
dlouho a psobim u CD Cargo od jeho vzniku.

Za tu dobu jsem méla moznost sledovat jak vy-
voj strategie nasi spolecnosti, tak technologit,
které vyuzivame pfi praci. V mych zacatcich
jsme spoléhali na pfedavani informaci pres te-
lefon, dokonce si pamatuji zpravy i pres dalno-
pis. Tato doba byla hodné zamérfena na domaci
trh a komunikace se zahrani¢im byla velice

# FOTO: ARCHIV CD CARGO

a kvalitni data, ktera jsou shromazdovana
v aplikaci TMS (Transport Managment Sy-
stem). Systém TMS je nastroj, ktery vznikl v re-
akci na potfebu zpfehlednéni a sjednoceni ce-
|ého procesu preprav s ddrazem na zvyseni
kvality sluzeb poskytovanych zakaznikdm. Pla-
novani obchodniho pfipadu provadime pro-
stfednictvim zakazkového listu, ktery v sobé
kromé zakladnich informaci o obchodnim pfi-
padu s sebou nese i technologii pfepravy vy-
tvorenou odborem O21. Dal3i €asti planovani
je zadavani jiz konkrétnich objednavek zasla-
nych zakaznikem, tzv. drop( (dil¢i realizace ob-
chodniho pfipadu) do systému TMS, jehoZ pro-
stfednictvim propadaji dropy do dalSich
systém( pro planovani konkrétnich kapacit

a proces(, jako je zajisténivoz(, lokomotivnich
Cet, tras atd.

Velkou roli hraje i spoluprace se zahrani¢nimi
partnery a dcefinymi spole¢nostmi, které nam
vyznamné pomahaji pfi planovani obchodniho
pfipadu v zahranici. Abychom tento proces
|épe pFiblizili, dovolim si popsat podrobnéji je-
den zobchodnich pfipad(i. Obchodni manazer
nam zadal pozadavek jednoho z naSich vy-
znamnych zakaznik{ na pfepravu strategické
suroviny v objemu 60 000 tun z polského pFi-
stavu Gdansk do jedné ze stanic na Ostravsku
s podminkou vyvezeni veSkerého zbozi z pfi-
stavu béhem dvou mésicl. Pfed nami tak vy-
vstal prvni kol vypracovani zakazkového listu
ve spolupraci s obchodem, kde jsou viechny
tyto a dalsi poZadavky prfesné specifikovany
(harmonogram nakladek v pfistavu, kapacitni
moznosti zahrani¢niho dopravce, KPI, atd.).

016 Odbor fizeni preprav

Takto zpracovany zakazkovy list je dale pre-
dany odboru provoznich technologii, ktery pro
dany obchodni pfipad pfipravi technologii na
miru. Dale nasleduje spoluprace s odborem
009 a UDIVem v souvislosti se zaji3ténim vo-
zové kapacity, a také s provoznim pracovistém
v misté vykladky. V tuto chvili je obchodni pfi-
pad jiz pfipraveny a nastava doba realizace.
Zde se nam velmi ¢asto stava, Ze sebelepsiplan
je nutné z divodl nepredvidatelnych udalosti
ménit a upravovat, at uz se jedna o technické
problémy u nakladky v pfistavu, poskozeny
vliz, rozmary pocasi nebo problémy s vyluko-
vou Cinnosti na infrastruktufe. V3echny tyto
aspekty musime v pribéhu realizace umét
ihned a flexibilné Fesit tak, aby byly dodrzeny
pozadavky zakaznika.

Jak jiz bylo zminéno vy3e, v letoSnim roce jsme
provedli druhou zménu v nasem odboru, pfi
které jsme se zamé&Fili na podporu zakaznic-
kého servisu. Vznikla skupina operativni ko-
munikace, ktera bude od 1. fijna 2023 zajisto-
vat nepretrzity informacni servis. Tato sluzba
ma za Ukol informovat zakazniky, ale i pfipadné
dopravce a speditéry o pribéhu realizace pre-
prav a skutecnostech, které se udaly na trase
a mohou mit na tuto realizaci dopad (zpozdéni,
vyluky, mimoradné udalosti).

BRIGITA BRENKOVA

016/1 Oddéleni zékaznické podpory

[

Kontaktni centrum
Zakaznické centrum

omezena a neumoznovala nam budovani spo-
luprace se zahrani€nimi partnery. S rozma-
chem globalizace trhu a se zménou strategie
spolecnosti CD Cargo se proménil i zptisob ko-
munikace. Technologické moznosti, které nam
umoznuje dnesni doba, jsou pro odbor Fizeni
preprav velice dllezité. Dovoluji ndAm komuni-
kovat se zakazniky nejen prostfednictvim te-
lefonu, ale mdZeme se s nimi spojit i pres vi-
deohovor nebo chat a budovat tak lepsi
komunikaéni vazby, které nam pomahaji pfi
dal3i spolupraci. Pfestoze jsme i v minulosti za-

—

jistovali prepravy z i do zahranici, neméli jsme
dostatecny prehled o realizaci obchodnich
pfipadl, ani o vyuziti nasich zdrojd. Tim, Ze
CD Cargo zacalo expandovat na evropsky trh
prostrednictvim nasich dcefinych spolecnosti
a pobocek, vznika pro odbor Fizeni pfeprav pfi-
leZitost Iépe organizovat a pInit pozadavky za-
kaznik{ v Sirokém spektru preprav.

» Oficidlni ndzev O16 zni ,Odbor fizeni preprav".
Nékdy se mu vSak také fikd zdkaznické centrum.
Na jaké iirovni je nyni komunikace mezi CD Cargo
a zdakazniky?

Jako odbor fizeni pFeprav se zabyvame celym
procesem obchodniho pfipadu od jeho vzniku,
az po jeho vyhodnocenia zpétnou vazbu o pri-
béhu prepravy. To tvofi hlavni napli prace ko-
moditnich manazer O16. Komunikace byla
pro CD Cargo vzdy klicova. Nasim cilem je, aby
predané informace byly prosp&sné pro obé
strany, jak CD Cargo, tak zakaznika. Soucasti
odboru fizeni pfeprav je i tzv. Zakaznické cen-
trum, které zajistuje operativni komunikaci se
zakazniky nebo i jingmi partnery v priibéhu re-
alizace obchodnich pfipadd. Informuje je o pri-
béhu prepravy, aby se i zakaznik dokazal pri-
pravit na daldi procesy, které nasleduji po
dodani zbozi. Proto zakaznické centrum bylo
v letoSnim roce modifikovano a jeho sluzba
bude v nepretrzitém provozu 24/7. Novym na-

_
—

016/2 Oddéleni fizeni komoditnich pieprav
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Skupina operativni komunikace Skupina JVZ a vyluky Skupina komodity 3 Skupina komodity 1 Skupina komodity 2
_

—
s Hnédé uhli
_—-_

strojem v komunikaci bude vyuziti technologie
chatu, ktery se stava standardnim nastrojem.
Nechceme se ale dostavat na Uroven pouhého
chatbotu s pfedem generovanymi odpovédmi,
kde zakaznik je pouze €islo v systému. Usilu-
jeme o to, aby za kazdou informaci, kterou
predavame zakaznikovi, byl lidsky pristup.
| v dnedni dobé, kdy je uméla inteligence na
vzestupu, se snazime k zakaznikovi pFistupo-
vat jako k ¢lovéku, nikoliv ¢islu zakazky.

» Jaké iikoly stoji pred Vami a Vasim odborem
v blizké budoucnosti?

Vnejblizsi dobé nas ceka zahajeni ostrého pro-
vozu zakaznického centra v rezimu 24/7 a se-
znameni zakaznikd s vyuzitim této sluzby, coz
bude nasim hlavnim Ukolem do konce letos-
niho roku. V pfistim roce bychom se dale chtéli
zameéfit na rozsifovani spoluprace s nasimi po-
bockami a dcefinymi spolec¢nostmi v oblasti
zakaznického servisu. Zaroven se ale chceme
v ramci interni komunikace soustredit na zdo-
konaleni vyhodnocovani jednotlivych zajmo-
vych preprav tak, abychom poskytovali kvalit-
néjsi zpétnou vazbu dovnitf firmy. Vbudoucnu
bychom chtéli zajistovat také informace o po-
hybu vozt CD Cargo v zahranici a 0 moznos-

tech jejich zpétného vyuziti.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
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Co nového v Ceskych Budéjovicich?

V bfeznovém Cargovaku jsme

pfinesli podrobnou reportaz

o vystavbé nové opravarenské

haly v Ceskych Budéjovicich.
Dnes vas chceme informovat o tom, jak
stavba pokrocila. Nova hala opravny naklad-
nich vozl je témérF komplet dokoncena,
v poloviné zafi probihalo jen dopojeni, resp.
zprovoznéni technologie pro stlaéeny
vzduch. Budova je samoziejmé oplasténa,
osazena spoustécimi vraty, ventilaci, roz-
vody siti a funkéni jefabovou drahou (zatéz-
kavaci zkouska probéhla lUspésné). Jsou
pripravené prohliZeci jamy v kolejich a be-
tonové patky pro zvedaky.

Budova se zazemim pro zaméstnance a prosto-
rem pro Upravu feziva je dokonena z 90 %. OZi-
vovanim rozvadécli a dosazovanim koncovych
prvkd (vypinace, zasuvky, baterie, sanita...)
finiSuji elektroinstalaénia instalatérské prace.
Aredl je komplet oploceny, pojezdové plochy
vyasfaltované. Dokonceny je rovnéz oploceny

]
IO e
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skladovy pfistie3ek. Resime zasitovani pro IT
systémy a zabezpeceni (kamery).
Celé zafi je po dohodé s Metrostavem vyhra-
zeno na vyse uvedené dokoncovaci prace a po-
stupné prejimky novych prostor v ramci kon-
trolnich dné a z nich plynouci odstrafiovani
zjisténych vad a nedodélkd. Predpo-
kladame, Ze v priibéhu fijna
obdrzime kompletni do-
kumentaci ke stavbé,
abychom mohli poza-
dat o kolaudaéniroz-
hodnuti.Vposlednim
letodnim Ctvrtleti je
v ramci zkuSebniho
provozu naplanované
postupné premisténi strojl
a vybaveni z plvodni opravny ONV
a do konce roku i ,zabydleni" nasich zamést-
nanctl, aby novy provoz mohl od ledna 2024
pIné fungovat.

TEXT AFOTO: JAN KORINEK

Strojni investice v 1. pololeti roku 2023

HTBS BASIC S 2005

Investice nasi spole¢nosti do
strojniho vybaveni SOKV maji
nékolik cilti. Kromé udrZeni vy-

soké kvality oprav, zlepSeni

technologickych postupli pomoci pofizeni
modernich strojt, €i vytvaFeni specializova-
nych pracovist, je to také nahrazeni exter-
nich dodavatelt sluZeb na pracovistich, kde
tato zména povede ke zkraceni délky
opravy, Gspofre finanénich prostredki a zjed-
noduseni prace zaméstnancu. Jednim tako-
vym piikladem je opravna nakladnich vozi
v Ostravé.

Vybaveni ONV Ostrava stroji

na dpravu hutniho materialu
Vramci planu strojnich investic byly vyclenény
prostfedky pro pofizeni tabulovych nizZek
a ohybacky plechl s tim, Ze tabulové ndzky
jsou schopny stfihat hutni material az do
tloustky 6 mm a ohybacka tvarovat az do sily
materialu 5 mm.

Opravna nakladnich voz( (ONV) Ostrava ro¢né
opravi fadoveé tisice nakladnich vozl, prede-

Elektromechanickeé tabulové niizky

vsim fad Eas a Falls, coz pred-
stavuje spotfebu obrovského
mnoZzstvi hutniho materialu,
ktery je potfeba nafezat a vy-
tvarovat do pozadovanych roz-

mérl a tvarl. Tim, Ze budou po-
tfebné stroje pfimo na pracovisti,

mdze probihat oprava skfini a podlah vozd
opét o néco plynuleji nez dosud.

Obnova pojizdné dilny pro SOKV
Usti nad Labem

DalSim prikladem investice, ktera pFinasi vidi-
telné vysledky, je nahrazeni staré pojizdné dilny
novym vozidlem. Pojizdna dilna provozovana
v SOKV UNL od roku 2008 je nejen za hranici
Zivotnosti, ale se svou max. hmotnosti do
12,5 tvznikaly problémy s jejimi rozméry, pro-
stupnosti terénem, prdjezdnosti mistnich ko-
munikacia samoziejmé také s vysi nakladl na
provoz a opravy.

Nové pofizena pojizdna dilna pro zasahy
nasich zaméstnancl prfimo na trati,
u zakaznik( nebo v manipulac-
nich uzlech, pokryva stejny roz-

sah oprav pri nizsi celkové
hmotnosti max. 5,5 t, takze
odpadaji problémy s rozméry
azlep3uje se také ekonomicka
stranka provozu dilny. Protoze
pojizdnymi dilnami disponuji

vsechna SOKYV, je dalSim krokem podrobny po-
hled na tato zbyvajici vozidla a jejich obnova
tak, aby se za co nejlepsich ekonomickych pod-
minek zachoval rozsah této ¢asto jediné moz-
nosti, jak nakladnivlz rychle a efektivné uvést
zpét do provozu.

TEXT AFOTO: RADOVAN MALER
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Novd pojizdnd dilna a pohled do jejiho interiéru
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Normalnérozchodné koleje na Ukrajinu a do Moldavie

Evropska komise a Evropska in-
vesticni banka zverejnily studii,

E

do Evropského Zelezni¢niho systému byl

ktera doporucuje, aby v zajmu

integrace Ukrajiny a Moldavska

zménén tamni Siroky rozchod koleji na nor-
malni.

Studie je soucasti Akéniho planu Evropské ko-
mise pro ,koridory solidarity” a naznacuje, Ze
evropsky normalnirozchod koleji do Lvova a Ki-
Sinéva by byl prvnim krokem ke zlep3eni spojeni
mezi Polskem a Ukrajinou a mezi Rumunskem
a Moldavskem. Rozsifeni normdiniho rozchodu ev-
ropské Zeleznicni sité na Ukrajinu a do Moldavska
usnadni pohyb zboZi a sluZeb, pom{iZe obéma zemim
rychleji se zalenit na trh EU a urychli povdlecné oZi-
veni Ukrajiny," uvedla viceprezidentka EIB Teresa
Czerwinska, ktera je zodpovédna za operace
bank na Ukrajiné a v Moldavsku.

S ohledem na pravdépodobné naklady, oceka-
vanou poptavku a Gvahy o kapacité trati navr-
huje studie jako prvni krok vytvoreni evropského
spojeni s normalnim rozchodem koleji z Kra-
kova/Katovic (Polsko) do Lvova (Ukrajina) a také
zlasi (Rumunsko) do Kisinéva (Moldavsko). Stu-
die také posuzuje zpUsob interoperability
novych trati se standardnim rozchodem na
Ukrajiné a v Moldavsku s dosavadni siti trati
s kolejemi se Sirokym rozchodem. Studie ana-
lyzovala pretrvavajici prekazky, veetné rozdilu
mezi rozchodem koleji pouzivanym ve vétsiné
zemi EU a rozchodem pouZzivanym ve vychodni
Evropé. Nastroj pro propojeni Evropy Il nedavno
vybral k financovani devét projektd, jejichZ cilem
bude zlep3eni hrani¢nich prfechodd. Komise
musi rovnéz rozsifit transevropskou dopravni
sit na Ukrajinu a do Moldavska. ,Vystavba prvnich
trati s normdlnim rozchodem koleji na Ukrajiné
avMoldavsku posili spojeni s Polskem a Rumunskem

kzm-trutnov.cz

Otevr"veno:
Ct-So 9:30-18:00
Ne 9:30 - 16:00

Vstupné:
dospéli 100 K¢
déti 50 K¢
hromadné vstupné pro Skoly
a Skolky 30 K& / osobu

Klub Zzelezni¢nich modelaru Trutnoy, p. s.
Stredisko volného ¢asu, Trutnov
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TYMOVE HRY ¥ 2023

Dne 7. zafi 2023 probéhl ve
Sportarealu Samopse jiz treti

D rocnik sportovné spolec¢enské

akce ,TYMOVE HRY v". Misto
konani akce nas svou atmosférou vratilo do
krasnych détskych taborovych let. Cilem her
bylo nejenom se cti absolvovat 10 netradic-

nich disciplin, ale predevSim utuzit vza-
jemné vztahy a navazat nova pratelstvi
mezi kolegy v ramci Skupiny Ceské drahy.

Novinkou letoSniho rocniku byla reprezentace
spole¢nosti CD Cargo vitéznym tymem ,Mimo-
fadna udalost”, ktery vyhral CARGIADU 2023.
A zde je slozeni naseho tymu: Adéla Kabrhe-
lova, Leona Peckova, Sarka Kovacova, Barbora
Leznova, Jan Jakes, Miroslav Dvorak, Tomas
Jelinek, Radek Gero¢, Robert Havel a Vladimir
Sysel.

Spolu s moderatorem se o zahdjeni her postarali
Michal Krapinec, pfedseda pfedstavenstva CD
a Blanka Havelkova, €lenka predstavenstva CD.
Ajaké discipliny na 22 soutéznich tymd cekaly?
Véz, Kostky, Osobnosti, Korytka, Bazina, Za-
cpa, Lyze, Hrebiky, Obrazky, Stfelnice. Klicem
pro zisk cennych bod( byla tymova spoluprace
a musim uznat, Ze energie, se kterou vsichni
bojovali o kazdy bod, byla neuvéritelnal A co je
jesté lepsi? Nase ,Mimoradna udalost" zvité-
zilalll Na druhém misté pak skoncil tym CD
,East & West", na tfetim pak opét tym CD ,SA-
MOPSTI PANTERI". VSechny tymy byly pozdgji
odpoledne ocenény za skvélé vykony a Gzasnou
atmosféru. Tfi tymy s nejvétSim poctem dosa-
Zenych bodl dostaly Sampanské a diplom.
O zavérecné slovo a predani cen se postaral
Michal Krapinec a velkym prekvapenim pro
vSechny pfitomné byla Gcast herce Ivana Tro-

Hranice Moldavsko - Ukrajina

a priblizi je jednotnému trhu EU. Touto studif pfipra-
vujeme plidu pro dlouhodobd FeSeni a podporujeme
Ukrajinu v jejim povdlecném obchodu a obnové. Za-
jisténi interoperability mezi Polskem a Ukrajinou
a Moldavskem a Rumunskem prinese obcaniim jed-
nodussi a efektivngjsi cestovdni,” uvedla komisarka
pro dopravu Adina Valeanova.

Vypracovani studie oznamily obé instituce
v Fijnu 2022 na zakladé navrhu Evropské ko-
mise revidovat nafizeni o TEN-T a roz3ifit Ctyfi
dopravni koridory na Ukrajinu a do Moldavska.
Kromé toho v Cervnu 2023 podepsaly EK
a ukrajinska vlada dohodu o pfidruzeni Ukra-
jiny k programu Nastroje pro propojeni Evropy
(CEF) na obdobi 2021-2027. Ukrajina a Mol-
davsko rovnéz spolupracuji na zjednoduseni

hrani¢nich procedur, kdyz 27. dubna 2023 byl
vladami obou zemi podepsan Protokol ménici
Dohodu o Zelezni¢ni dopravé mezi obéma ze-
mémi. Navic podle Memoranda z €ervna 2023
bude 400 kilometrd Zeleznicnich trati v Mol-
davské republice rekonstruovano ve spolupraci
s ukrajinskymi specialisty z Ukrajinskych drah
(UZ). Evropska banka pro obnovu a rozvoj
(EBRD) a Evropska komise jiz pro tyto Gcely
schvalily financni bali¢ek v celkové vysi 71 mi-
liont EUR. Cilem projektu je usnadnit pristup
ukrajinského zbozi do pfistavi v Cerném mofi,
zejména rumunské Constanty.

Na zakladé podklad(i zwww.railwaypro.com
PRIPRAVIL MICHAL VITEZ

Personalni a organiza¢ni zmény

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s., na svém 403. zasedani konaném dne 25. éervence 2023

pfijalo usneseni €. 4065/2023 a schvalilo

* ke dni 31. éervence 2023 odvolat Ing. Petra Vachu z pracovni pozice vedouciho oddéleni In-
terniho auditu generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s.,

« s iéinnosti od 1. srpna 2023 obsadit do pracovni pozice vedouciho oddéleni Interniho auditu
generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s., Ing. Tomase Pauluse

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s., na svém 404. zasedani konaném dne 29. srpna 2023 pfijalo

usneseni €. 4071/2023 a schvalilo

« ke dni 31. srpna 2023 odvolat Ing. Slavomiru Kafukovou z pracovni pozice feditelky odboru
controllingu a investic generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s.,

2w

« s ticinnosti od 1. za¥i 2023 obsadit do pracovni pozice feditele odboru ndkupu a investic gene-
ralniho feditelstvi CD Cargo, a.s., Ing. Petra Kuchafe
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« s uéinnosti od 1. zafi 2023 obsadit do pracovni pozice feditele odboru controllingu a reportingu
generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s., Ing. Milana Drymla

JOSEF KREISCHE

jana znamého také z reklamnich spotd Ce-
skych drah.

Festivalové odpoledne patfilo kapelam Olympic
Revival, Michal David Revival, Lucie Revival, El-
vis Presley Revival, Manu, Buty a o hudebni pro-
dukci na AFTER PARTY se postaral D) Bloch.

Jesté jednou gratulujeme naSemu tymu k fan-
tastickym vykondm a k vitézstvim a uvidime
zaroke.

KLARA LACHMANNOVA
FOTO: ARCHIV CD
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Lokomotivy, které vezly Vranskou

Zacatkem zafi 2023 uplynulo
90 let od jednoho z nejpopular-
néjsich pfipadl ceskoslovenské

kriminalistiky, ve kterém se-

hrala podstatnou tlohu Zeleznice.

Otylie Vranska... Komu dnes toto jméno jesté
néco fekne? A prece ji byly na podzim tfiatfica-
tého roku minulého stoleti pIné noviny. Byla to
obycejna dvaadvacetileta divka ze Slovenska,
ktera se odebrala hledat Stésti do Prahy, kam
prisly pred lety i jeji sestry. Jeji Zivotni cesta se
vSak ponékud zvrhla a od titulu pocestné mladé
Zeny se vzdalila ponékud vice, nez tehdejsi mo-
ralka uznavala. A tehdy, na pfelomu dvou slun-
nych mésic, zpecetil jeden jeji ndpadnik (nebo
zakaznik?) jeji osud. A to zplsobem, ktery do-
dnes vyvolava nepredstavitelny odpor.

Na to dopoledne 2. zafi 1933 nékolik Zeleznic-
nich zaméstnancl z Bratislavy nezapomnélo
do konce Zivota. Z odstaveného vozu osobniho
vlaku ¢islo 302, ktery ukoncil svou jizdu par
minut pred 9. hodinou ranni, pfinesli Zzelezni-
¢ari opustény kufr. Jako zapomenuté zavazadlo
byl podroben pfezkoumani obsahu za Gcelem
zjisténi majitele. Skutecny nalez v3ak predcil
vSechna oCekavani.V kufru byla nalezena zen-
ska hlava a nohy. Podobny zazitek rozcefil hla-
dinujinak Sedivého sluzebniho dopolednei ze-

Tak néjak mohl vypadat rychlik ¢. 2 s lokomotivou fady 387.0 s jednim z kufr(i pfi jizdé u zastdvky Bez-

prdvi. Tehdy ovSem byla hlubokd noc a cestujici v kupé ani netusili, jaké zavazadlo maji nad hlavami.

# FOTO: BROZEK, SBIRKA JIRTVOREL

leznicartim v Kosicich, kde v oddéleni tFeti tfidy
vagoénu odstaveného z rychliku €. 2 z Prahy po-
kracujiciho az do podkarpatské Jasini nalezli
podobny kufr, ktery obsahoval zbyvajici partie
lidského téla, a to Zensky trup a ruce.

Patrani po aktérovi tak odporného ¢inu se rozjelo
na plné obratky. Ale zjistit ¢lovéka, ktery tato za-
vazadla s obsahem odporujicim viem pfeprav-
nim rad@im do obou vlak pfinesl, nebylo v silach
tehdejsSich kriminalist{. O zdznamech z priimys-
lovych kamer si vySetfovatelé mohli nechat je-
nom zdat. Situaci komplikovala také skute¢nost,
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Grafikon obéhu lokomotiv Fady 387.0 depa Prerov z roku 1933.
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Den otevienych dvefi arealu

stfediska oprav kolejovych vozidel
Ceské Budéjovice

 vystava lokomotiv s moznosti prohlédnout si stanovisté strojvedouciho

 vystava modelové Zeleznice

Ze bezprostfedné po nalezu byla nedéle, fada lidi
byla mimo Prahu a nebylo mozné ani vyslech-
nout turnusové pracovniky, pokud pravé neméli
sluzbu. Pomérné dlouho také trvala identifikace
obéti, neZ se po mnoha zvefejnénich fotografie
hlavy a prohlidkach doli¢nych predmétd zjistilo,
kdo byl vlastné zavrazdén.

A tak nakonec pfes pomérné podrobné zma-
povani poslednich chvil Otylie Vranské vcetné
ziskani jeji fotografie nahodné pofizené pou-
licnim fotografem nékolik hodin pfed smrti se
nepodafilo tehdy vypatrat toho posledniho ¢lo-
véka, se kterym se Vranska ve svém Zivoté se-
Sla. Kni¢emu také nevedlo nesmirné mnoZstvi
,zaru€enych tipl" na pachatele, kterymi zaso-
bovali prazskou policii horlivi spoluob&ané; po-
sledni dokonce v roce 1966! Vypadalo to, ze
tento pfipad bude natrvalo povazovan za po-
véstny ,pomnicek” nevyresenych pripadd.

| do kriminalistiky v3ak pronikaji moderni vé-
decké metody. Jak Fika americky detektiv Nick
Carter v nestarnouci filmové komedii ,Adéla
jesté nevecerela”: ,Moderni kriminalista neza-
ostava, jeho spojencem je silozpyt, lu¢ba a fise
védy vlbec" (o nazoru prostorekého komisare
Ledviny, Ze ,poradna nakladacka taky udéla svy",
radéji pomlI¢ime). Dnes bychom Nicka Cartera
jesSté doplnili o analyzu DNA. A praveé diky této
metodé se tento pfipad po devadesati letech
posunul kupredu. Ze zbytkd vlast v rukou obéti
se podafrilo zjistit geneticky profil pachatele.
Tyto vzorky byly porovnany s DNA potomk{
Jnejzhavéjsich kandidatl” — rotmistra Josefa
Pékného a jeho spolecnice Antonie Koklesové,

EJ Cargo

SOKV a PJ Ceské Budéjovice

7.fijna 2023 9:00 - 17:00
Novohradska 393 . . _ et
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(-wl) Ceské drahy

Narodni dopravce

:‘.

OtylieVranskd.
@ FOTO: ARCHIV MUZEA POLICIE

ktefi byli s Vranskou do poslednich chvila v dobé
vySetfovani pfipadu unikli ponékud nezkuSe-
nému vysetfovateli. Vysledky tohoto Setfeni
hodla Muzeum Policie CR zvefejnit na besedé
s vefejnosti ke konci zafi. Doufejme, Ze se po
devadesatiletech do¢kame uzavreni tohoto pFi-
padu a dozvime se jméno toho clovéka, ktery
Zeleznici zneuZil pro dokonani svého zlocinu.
Smyslem tohoto ¢lanku viak neni zkoumat
tento zlo€in po strance kriminalistické. O to se
bezpochyby zajimaly celé generace krimina-
listd, v prvnifadé prazsky vladni policejni rada
Josef Vanasek, pfedobraz policejniho rady Va-
catka ztélesnéného narodnim umélcem Jaro-
slavem Marvanem. ZelezniCafe bude spis zaji-
mat ta ¢ast pripadu souvisejici s ,drahou”.
| kdyz je vySetfovaci spis velmi obsahly, podle
sdéleni Muzea Policie CR neni ve spisu zadny
konkrétni Zelezni¢ni dokument, ze kterého by
bylo moZno vycist néjaka fakta. A tak jedina
moznost, jak alespor dospét k predstavé, které
lokomotivy vezly Otylii Vranskou soucasné ve
dvou vlacich, byla nahlédnout do ob&hd loko-
motiv v tehdejsi dobé.

K osobnimu vlaku €. 302 z Prahy do Bratislavy
se zachoval obéh z roku 1936. Pokud bychom
z tohoto obéhu vychazeli i pro rok 1933, tak
vlak €. 302 vozily z Prahy Masarykova nadrazi
parni lokomotivy fady 365.0. Tyto lokomotivy
byly vyrobeny ve dvou sériich v roce 1921
a 1923. Byly to prvni lokomotivy, které hned
pFi vyrobé dostaly znamé KrySpinovo oznaceni.
Klokomotivam byly pfivéSovany hlavné tendry
fady 815.0 nebo 818.0. Dojezdily v roce 1972.
Z této fady zlstala zachovana lokomotiva
365.024, ktera v soucasnosti prochazi naroc-
nou opravou. Mozna, Ze pravé tato lokomotiva
odvezla jeden z kufr{ s pozdstatky sleny Vran-
ské. Rychlik €. 2 z prazského Wilsonova nadrazi
vozila slavna Mikada — lokomotivy fady 387.0.
Tyto lokomotivy byly vyrabény v nékolika séri-
ich v letech 1926-1937 a byly k nim vyrobeny
tendry Fady 923.1. Lokomotiva 387.012 pfi-
vezla v roce 1945 z exilu presidenta Edvarda
BeneSe a lokomotiva s Cislem ,18" si zahrala
hlavni roli ve filmu Zelezny dédek. Posledni Mi-
kado dojezdilo v roce 1974. V nasich sbirkach
z(stava posledni vyrobeny exemplar této lo-
komotivy 387.043 a na Slovensku se zachovala
Mikada s Cisly 17 a 19.

Diky védé snad bude konecné tento kriminalis-
ticky pomnicek ,zbouran®. I kdyby pachatel do-
sud Zil, zcela urcité by ho nestihl Zadny trest,
ale vstoupil by do dé&jin kriminalistiky spis po té
popularngjsi strance. A myslim, Zze by mu i CSD
prominuly, Ze jim dodnes dluZi pfepravné za ty
dvé neobvyklé zasilky. Otylie Vranska mGze
klidné spat, jeji pfibéh se uzavira. Ne Ze bych ji
zavidél konecjejiho Zivota, ale prani, aby mé na
posledni cesté vezly hned dvé parnilokomotivy,
se mi na rozdil od ni asi nikdy nesplni.
JIRTVOREL




Zelezniéni promény (35.)
Nakladni lanové drahy

Drahami podle Zakona €. 266/1994 Sb.,
O drahach se rozumi Zeleznice, tramvajové,
trolejbusové a také lanové
drahy s vyjimkou téch, které
slouZi jen provoznim potfe-
bam uvnitf podnikd. A histo-
rie nakladnich lanovek je
Casto spjata s historii Zeleznic a priimyslu.
BohuZel dnes se s nimi miiZeme setkat spise
vyjimecné v nékolika malo lokalitach.

Jejich nejvétSimi vyhodami byl jednoduchy,
bezpecny a levny provoz a také jejich upotre-
bitelnost na rlznou délku, maly zabor pldy
spolu s nezavislosti na reliéfu terénu. Visuté la-
nové drahy je mozné vést nad silnicemi a Ze-
leznicemi, vodnimi toky i obydlimi. Omezeny
pocet podpér nekomplikuje obdélavani poli ani
lest. Proc jiz tedy témér zmizely do historie?
Dlvodem je pfedevsim nastup ,modernéjsich”
dopravnich prostfedk(l v 50. a 60. letech mi-
nulého stoleti. Tehdy se zacala intenzivné roz-
vijet automobilova doprava.Vlomech se zacaly

Lazy.

Koksovna.

drevénych podpér, vozikii i vypoustéci stanice.

objevovat velkokapacitni specialni automobily,
v celé Fadé odvétvi nahradila lanové drahy pa-
sova doprava.

V zasadé Ize nakladni lanové drahy rozdélit na
jednolanové a dvoulanové. Jednolanovky maji
jedno nekone&né pohyblivé dopravnilano, které
vozy zaroven nese i dopravuje. Dvoulanovky maji
jedno nepohyblivé nosné lano, po kterém pojiz-
déji kola pojizdného zafizeni vozikd a obihajici
nekonecné lano tazné, na které se voziky zpra-
vidla samocinné pfipinaji. K nejvyznamnéjsim
evropskym vyrobclim visutych lanovych drah
patfily firmy Seilbahn Gesellschaft Ing. Hochstat-
ter & Co. Wien, J. Pohlig A.G. Kolin nad Rynem
nebo Adolf Bleichert & Co.A.G. Leipzig. Posledné
jmenovana firma je asi nejznaméjsi — kromé la-
novych drah se zabyvala také vyrobou kabelo-
vych jefab(, dopravnich past, koreckovych do-
pravnik{, vykladacl Zelezni¢nich voz{ a pozdéji
i drobnych elektrickych vozikd, predchtdcl dnes-
nich ,jeStérek". PoCet lanovych drah systému Blei-
chert se od zaloZeni firmy v roce 1874 za cca 60
let vyroby vySplhal na tFi tisice.

Visuté nakladnilanové drahy byly ureny prede-
vsim k dopravé hromadnych substratd, jako
napf. uhli, koksu, rudy, pisku, kamene, vapna
nebo i rliznych odpadd. Hojné vyuzivany byly
i k pfepravé material( na vétsi stavby, napfr. pre-
hrady. A kde v3ude jsme se s nimi mohli v byva-

Na pohlednici z Oétravy ze sbirky Michala Rhaje detailné videt cely systém ndkladni lanové drdhy vcetné
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Verschiedene Typen von Seilbahn- und Hing agen,
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Ukdzka z katalogu firmy J. Pohlig a.g. Kolin nad
Rynem - nabidka voziki pro lanové drdhy
@ SBIRKA: MICHALROH
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Iém Ceskoslovensku setkat? Za jejich Mekku Ize
povazovat témérvsechny uhelné panve. Ostrav-
sko, Kladensko, Zby3ovsko i severni Cechy a So-
kolovsko. Tam vSude putovalo uhli z dold do
Gpravenvoziky lanovych drah. Tzv. haldové drahy
zajistovaly prepravu hlusiny na mista ulozeni.
Vyuziti nachazely i v chemickém prdmyslu. Tak
napr. Spolek pro chemickou a hutnivyrobu v Usti
nad Labem pouzival ke spojeni svych zavodU s té-
Zebnimi zafizenimi systému lanovek o délce
7 560 metr( nebo v tovarné na uméla hnojiva
Nobel v Bratislavé byl od nasypnikd na skladku
dopravovan superfosfat. Nezastupitelné misto
mély v téZebnim prdmyslu vapence, kamene
apod. Nékolik lanovych drah spojovalo mista
téZby vapence s mistem zpracovani napf. v Ce-
ském krasu nebo i v Praze — konkrétné v podolské
cementarné. Zde byla v provozu lanovka systému
Bleichert o hodinovém vykonu 7 tun. Zajimavy
systém lanovych drah na prepravu kaolinu byl
postaven nedaleko Karlovych Var(. Centrem sy-
stému byla tzv. UstFedni stanice Excelsior, ze
které vychazely 4 traté ke kaolinovym doldim a do
plaviren a tfi kolejnicové Gseky. DfevaFska la-
novka byla v provozu napf. na Podkarpatské
Rusi, vlokalité Kudnica. Velmi zajimava byla také
lanova zafizeni resp. lanovky dodavané do cu-
krovar(. Napriklad v cukrovaru Hodonin byla
v provozu visuta kyvadlova lanovka o vykonu
7,5 tuny/hodinu slouZici k prepraveé kalu od list
ke slozisti. V tovarné Ceské spolecnosti pro pri-

telflitzer Kaolinwerke-A.-G.

in Zettlitz bei Karlsbad

iy
L

Bestehend sus 99%, chemisch roiner Tonsubstana;
Reinwrille Heermfarbe:

Absolate gleickmitiige Zussmenensctzung;

Durch seine yinstige KorngriBenvereeilung bervorragen-
der Triger far allo Arten von Glasuren;

Zur Bilding farbiger Oxydkomplexe allgemncin eingefiher
Infolge seiner anerkannten Vorsisge in allen Zweigen der
Feln- und Grobkeeamik bestens bewihrt,

Auf Grund wissenschafilicher Erkenntris anliflich des
Internstionalen Kongresses filr refne ond angewandie
Chemie i Kopenhagen im Jahre 1924 s
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Na propagacnim materidlu Sedleckych kaolinovych zdvod(i miZeme vidét nejen vyrobni zdvody této firmy,
ale i Zelezné podpéry na trase lanové drdhy z UstFedni stanice do plavirny v Sadové a v pravém dolnim rohu
i Zelezni¢ni vlecku a detail Ustfedni stanice lanovych drah u dolu Excelsior & SBIRKA: MICHALROH
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kladni lanovd drdha na pfepravu uhliv Duchcové & SBIRKA: MICHAL ROH

mysl cukerni v Mélnice byly v provozu tfi lanové
drahy slouzici pro dopravu fepnych fizkd, kal
a strusky. S kabelovymi jefaby, jeZ patfily také do
vyrobniho sortimentu vyse uvedenych firem,
bylo mozné se setkat jak v kamenolomech, tak
na skladkach uhliapod. Stavebnikabelové jefaby,
jez také patfi do kategorie nakladnich lanovych
drah, bylo moZné v tehdejsi dobé spatfit napr.
na stavbé betonového mostu pres Ohfi v Karlo-
vych Varech (jefab o rozpéti 280 metrd a nos-
nosti 2,2 tuny), stavbé jezu na Labi pod Streko-
vem (rozpéti 300 metr{i a nosnosti 3 tuny) nebo
stavbé Vranovské prehrady (dva kabelové jefaby
obstaravajici pfisun betonu na stavenisté).

Pozlistatkii po ndkladnich lanovkdch se do dnes-
nich dnli pfilis nedochovalo. Zbytky zdklad(
ochranného mostu nad Zeleznicni trati u zastdvky
Vlysokd Pec na Karlovarsku. Zdejsi lanovka slouZila
pro pfepravu kal(i z Gpravny uranové rudy na
sklddku. & FOTO: MICHALROH

Posledniobéznou nakladnilanovou drahuv pra-
videlném provozu v Ceské republice nalezneme
v Krkonosich. Spojuje vapencovy lom v Cerném
dole svapenkou v Kuncicich nad Labem. Tato la-
novka byla postavena firmou Transporta Chru-
dim v roce 1963, méfi 8 230 metrd a je na ni 49
podpér. Kromé podpér je na trati Sest kotevnich
a napinacich stanic, tfi kolejové pfechody a dvé
koncové stanice. Pfepravni kapacita ¢ini 135
tun/hodinu. TaZné lano je pfes soustavu kladek
pohanéno elektromotorem o vykonu 130 kW.
Vozik{ o loZné kapacité 0,5 m? je na trati potieba
asi 260, ve stavu je jich v3ak asi o 70 vice. Cca do
roku 2001 byla v provozu nakladni lanovka sy-
stému Bliechert v jihoCeském LiSové slouzici
k dopravé jilu z hlinisté do cihelny. V roce 2003
se spolecnostiBarbora podafrilo jeji ¢ast odkoupit
a planuje jeji umisténive skanzenu téZby a zpra-
covanivapence Solvayovy lomy. I ty byly plivodné
spojeny s vapenkou v Lodénici lanovou drahou.
V obcasném provozu z(stala také lanova draha
na nejvyssi vrchol Ceského Stfedohofi — Mile-
Sovku; mGZeme se setkat také s riznymi lano-
vymi systémy ur¢enymi napt. pro zasobovani ob-
tizné pfistupnych mist — hradd (Bezdéz) nebo
hotell (Sokoli hnizdo u Pravcické brany).

MICHALROH
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