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Uvodni sloupek

Facebook €D Cargo

Mnoho ¢tenarll naseho inter-

niho magazinu Cargovak je za-

rovef fanousky CD Cargo na so-

cialnich sitich. V mensi mife na
platformé X (dfive Twitter), ve vétsi mife na
Facebooku. Po dobu existence nasich face-
bookovych stranek jsme ziskali okolo 7 tisic
sledujicich. Sv&dci to o zajmu nejen o nasi
firmu, ale celkové o Zelezni¢ni nakladni do-
pravu. BohuZel posledni pfispévek jsme na
staré FB stranky ,povésili” 31. srpna a nasle-
dujiciden jiz aktualizace nebyla mozna. Spojit
se s provozovatelem Facebooku, firmou
META, nebylo pravé jednoduché, pfi komuni-
kaci se ukazaly i slabiny umélé inteligence ©
a bohuZel META po mésici a pll intenzivni ko-
munikace odpovédéla, Ze nasi zalezitost po-
vazuje za vyfizenou. Co pro nas tato stroha
véta znamenala? Museli jsme zaloZit nové fa-
cebookové stranky a zacit znovu od nuly. Vice
nez 150 sledujicich ziskanych za jeden vikend

do Berouna. Fotografie do soutéZe zaslalo vice neZ 150 autord, vSem timto dékujeme. \/Sech 9 vyhernich fotografii si miiZete prohlédnout na nasich webovych strdankdch nebo na Facebooku. KaZdopddné bychom

nas vsak napliiuje optimismem. Chceme
znovu ziskat nejen svych 7 tisic sledujicich,
o které jsme prisli, ale chceme oslovit i vSechny
dalSi fanousky Zeleznice. V&fim, Ze toho spo-
le¢né dosahneme. A pokud se nasimi pfiznivci
chcete stativy, staci jen naskenovat prilozeny
QR kod.

MICHAL ROH

Odklony v Bfezné
u Chomutova

V mésicich zafi a fijnu ovlivnila

O 3 pfepravu uhli do opatovické
elektrarny vyluka u Zatce. Ta si

vyzadala odklonovou vozbu pres

Chomutov. Diky zaméstnancim PP Most se

ale v3e podafrilo zrealizovat k pIné spokoje-
nosti zakaznika bez vyrazngjsich vykyva.

Oslavy 150 let
j< L4 -

Moravskeé pohranicni
drahy

V sobotu 7. Fijna 2023 probéhly

velkolepé oslavy 150 let trati,

které kdysi naleZely spole¢nosti

Moravské pohranicni drahy. Bo-
huZzel dnes jiz maji pro nakladni dopravu spise
mensi vyznam, v minulosti se v3ak jednalo
o dllezité spojnice.

11/2023

Vitéznd fotografie zachycuje lokomotivu 130.027 opattenou retro ndtérem s vlakem prdzdnych RockTainer(i z Bfezna u Chomutova

rddi vSem (castnikim podékovali a véfime, Ze vyhry udélaji radost, stejné jako zarazeni fotografii do stolniho kalenddre na rok 2024.
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~Financnich prostiredku neni neomezené mnozstvi,"

fika Ing. Lenka Hamplova, vrchni feditelka
sekce ekonomické a infrastrukturni Minis-
terstva dopravy Ceské republiky. Byla nasim
vzacnym hostem na obchodni konferenci ve
Spindlerové MIyné, kde hovofila mimo jiné
o dopravni strategii Ceské republiky. Nasi
zakaznici si z jeji prezentace odnesli fadu
novych poznatkl a my bychom radi s nékte-
rymi seznamili i ctenare Cargovaku.

» Mohla byste ndm pribliZit zdkladni pilife do-
pravni strategie Ceské republiky? Jakym zplisobem
je tato strategie napliiovdna?

Dopravni politika Ceské republiky je zakladnim
strategickym dokumentem pro rozvoj dopravy
v Ceské republice. Vize dopravni soustavy Ce-
ské republiky z dlouhodobého hlediska pred-
poklada, ze Ceska republika a jeji jednotlivé re-
giony budou vybaveny dopravni soustavou,
ktera uspokoji pozadavky pfepravnich potfeb
jak v osobni, tak nakladni dopravé, bude pod-
porovat udrZitelny vyvoj ekonomiky, a zaroven
podpofi rozvoj strukturalné znevyhodnénych
region(.Vramci dopravni politiky jsou defino-
vany jednotlivé cile a opatfeni. Pokud jde o na-
kladnidopravu, tak stéZejnim cilem je podpora
multimodalni dopravy, a to pfedevsim na delsi
vzdalenosti. Na dopravni politiku dale navazuji
dil¢i strategické dokumenty, jako napfiklad

Koncepce nakladni dopravy, a akéni plany,
které dale rozvijeji jednotlivé kroky k naplnéni
definovanych cild.

" Je na realizaci této strategie dostatek finan-
Cnich prostredkii? VyuZivdte také zdroje z Evropské
unie?

Financnich prostfedkd na realizaci viech plant
samozrejmé nikdy neni neomezené mnozstvi.
Presto se nam podafilo udrzet rozpocet SFDI
pro rok 2024 ve vySi 150 mld. K&, z CehoZ ev-
ropské zdroje Cini 32 mld. K& Vzhledem
k tomu, Ze jsme v poslednich letech vyrazné
navysili tempo pfipravy infrastrukturnich sta-
veb, tak bude v pfistich letech nezbytné tuto
¢astku linedarné navysovat. Z toho ddvodu je
nasim aktualnim Ukolem hledat dalsi mozné
zdroje financovani, a to i mimo statnirozpocet
a evropské fondy. Pro financovani vystavby do-
pravni infrastruktury chceme v maximalni
mozné mife vyuzit soukromy kapital, a to jak

FOTOTARCHIVMINISTERSTVA DOPRAVY

formou PPP, tak Gvéry od EIB, pfipadné emi-
semi dluhopist ¢i zapojenim financnich pro-
stfedk( penzijnich fondd.

» Je Ministerstvo dopravy spokojené se soucas-
nym rozloZenim podilu jednotlivych dopravnich
médii na trhu?

V poslednich letech jsme bohuzel svédky mir-
ného poklesu podilu nakladni Zeleznicni do-
pravy.To je bohuZel néco, coje vrozporu s dlou-
hodobou strategii. Pro zvraceni tohoto trendu
jsou dllezité predevsim investice do infrastruk-

Sprdva Zeleznic vybrala prvni tfi iseky Zeleznicnich trati pro takzvanou prostou elektrizaci. Md jit o Upravy trati, které umoZni provoz elektrickych vozidel bez dalSich

tury a navyseni kapacity predevsim koridoro-
vych trati. Dale pfedpokladame zahajeni pro-
jektl takzvané ,prosté” elektrizace, ¢imz sle-
dujeme urychleni pfechodu na elektrickou
trakci. Mimoto probiha podpora vystavby
arozsifovani terminald kombinované dopravy.
Se zvySenou investi¢ni ¢innosti je viak také
spojena fada vyluk, které v kratkodobém hori-
zontu situaci na zeleznici spise komplikuji.
Z toho dlivodu jsem rada, Ze se ndm podafilo
zlepsit koordinaci jednotlivych staveb a do pfi-
pravy zapojit i Zelezni¢ni dopravce.

zdsadnich tiprav a modernizace trati. Takovy postup md byt rychlejsi a levngj3i. Jde konkrétné o traté Havlickiv Brod - Zdirec nad Doubravou - Hlinsko, Kladno -

Kralupy nad Vitavou vcetné lseku Jenec - Stfedokluky a Zdice - Pisek.

# FOTO: JAKUB MAKOVSKY

Lenka Hamplova vystudovala v letech 2010-2016 Technickou
univerzitu v Liberci. )iz od roku 2008 vSak zastdvala funkci ta-
jemnice 1. ndmeéstka ministra dopravy. Na ministerstvu dopravy
poté plisobila v fade dalSich funkci. Od roku 2020 je vrchni Fe-
ditelkou sekce ekonomické a infrastrukturni.

» Tématem doby jsou vysokorychlostni traté.
Jaky bude jejich pfinos pro ndkladni dopravu?

Z hlediska nakladni dopravy je hlavnim pfino-
sem presun €asti osobni dopravy na vysoko-
rychlostni traté a s tim souvisejici uvolnéni
kapacity na konvencnich tratich. DalSim pfi-
nosem bude také nutna modernizace zeleznic-
nich uzld, ktera povede k jejich vetsi propust-
nosti pro nakladni dopravu. V neposledni fadé
budou nékteré Gseky, jako napfiklad Podkrus-
nohorsky tunel, vyuZivany jak pro osobni, tak
pro nakladni dopravu a tim dojede k dalSimu
navyseni kapacity.

» ZvaZujete podporu silnicni elektromobility v nd-
kladni dopravé?

Vramci balicku Fit for 55 mame povinnost vy-
bavit v pfistich letech dalnice a silnice hlavni
sité TEN-T dobijecimi stanicemi s dostatecnou
kapacitou pro nakladnivozidla. Takze v tomto
pfipadé jde o jednu z priorit dal3iho rozvoje dal-
ni¢ni a silni¢ni sité.

" Zastdvdte velmi odpovédnou funkci ve statni
sprdvé. Je to pro Vds jako pro Zenu ndrocné sklou-
bit sviij pracovni a rodinny Zivot?

Dovolim si tvrdit, Ze je to pro mé stejné na-
rocné jako pro mé muzské kolegy. Kaz-
dopadné fungujici skloubeni pracovniho a ro-
dinného Zivota je velmi zavislé na vdli
vrcholového politického vedeni ministerstva
ajajsemrada, Ze podminky, které nam minulé
i soucasné vedeni resortu nastavilo, mi umoz-
nuji se odpovédné vénovat praci i rodiné. VVy-
znamné k tomu pfispiva i fakt, Ze se nam po-
dafilo v roce 2017 na ministerstvu zfidit
détskou skupinu, ktera je vyznamnym bene-
fitem nejen pro mé, ale pro Fadu dalSich ko-
legl a kolegyn.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH




DalSi vyluka je za nami

prochazi v poslednich letech
rozsahlou modernizaci a opra-
vami. Netyka se to pouze hlav-
nich koridord, ale i vedlejSich a méné diile-
zitych trati. Pfikladem miuzZe byt vyluka,
ktera se konala ve dnech 2. zafi-16. fijna
2023 v Gseku Liany u Zatce - Zatec.

| Infrastruktura Spravy Zeleznic

Hlavnimi dlvody vyluky byly rekonstrukce
mostu v km 204,560 traté Lisany u Zatce - Za-
tec, oprava mostnich objektd v Gseku Posto-
loprty — Zatec a vyména prazcd v Zelezni¢ni
stanici Postoloprty. Tyto stavebni prace ne-
jenze znemoznily jizdu vlakd ze Zatce do Obr-
nic, ale napétové byl vyloucen i Usek ze Zatce
pfes Horetice az do BFezna u Chomutova, a to
v€etné této stanice. Osobni dopravci Regiojet
a GW Train Regio vyresili situaci jednoduse
a mezi Zatcem a Postoloprty zavedli nahradni

autobusovou dopravu. Vyluka viak na mésic
apulvyrazné omezilaiprovoz vlakd €D Cargo.
Stanice Bfezno u Chomutova je pfipojovou sta-
nici pro vlecku, resp. dliini drahu Severoceskych
doll — Dolu Nastup TuSimice (DNT). Z Bfezna
uhlim do elektrarny Opatovice ve vychodnich
Cechach. Na pfepravu jsou vyuzivany nastavby
Innofreight. S lokomotivou elektrické trakce
na Zatec, Postoloprty a v odbo&ce

Ceské Zlatniky se napojuji na
hlavni trat do Usti nad Labem.

S ohledem na napétovou vy-
luku z Bfezna u Chomutova
do Zatce a tplIné vylouceni
navazujici traté do LiSan
u Zatce, bylo nutné vlaky
s uhlim sméfovat z Bfezna na
opacnou stranu do Chomutova.
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Dvojce modernizovanych strojli 742.729 + 742.742 opustilo 16. fijna 2023 s loZenym viakem Pn 66405
(Bfezno u Chomutova - ELNA Opatovice) stanici Bfezno u Chomutova a mifi do Chomutova. V pozadi mi-
Zeme spatfit chladici véZe elektrdrny TuSimice Il a vpravo také jedno z velkorypadel Dolu Ndstup.

JKocour'742.018 na postrku 2 500 tun tézkého Pn 66405 (Bfezno u Chomutova - ELNA Opatovice) se
brzy ponofi do tmy 1 758 m dlouhého Brezenského tunelu.

Abychom |épe pochopili zdejsi provozni
situaci, musime se ohlédnout do his-
torie. Trat z Luzné u Rakovnika pres
Zatec do Chomutova zprovoznila
spoleCnost Bustéhradské drahy
4. Unora 1871. Kratce na to, kon-
krétné 9. listopadu 1871 byl zahajen
i provoz na spojce z Bfezna u Chomutova
do Kadané-Prunéfova. Ta slouZila pfevazné
nakladni dopravé, protoZe vétsina rychlik( na
Karlovarsko a Chebsko stejné jezdila Gvrati pfes
Chomutov. Tato trat se zaroven stala jednou
z prvnich obéti postupujici tézby uhli, protoze
provoz na ni byl ukoncenjiz v roce 1962 zddvodu
rozSifovani DNT. Jako nahrada byla vybudovana
spojka z nové vyhybny Spofice (na plvodni trati
do Chomutova) do nové odbocky Dubina (na
nové trati zChomutova do Kadané-Prunéfova).
Vroce 1985 byla dokoncena elektrifikace Gseku
z Zatce do Bfezna u Chomutova. BohuZel uz
tehdy bylo zfejmé, Ze se dll Nastup bude déle
rozSifovat a elektrifikace navazujiciho Gseku do
Chomutova nebyla provedena. Nakonec byl pro-
voz na dal3i pfeloZce traté z Bfezna u Chomu-
tova zahajen az po vice nez 20 letech, 1. dubna
2007. Doslo ke zruSeni vyhybny Spofice a k vy-
stavbé nové vyhybny Drouzkovice. Soucasti pre-

loZky je i1 758 m dlouhy tunel, ktery byl do do-
konceni tunelu u Ejpovice nejdelSim tunelem
v Ceské republice. BohuZel ani tato nova trat ne-
byla zdlvodu nedostatku finanénich prostredkd
elektrifikovana.

Jak je z vy3e uvedeného zfejmé, vozba odklo-
novych uhelnych viak( z Bfezna u Chomutova
do Chomutova musela byt realizovana loko-
motivami nezavislé trakce. S ohledem na ob-
tizné sklonové pomeéry (stoupani z Bfezna az
12 %0) muselo byt v Cele loZenych souprav
dvojce lokomotiv Fady 742.71, kterym na po-
strku je$té pomahala dalsi lokomotiva, zpra-
vidla ,kocour"z chomutovské zalohy. Pro navoz
prazdné soupravy do Bfezna postacovala jedna
lokomotiva. Po dobu vyluky bylo touto naroc-
nou trasou prevezeno 37 lozenych vlaka.
Podékovani za Gspésnou realizaci odklon( pa-
tfi predeviim zaméstnancim z provozniho
pracovisté v Mosté. V blizké budoucnosti pla-
nuje Sprava Zeleznic elektrifikaci zbyvajiciho
7 km dlouhého Useku z Bfezna u Chomutova
do Chomutova. Je viak otazkou, zda je tento
krok ekonomicky odGvodnitelny s ohledem na
postupny Gtlum tézby a spalovani uhli.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Brejlovci na vejprtskeé lokalce

L~ Zelezni¢ni trat Chomutov - Vej-

prty, kterda je v provozu od

1. srpna 1872, je jednokolejna
neelektrizovana regionalni dra-

ha v Usteckém kraji. Technicky naroéna trat
stoupa z Chomutova na hfeben Krusnych
hor a pobliZ Kovarské dosahuje nadmofiské

vysky 875 metrl. Dale klesa k vejprtskému
nadrazi leZzicimu ve vySce 715 metrd.

Ve druhé poloviné dvacatého stoleti vyznam
traté upadal. Zelezni¢ni svriek nebyl udrZovan,
chatraly také nadrazni budovy a trat byla cel-
kové nerentabilni.VVroce 1948 byl ukoncen pro-
voz na odbocce z Kfimova do Reitzenhainu, ale
pfiblizné do roku 1959 trat slouzila coby

vlecka do stanice Hora Svatého Sebestiana.
PreruSeno bylo také spojeni Vejprt s Némec-
kem a k jeho obnovenidoSloaz 1. srpna 1993,
atovcetnérekonstrukce pohrani¢niho mostu.
Presto provoz na trati nadale klesal a v roce
2006 se uvazovalo o Gplném zastaveni pro-
vozu. Od jizdniho Fadu 2019/2020 provozuje
pravidelné sezénni osobni vlaky spolecnost
Die Landerbahn CZ, ktera zde nasazuje jed-
notky Regiosprinter.

Nakladni doprava na vejprtské lokalce je pro-
vozovana pouze pfileZitostné, a to manipulac-
nimi vlaky z Chomutova do Vejprt a zpét. Pre-
pravovanou komoditou je dnes jiz vyhradné
dfevo z mistni tézby, které bud'to putuje na vy-
voz nebo ke zpracovani na nékterou z pil v Ce-

dne 2. Fijna 2023

Dvojice 750.338 + 753.301 s ucelenou soupravou Citajici tficet vozii v dopravné Cernovice u Chomutova

stal kulisou ve filmu Filipa Rence, Hlidac ¢. 47.

ské republice. Tyto pfepravy se odehravaji
pouze v urCitém obdobi a zpravidla prilakaji
i zahranicni Zelezni¢ni fotografy. Druhé misto,
kde se Ize s nakladnimi vlaky CD Cargo na této
lokalce potkat, jsou Cernovice u Chomutova.
Na vlecku zdejSiho zemédélského podniku se
pFistavujivozy na prepravu obilnin, které se po
nalozeni svazeji manipulacnimi vlaky na cho-
mutovsky ranzir”, kde jsou z jednotlivych vozl
sestavovany ucelené soupravy. V bézném pro-
vozu se zde miZzeme setkat s motorovymi lo-
komotivami fady 742.0 a 742.71. Urcitou vy-
jimkou se stal datum 2.Fijna 2023, kdy na zdejsi
drahu zavital ponékud nevsedni host — ,dvojce
brejlovcl”. Viceméné Slo o souhru nékolika na-
hod. Na nasledujici den byla totiz némeckymi
Zelezni¢nimi fotografy objednana mimoradna
jizda fotovlaku z Chomutova do Vejprt a zpét.
Na tento vykon byla objednana u P) Usti nad

V textu zminény fotovlak s legenddrnim strojem 753.301 v dopravné Kovdrskd, u strdZzniho domku, jenZ se

Labem lokomotiva 753.301. Ve stejném obdobi
na stroji 750.338 probéhla garancni oprava,
po které bylo nutné lokomotivu vyzkouset, a to
v€etné dvojclenného Fizeni pravé s 753.301.
Ak tomu jeSté pfijela 2. fijna 2023 do Chomu-
tova ucelena souprava tficeti voz(i na obili s ci-
lovou stanici Cernovice u Chomutova. A tak
byla dvojice 750.338 + 753.301 nasazena na
ponékud nevsedni vykon — celou soupravu
v dopolednich hodinach dovezla do Cernovic,
kde ji zaroven pristavila na pfedavaci kolej
vle€ky. Druhy den se ,brejlovec” po trati ,pro-
hnal” hned nékolikrat, ale v tomto pfipadé slo
0 jizzminény zaplaceny fotovlak.

Zavérem je nutné predat podékovani zahranic-
nich Gcastnik Provozni jednotce Usti nad La-
bem, nejen za vstFicnost, ale i za dobfe zorga-
nizovanou akci.

TEXTAFOTO: NT
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Predstavujeme Utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (18.)

Odbor podpory prodeje

Nas serial predstavujici jednot-
N livé atvary generalniho feditel-
stvi dospél do svého zavéru.
Jako posledni vam predstavime
odbor podpory prodeje, ktery se mimo ji-
nych cinnosti stara o pravidelné vydavani
magazinu Cargovak.

Zabér cinnosti odboru podpory prodeje je
opravdu Siroky, proto je odbor rozdélen na Ctyfi
oddéleni a daldi zaméstnanci jsou podfizeni
pfimo fediteli odboru. Pracovnici oddélent pfi-
pravy nabidek O7/1 analyzuji a kontroluji do-
drZovani cenové a obchodni politiky a také se
aktivné podileji na pfipravé cenovych nabidek,
dohod a také smluv o nakupu vykonu nebo slu-
Zeb. Nakoupené vykony umoznuji nabidnout
zakaznikovi komplexni sluzby i tam, kde

je CD Cargo neni schopné zajistit prostfed-
nictvim pobocek nebo dcefinych spolec-
nosti. VeSkera ¢innost oddéleni probiha

v soucinnosti s obchodnimi manaZzery od-

boru obchodu a také s OPT, proto jsou

i manazefi nabidek ¢lenéni dle komodit.
Klicovym informacnim systémem pro

praci tohoto oddéleni je IS OSCAR umoz-
nAujici praci s nabidkovymi i vyhlasenymi
cenamia umoziuje i tvorbu zakaznickych
dohod a smluv. Do agendy tohoto oddé-

leni patfi i smlouvy na poskytovani dat

o pohybu zasilek z portalu EROZA, v€etné
pripravy podkladd pro fakturaci.

Oddéleni obchodnich analyz a meto-
diky O7/2 zajistuje rozborovou a analy-

Pozici reditele odboru zastava Michal Roh,
kterému jsme polozili otazky tykajici se kon-
krétnich ¢innosti O7.

» Co pro vds odbor znamend organizace obchodni
konference?

Priprava obchodni konference je pomérné na-
rocny proces, ktery zacina rezervaci potrebné
ubytovaci kapacity. A s ohledem na velky zajem
o0 tuto akci jiz mame docela problém vybrat
odpovidajici zafizeni. Narocna je i pfiprava sa-
motného konferenéniho programu tak, aby byl
pro nase partnery zajimavy a prinosny. Chceme
jim nabidnout zajimavé informace nejen z pro-
stiedi CD Cargo, ale vysvétlit jim i makroeko-
nomickou situaci, aby l1épe pochopili, co nas
vede k Gpraveé cen. Ve spolecenské casti vecera
chceme, aby se nasi zakaznici bavili, proto
i programu této ¢asti vénujeme velkou pozor-
nost. Podobné jako v divadle pak samotné kon-
ferenci predchazi nékolik zkousek. Musime pri-
pravit animace, prezentacni videa a dalsi
grafické materialy, postarat se o technické za-
bezpeceniakce. Na konferenciv3ak byvaji pre-
zentovany i dokumenty pfipravované nasim
odborem, konkrétné ,tévézetka”a smluvni pre-
pravni podminky. Jejich zmény musime mit
predem schvalené predstavenstvem. Zkratka
druhy den po konferenci je fajn ©.

» Jakym zplisobem probihd SetFeni reklamaci
ajaké reklamace resite?
Témeér kazda reklamace je jina, ale zakladni

postup je stejny. Po obdrzeni reklamace, resp.

Pocet reklmaci

tickou €innost ve vztahu k nakladni pfepraveé.
PFipravuje vykazy napfiklad pro Cesky statis-
ticky Grad a dalsi subjekty. K vystuptim tohoto
oddéleni patfi i tzv. flash listy s podrobnymi
informacemi o vyvoji pfeprav v kazdé komo-
dité. Soucasti vystupl je i analyza preprav
realizovanych jinymi dopravci. Vyznamnou
mérou se podilime na pFipravé podnikatel-
ského planu nasi spolecnosti. Kromé statistik
spravuji pracovnici tohoto oddéleni agendu
Smluvnich pfepravnich podminek a Tarifu pro
prepravu vozovych zasilek — dvou nejzaklad-
néjsSich dokumentl, podle kterych se fidi
preprava CD Cargo. Kolegyné v Olomouci ko-
ordinuje zobchodniho hlediska vymahani po-
hledavek z prepravy. Pfipravujeme také pod-
klady pro vybérova fizeni a vefejné zakazky.

V koordinaci s dalsimi Gtvary CD Cargo zpra-
covavame stanoviska k postradatelnosti in-
frastruktury nebo prodejim majetku. Zapo-
menout nesmime ani na vydavani a ruseni
zakazl nakladky.

Oddéleni reklamaci O7/3 vyfizuje reklamace
vSech Skod vzniklych pfi pfepravé, tzn. napfi-
klad pfi ubytku zbozi, poSkozeni zbozi pfi mi-
moradnych udalostech apod. NeFeSime v3ak
reklamace zdovozného. Kli¢ovy je pro nas pro-
gram RNS (Reklamace a nahrady Skod), pfi Se-
tfenireklamaci spolupracujeme nejen s Gtvary
napfi¢ CD Cargo, ale také se zahrani¢nimi do-
pravci nebo pojistovnami. Neni to v3ak jen
o vyplaceni nahrad za Skody. Na zakladé jed-
notlivych reklamaci pfijimame napravna opa-
tfeni, napfiklad ve spolupraci s odborem bez-
pecnosti navrhujeme lokality, kde potfebujeme
stfezit zasilky apod.

Prehled podanych reklamaci
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zadosti od zakaznika si na prislusném pro-
voznim pracovisti vyzadame original komerc-
niho zapisu, pfipadné dal3i souvisejici doku-
menty, jako napfiklad protokol o poSkozeni
vozu, zpravu od Hasi¢ské zachranné sluzby
apod. Pri Setfeni reklamaci také nékdy komu-
nikujeme s Policii Ceské republiky. Na zakladé
vsech shromazdénych informaci pak stano-
vime odpovédnost za vzniklou Skodu a rekla-
maci finan¢né urovname. Musim konstatovat,
Ze ne vzdy k pIné spokojenosti zakaznika, ale

vzdycky korektné. Ne vzdy je totiz vina na
strané dopravce. Zakaznici mohou mit napfi-
klad problémy s vahou, o kterych nemusi vé-
dét, pricinou poskozeni zbozi miZe byt jeho
Spatné lozeni apod. A jaké reklamace FeSime?
Velkou ¢ast tvori reklamace na Gbytek zbozi
pfi pfepravé, zejména zelezného Srotu. Zaby-
vame se také reklamacemi poskozeni auto-
mobill vandaly pfi prepravé, reklamacemi
z prekrocené dodaci lhdty apod. Interné si pak
délime reklamace na vnitrostatni a mezina-

Cinnost oddéleni mezinarodnich vztah
v nakladni dopravé O7/4 je pak zfejma jiz
z jeho nazvu. Zabezpecuje Cinnosti spojené
s lenstvim CD Cargo v riiznych mezinarodnich
organizacich, jako napfiklad UIC, CER, OSZD,
CIT a dalSich. Koordinuje také nase mezina-
rodni aktivity s matefskymi CD a s Minister-
stvem dopravy. Z pohledu legislativniho je za
CD Cargo garantem aktualnosti Produktd CIT,
napfiklad pravodce nakladnim listem CIM
(GLV-CIM), prdvodce vozovym listem CUV
(GLW-CUV) nebo privodce nakladnim listem
CIM/SMGS. Kolegyné sidlici v Ostravé meto-
dicky fidi zaméstnance provoznich jednotek
v oblasti celnich sluzeb a zajistuje i jednotny
vyklad a aplikaci predpis(i organd statni spravy
v celni oblasti. Mezinarodni aktivity CD Cargo
jsou pomérné rozsahlé a je dulezité byt v Ev-
ropé vidét a zaroven byt také schopni komen-
tovat a pfipominkovat navrhy tykajici se rliz-
nych evropskych projektl, jakym je napriklad
v posledni dobé digitalni automatické sprahlo.
Praveé o to se staraji pracovnici tohoto oddéleni,
samozfejmé ve spolupraci s dalsimi kompe-
tentnimi pracovniky napfi¢ CD Cargo.

Posledni dlleZitou oblasti, o kterou se O7 star3,
je komunikace. Zabezpecujeme provoz info-
linky, ktera podava zakladni informace o ¢in-
nosti CD Cargo a je vyuzivana jak potencialnimi
zakazniky, tak studenty, novinafi nebo jen za-
jemci o Zeleznici. Pfipravujeme nejen ma-
gazin Cargovak, ale i daldi propagacni
a reklamni tiskoviny, pFipravujeme pod-
klady do vyrocni zpravy. Starame se také
o napliinternetovych stranek, profilu na
Facebooku a také platformy X (dfive
Twitter). Mimo jiné také navrhujeme po-
lepy novych lokomotiv, zabezpeCujeme
(cast nasi spolecnosti na veletrzich, or-
ganizujeme ples CD Cargo, obchodni
konferenci a dalsi spolecenské nebo spor-
tovni akce. V naSem e-shopu maji ve-
douci pracovnici jednotlivych JOS moz-
nost si objednat reklamni pfedméty pro
Ssvé partnery.

Mil. K&

MICHAL ROH
GRAF: LEONA PECKOVA

a jejich vyfizeni, z ddvodu nutnosti komu-
nikace se zahrani¢nimi dopravci, ¢asové na-

» Zminil jste, Ze vds odbor zajiStuje i ¢innost in-
folinky. Na jaké nejcastéjsi dotazy odpoviddte?
Vyskytly se tieba i nékteré, co vds pobavily?
Portfolium dotaz( je pomérné pestré. Cast
tvori dotazy na nase sluzby, pfipadnéina kon-
krétni ceny. Volajici také shangji kontakty na
rlizna pracovisté CD Cargo. V minulosti jsme
rovnéz ve vétsi mire vyrizovali dotazy tykajici
se pohybu konkrétni zasilky. Téchto dotazl je
v3ak, s ohledem na novou aplikaci CDCgo, dnes
jizminimum. Vyfizujeme nejen telefonické do-
tazy, ale e-mailem nas oslovuji i napfiklad stu-
denti s Zadostmi o rizné informace o nasi spo-
lecnosti, které pak zuzitkovavaji ve svych
odbornych pracich. Dosti €asto se stava, Ze si
nas volajici pletou se zakaznickou linkou Ce-
skych drah. Trpélivé jim musime vysvétlit, ze
za zpozdéni nebo Spatné fazenivoz{ v rychliku
opravdu nemUzeme ®. Prostrednictvim formu-
|aFe na strankach www.lvagon.cz se k nam
dostavaji i poptavky na prepravu formou ,jed-
notlivek”. A pravé zde se nejcastéji setkavame
s rGiznymi neobvyklymi dotazy, zvlasté pokud
poptavajicimu nechybi smysl pro humor. Jinak
by asi nechtél prepravit stado slonli. Ale mohu
ho ubezpecit, Ze i takovou prepravu bychom
dokazali urcité zajistit.

PRIPRAVILA: MICHALA GRUNBAUM
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HRrrrr na to aneb ohlédnuti za naborovymi kampanémi roku 2023

Budovani silné znacky €D Cargo
jako stabilniho a perspektiv-
niho zaméstnavatele, ktery ma
i v této spolecensky a ekono-

micky nejisté dobé co nabidnout, je v letos-
nim roce hlavnim cilem oddéleni personal-
niho managementu v oblasti naboru.
Chceme byt na ocich Siroké vefejnosti,
a tedy i potencialnich uchazecd o praci.
Proto jsme se v ramci schvalené personalni
strategie intenzivné zaméFili na rozvoj per-
sonalniho marketingu. Jeho zaklady jsme
postavili na modernich a Géinnych nastro-
jich. A jaké byly nase dalsi kroky? Pojdme se
na to spolecné podivat...

Vlednu jsme ve spolupraci s Josefem Kreische,
vedoucim oddéleni personalniho manage-
mentu, doslova pretavili naborovou strategii
do projektového planu, ktery se stal nasim na-
vigatorem po cely rok. Pak jsme nastartovali
motory a pustili se do prace.

V anoru jsme zahajili rozsahly projekt naboro-
vého foceni nasich zaméstnanct z provozu
a opravarenstvi. Tento projekt vychazel z jed-
noho z pilitl nasi naborové strategie. Vsouladu
s aktualnimi naborovymi trendy jsme uz ne-
chtéli, aby na nasich propagacnich materialech
byly neznamé, dokonale vyhlazené tvare z uni-
verzalnich fotobank. Chtéli jsme ukazovat
opravdovy zivot nasich zaméstnancd, jejich
tvare a jejich skutecné pribéhy. Na tomto pro-
jektu s namispolupracoval kolega Vlastimil Hy-
brant, vedouci skupiny z oddéleni specializova-
nych &innosti SMS a v tu chvili pro nas
predevsim skvély fotograf. V priibéhu projektu
a danych terminech jsme pozadali feditele
vSech PJ a SOKV po celé republice o spolupraci
pfi oslovovani zaméstnancd, ktefi by byli
ochotni stat se tvafemi CD Cargo. Zaroveri jsme
potFfebovali pomoc s organizaci tak, aby vse
probihalo hladce a s co nejmensi zatézi pro
viechny Gcastniky. V3e klapalo dle plant a my
serozjeli po Cechach a Moravé a v tomto poradi
navstivili: 16. Gnora P) a SOKV Usti nad Labem

(za¢iname...), 31. bfezna P) a SOKV Usti nad La-
bem (vracime se, néco jsme nestihli), 11. Cer-
vence PJ a SOKV Ostrava (zacina letni jizda),
12. Cervence PJ Ceska Trebova (jedemeee),
3. srpna PJ) a SOKV Ceské Budgjovice (stale je-
demeee), 5. zafi P) Brno (zaciname jizdu babim
|étem), 27. zaFi P) Praha (...a kon&ime).

Ze strany vsech organizator( i zG¢astnénych
jsme se vzdy setkali s vielym pFistupem a per-
fektni spolupraci. A Ze to nebylo vZdy jedno-
duché! Néktefi z nasich ,modelek” a ,model("
byli po no¢ni, jini nam vénovali kus €asu ze
svého volna, a ne vzdy nam pralo pocasi. A vy-
sledek? Mame bohatou fotobanku, ze které
muZeme po dlouhou dobu ¢erpat do viech pro-
pagacnich naborovych materialQ a ktera se
stane i nedilnou soucasti novych kariérnich
stranek. Ale o nich az za chvilku. Co je ale je3té
nutno dodat k tomuto projektu a €eho si ne-
skutecné vazime, je, Ze jsme v priibéhu foceni

meéli pfilezitost kazdou volnou chvilku hovofit
s nasimi kolegynémi a kolegy a sdilet s nimi je-
jich pracovniiosobni pribéhy. S mnohymijsme
sivytvofili blizké vazby a dohodli se na budouci
spolupraci, ktera jeSté v jinych projektech pod-
pofinase Gsili o budovani znacky zaméstnava-
tele. Na tuto spolupraci se velmi tésime!

V anoru jsme také spustili kariérni FB stranku
s nazvem Rozjed to s CD Cargo. Tato stranka
jeverejnou skupinou uréenou jak pro nase sta-
vajici, tak i potencialni zaméstnance. Sdilime
tu informace o volnych pracovnich pozicich,
o akcich, jichZ se naSe spole¢nost Gcastni
i 0 udalostech doporucenych pro milovniky
vlakd. Nechybi tu ani pfibéhy ze Zivota nasich
zaméstnancl, sportovnich akci a oslav.
Zkratka je to prostor, kde nas jako zaméstna-
vatele mohou pfipadni uchazeci o praci vice
poznat na méné formalni platformé nez jsou
pracovni portaly apod.

Paralelné s naborovym focenim jsme vyrazeli
na dalsi ,tour” a znovu postupné navstévovali
nase PJ a SOKV. Tentokrat bylo nasim zamérem
na téchto pracovistich provést analyzu soucas-
ného priibéhu naboru a vybéru zaméstnancd,
a to z hlediska roli vSech zaméstnanc( odpo-
védnych za tyto procesy. Analyza probihala na
tfech arovnich pracovnich pozic, kterymi byli
feditelé, vedouci pracovnici a personalistky. Se
vSemi jsme méli bajecnou pfilezitost siformou
strukturovanych rozhovord popovidat nad na-
Simi otazkami, ale nejen to! Vzdy jsme si nasli
spolecny ¢as na sdileni aktualni situace a po-
tfeb v oblasti personalistiky tykajicich se nejen
naboru. Podklady z analyz mame nyni zpraco-
vané a na zakladé jejich vystupd pripravujeme
novou a efektivni metodiku procesu naboru
avybéru zaméstnancll pro vedouci pracovniky
a personalistky.

Pojdme ale dal. Na pfelomu Ginora a bfezna jsme
zacali pfipravovat naborovou kampan v radiu
Kiss. Zde nam byl pravou rukou kolega Petr To-
bias, specialista personalniho rozvoje. PFi pFi-
pravé celorepublikového naborového spotu
jsme opét mysleli na osloveni novych kolegt do
pozicv provozu i opravarenstvi. Azaznét v ném
musela i klicova slova, ktera nas jako silného
zaméstnavatele charakterizuji: stabilita, jistota,
tradice a budoucnost. Tato kampan byla v éteru
k slySeni po cely duben. A pokud jste ji nestihli,
mUzZete siji poslechnout v pFispévku z 5. dubna
na FB Rozjed'to s CD Cargo.

KdyZ uzjsme v dubnu, pak je na ¢ase pfedstavit
dalsi z rozsahlych projektd, kterym jsou nové
kariérni stranky. Jako partnera jsme si tento-
krat vybrali spolecnost LMC, s niz dlouhodobé
spolupracujeme v ramci naborovych aktivit na
pracovnich portalech. Nasim prvnim Gkolem
v ramci tohoto projektu bylo zjistit, co si
o CD Cargo mysli nasi zaméstnanci, jak ho vni-
maji, pro€ tu pracuji, co je motivuje, bavi, v ¢em

je pro né spolecnost jedine¢na apod. Tim jsme
ziskali obraz nasi znacky zaméstnavatele, ktery
chceme ukazat svétu. Jinymi slovy, ¢im a jak
se jako zaméstnavatel budeme na pracovnim
trhu dale prezentovat. K tomuto Gcelu jsme
realizovali dva workshopy se zastupci zamést-
nancl z provozu i opravarenstvi ze vsech PJ
a SOKV, a to za Moravu v Ostravé 19. dubna
aza Cechy 26. dubna v Usti na Labem. Na pfe-
lomu dubna a kvétna pak na stejna témata
probihaly i individualni rozhovory se
zastupci THP. Ated jen mala ochut-
navka z otazek a odpovédi naseho
prazkumu. Co se vam vybavi, kdyz
se fekne CD Cargo? Mezi nejcastéji
se objevujicimi asociacemi byly ku-
prikladu jiz nam znama stabilita
ajistota, ale také prosperita, pratel-
sky a vstficny kolektiv, rozmanita
prace, odpovidajici finan¢ni ohod-
noceni, benefity a také dodrzovani
zakoniku prace a urcita ochrana za-
méstnancd, kterou jim poskytuje
kolektivni smlouva. Diky syntéze
téchto vystupd mame nyni bohaty material,
s nimZ budeme dale pracovat nejen pfi tvorbé
kariérnich stranek, ale i vSech ostatnich nabo-
rovych materiald.

V dubnu a kvétnu jsme se zaroven intenzivné
pfipravovali na mezinarodni zelezni¢ni veletrh
a konferenci Rail Business Days v Ostravé ko-
nanych ve dnech 5. -7. €ervna, kde jsme letos
poprvé vyuZilikrom business prezentace moz-
nost se prezentovat jako zaméstnavatel. Nas
naborovy stanek byl v neustalém obleZeni jak
verejnosti, tak student(, a to nejen z partner-

skych Skol. Na odbyt 3ly rychle viechny nase
propagacni materialy (letaky, propisky, po-
hledy, samolepky, k3iltovky...). Nejvétsim la-
kadlem byl viak trenazér, na némz si kdokoliv
z prichozich mohl vyzkous3et jaké to je Fidit lo-
komotivu.Vtéchto dnech v Ostravé méla také
svou premiéru nova naborova reklama, kterou
Jjsme nechali polepit lokomotivu ,eso” 363.256.
S koncem kvétna a nastupem letnich mésicl
Cervna az srpna jsme pripravovali nové texty
na kariérni stranky, naborovy polep referen-
¢nich aut, naborové reklamni plachty na nase
budovy v Usti a jak si jisté vzpominate, pokra-
Covali jsme i ve foceni. Pak priSel pro nas vy-
znamny den 1. srpna, kdy se k nam pfipojila
nova posila naseho tymu Olesja Ceperova, jez
nam prinesla svézi vitr do plachet. A tim uz se
pomalu presouvame do dalSiho mésice.

V zafi se Olesja a Petr zUcastnili Burzy prace
v Nymburce (19. zafi) konané ve spolupraci
s Krajskou hospodafskou komorou Stiedni Ce-
chy. Zde jsme nasli dalsi pfilezitost se prezen-
tovat a tfeba i diskutovat o kariérnim rlstu
a jeho moznostech v nasi spolecnosti. Prede-
vSim jsme tu ale pFedstavili aktualni nabidku
otevfenych pracovnich pozic v Nymburce
a blizkém okoli a méli moznost setkat se s na-
Simi tamnimi kolegy, ktefi s nami na akci spo-
lupracovali. A pak uz tu byl fijen. V jeho pri-

béhu jsme svoji pozornost zaméfili pfedevsim
na tvorbu grafického navrhu kariérnich stra-
nek, billboardd, rozvijeni spoluprace s Gfady
prace a on-line marketing.

A tady bych naSe ohlédnuti za naborovymi
kampanémi tohoto roku skoncila. TéSime se
na to, co mame jesté pred sebou a na vas se
té5ime nékdy pfisté, kdy vas seznamime s dal-
$imi novinkami z nasich naborovych aktivit.

BARBORA MEIXNEROVA
FOTO: VLASTIMILHYBRANT

Vysledky voleb zastupctli zaméstnancti
do dozor¢i rady spoleénosti CD Cargo

Ve dnech 23.- 27. fijna 2023 se konaly volby élenti dozor¢i rady €D Cargo, a.s., volenych
zaméstnanci spolecnosti. Hlavni volebni komise na zakladé vysledkt z jednotlivych okr-
skovych volebnich komisi konstatovala, Ze z celkového poctu 6 398 opravnénych za-
méstnanct - voli¢h ke dni vyhlaseni voleb, tj. k 23. Fijnu 2023 vyuZilo svého prava volit

celkem 4 325 zaméstnanct - voli¢d tzn., Ze volebni Gcast byla 67,6 %.

Na zakladé vysledkd byli za Eleny dozorci rady zvoleni zaméstnanci spolec¢nosti Bc. Marta
Urbancova a Petr Dolezal, ktefi byli za kandidaty navrzeni Podnikovym vyborem OSZ

CD Cargo, s G¢innosti od 1. prosince 2023.

Podrobnéjsi informace o vysledcich voleb a volebni G¢asti naleznete na webu pro volby do
dozor¢irady CDC 2023: https://cdcargo.sharepoint.com/sites/tp_VolbyDR2023

Vedeni spolecnosti CD Cargo by timto chtélo srdecné podékovat viem zaméstnancim, ktefi
se podileli na organizaci voleb ¢lenti do dozordi rady €D Cargo, a.s., volenych zaméstnanci
spolecnosti, a ktefi byli €leny volebnich komisi. Podékovani ve stejné mife patfi rovnéz viem
zaméstnanctm, ktefi se zucastnili voleb a svym hlasem podpofili navrzené kandidaty. Vazime
si €asu a usili viozeného do organizovani voleb, jakozto i zajmu o déni v nasi spolecnosti.

JOSEF KREISCHE
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Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 3. tvrtleti 2023

® Dne 18. Cervence 2023 doslo na Zelezni¢nim zku3ebnim
okruhu Cerhenice (Zkusebni centrum VUZ Velim) pfi posunu
4 svéSenych hnacich vozidel na koleji €. 3 ke srazce s odstavenou
skupinou 12 hnacich vozidel, na nichZ byly provadény statické
zkousky. Mimoradna udalost se nastésti obesla bez Gjmy na
zdravi zaméstnanc( CD Cargo, ale na odstavenych vozidlech
vznikla Skoda velkého rozsahu.

® Dne 8. zafi 2023 doslo ve stanici Most nové nadrazi (trat Tre-
busice — Most nové nadrazi) pfi posunu samotného hnaciho vo-
zidla bez posunové ety k prudkému najeti na hnaci vozidlo, od-
stavené na koleji €. 6. Mimoradna udalost se obesla bez Gjmy na
zdravi zaméstnancd, ale vznikla pfi ni znacna skoda na obou vo-
zidlech.

® Dne 5. fijna 2023 doslo ve stanici Ostrava hl. n. — banské na-
draZzi (trat Ostrava uhelné nadrazi - Ostrava—Kuncice) pfi jizdé
tazeného posunového dilu CD Cargo (souprava od vlaku
Nex 45772 s 22 vozy) na koleji €. 814 ke srazce se stojicim hnacim
vozidlem, ur¢enym pro vlak Lv 54632. Mimoradna udalost se
obesla bez Gjmy na zdravi zaméstnancd, ale vznikla pfi ni zna¢na
Skoda na tfech draznich vozidlech.

Novinky v oblasti piedpist, internich norem

a opatfeni

)iz nékolik mésicl probihaji intenzivni jednani pracovni sku-
piny k tvorbé predpisu SZ D1 - Dopravni a navéstni pred-
pis. Ano, opravdu nazev predpisu je spravny, ze strany Spravy
Zeleznic bylo na zakladé projednani s dopravci rozhodnuto
o sjednoceni pfedpisu SZ D1 DIL PRVNI Dopravni a navéstni
pfedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpe-
Covacem a pfipravovaného predpisu SZ D1 DIL DRUHY Do-
pravni a navéstni pfedpis pro traté vybavené evropskym vla-
kovym zabezpecovacem. Hlavnim Ukolem pracovni skupiny
je uprava a doplnéni pfedpisu tak, aby zajistil bezpecny provoz
i na tratich vybavenych ETCS. Neni tfeba asi dodavat, ze se
jedna o zasadni zménu velké asti predpisu. Cleny pracovni
skupiny jsou také zastupci CD Cargo, ktefi vam v nékterém
z pristich Cisel pFfinesou informace o tvorbé tohoto pfedpisu
takzvané z prvni ruky.

Vyvoj aplikace NavSim - nova aplikace
pro strojvedouci €D Cargo
Jednim z bezpecnostnich cild CD Cargo
a zakladnich piliFh zajisténi bezpecnosti
provozovanidraznidopravy je zavadéni
podpdrnych nastrojt pro jeji zvySovani
u provoznich zaméstnanct (tzv. lid-
ského Cinitele). Lidské chyby ¢i opome-
nuti jsou soucasti pfirozeného cha-
rakteru plsobeni lidského Cinitele
a tkolem CD Cargo jako odpovédného
dopravce a zaméstnavatele je vynakla-
dat maximalni mozné Usili, aby zamést-
nanci méli co nejlepsi podminky pro vy-
kon své pracovni Cinnosti a pocet
téchto chyb byl minimalizovan.
Jednim ze zasadnich pfedpoklad(l bez-
pecného vedeni vlaku je znalost tra-
tovych pomérl. Pokud to velice zjed-

e . . @ rorminic TTPS04A ~
nodugime, tak jde o to, aby stroj- SRV AN
vedouci byl seznamen se zakladnimi M 4w P
informacemi o parametrech dané 12262
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konu pracovni €innosti strojvedouciho je aktualné vyvijena
a testovana nova aplikace nesouci nazev NavSim. Aplikace je
grafickou pomutckou pro sezndmeni se zménami TTP (dle ta-
bulky 9) od doby, kterou si strojvedouci sam stanovi. Dokaze
tedy strojvedouciho efektivné a zaroven prehledné pfipravit na
zmény technickych podminek konkrétni traté (napodobuje
jizduvlaku v aplikaci NavTrain). NavSim znazorfuje zmény po-
loh stanic, prejezd( ¢i navéstidel a jinych technickych parame-
trl trati. Aplikace automaticky porovnava staré TTP s témi ak-
tualnimi. Pfehledné a graficky zobrazi veSkeré zmény, které
nastaly za dobu, kterou si strojvedouci zvoli. Zobrazeni je
mozné vyuZit ve dvou rezimech. Prvnim jiz zminénym je se-
znameni se zménami na trati, které probéhly od poslednijizdy
(datum nastavi strojvedouci). Druhym je pak prvotni seznameni
s trati, pokud strojvedouci na dané trati je5té nikdy nejel. Vizu-
alizace konkrétnich zmén zajisti, Ze strojvedouci zadnou pod-
statnouzménu v TTP (dle tabulky 9) nepfehlédne a na aktualni
technické parametry traté bude vzdy pFipraven. Pfi vyvoji je
dbano na to, aby byla obsluha co nejjednodussi a jednalo se
o velmi intuitivni a jednoduchou aplikaci. O planovaném na-

téchto parametrd, musi s nimi byt
strojvedouci efektivné seznamen.
V soucasné dobé ma strojvedouci
k dispozici aplikaci NavTrain, ktera pfi

Zobrazeni priibéhu simulace jizdy viaku. /-
znam barevného ordmovdni: zelené = informace
byla pfiddna, cervené = informace byla ode-
brana, modre = informace byla zménéna.

Zobrazeni TTP, po kterych bude simulace
prehrdvdna. Toto zobrazeni je moZné po zaddni
konkrétniho Cisla viaku.

jizdé konkrétnim tratovym Gsekem

tyto informace v realném case zobrazuje. Kromé technickych
parametr( trati poskytuje zobrazeni tabelarniho jizdniho fadu,
Gdaje z MZOB, ale také umoZiuje oznaceni konkrétniho pre-
jezdu, u kterého je vyzadovana jizda se zvysenou opatrnosti na
zakladé zpraveni vypravciho pisemnym rozkazem, a jiné dalsi
skvélé funkce.

S ohledem na potFebu daliho zvy3ovani Grovné podpory vy-

sazeni této novinky budou strojvedouci CD Cargo informovani
obvyklym zplGsobem. Pevné véfime, Ze se bude tato aplikace
strojvedoucim libit a vyznamné pfispéje k dalSimu zvyseni bez-

pecnosti nasi Zeleznice.

MILAN MASEK, MIROSLAVA RASKOVA, JAKUB KOUTECKY
FOTO: VYSETROVACI SPISY

CD Cargo ziskalo Jednotné osvédceni o bezpeénosti

Dne 12. zafi 2023 bylo Agentu-
rou Evropské unie pro Zeleznice
vydano nasi spolecnosti Jed-
notné osvédceni o bezpecnosti

pro provozovani drazni dopravy na celostat-

nich a regionalnich drahach v Ceské repub-
lice, Némecku a Rakousku, véetné provozu
do italskych pohranic¢nich stanic Brennero

a Tarvisio-Boscoverde.

MoZna se ptate, pro¢ o tom piseme, vzdyt cer-
tifikatd a osvédceni ma CD Cargo v&tsi mnoz-
stvi. VySe uvedené osvédceni je jedinecné
v tom, Ze je zakladni podminkou pro provozo-
vani drazni dopravy, tedy klicovou a nosnou
podnikatelskou ¢innost nasi spolecnosti. Zjed-
nodusené feSeno, bez tohoto ,papiru” se nesmi
hnout ani kolo.

Ziskanim tohoto osvédceni byl zavrSen témér
rocni proces pfipravné komunikace a samotny
proces posuzovani zadosti, kterému vsak
predchazel jesté dalsi vice nez rok intenzivni
pripravy, na které se podileli kole-
gyné a kolegové nejen z vétsiny
nasich organizacnich slozek v Ce-
ské republice, ale iz nasSich zahra-
ni¢nich pobocek Wien a Deutsch-
land, tedy zRakouska a Némecka.
Ato je také vysvétleni, proc je osvédceni o bez-
pecnosti ,jednotné”. Jedna se o novy systém
udélovani osvédceni o bezpecnosti, které
oproti minulosti, kdy byly vydavany jednotli-
vymi draznimi spravnimi Grady v jednotlivych
zemich, jsou v pfipadé provozu ve vice ¢len-
skych zemich Evropského spolecenstvi, coz je
praveé piipad CD Cargo, vydavany Agenturou

; EUROPEAN
/ UNION
/ AGENCY

FOR RAILWAYS

Evropské unie pro Zeleznice, zkracené ozna-
covanou téz ERA.

Udéleni osvédceni vnimame jako potvrzeni po-
staveni CD Cargo jako nakladniho dopravce ev-
ropského vyznamu i v oblasti bez-
pecnosti. Jednotnym osvédcenim
0 bezpecnosti vysilame jasny signal
jak jednotlivym spravnim organtim,
tak i nasim obchodnim partneriim,
Ze mame rfadné nastavené jednotlivé
procesy zajistujici bezpecnost provozovani drazni
dopravy a jsme vnimani jako spolehlivy partner
a dodavatel, ktery to mysli s bezpecnosti vazné.
Rozhodnuti o udéleni osvédceni pfijimame sa-
mozrejmeé s obrovskym respektem a zavazkem
do budoucnosti nejen implementovat pozadavky
vyplyvajici z procesu posuzovani, ale dale zvy3o-
vat Groven bezpecnosti nejen v ramci CD Cargo,

ale i vramci celého sektoru a jednotlivymi kroky
prispivat ke zvySovani kultury bezpe¢nosti evrop-
ské Zeleznice. Kultura bezpe€nostije samo o sobé
velké téma vyZadujici asto zménu pristupu, mys-
leni a hodnotového Zebficku tak, aby mohl byt
uplatiovan zakladni princip, mezinarodné ozna-
Covany ,safety first’, Cesky fec¢eno ,bezpecnost
predevsim"“.Znamena to, Ze hlavni cile spole¢nosti
musi byt realizovany v souladu s dodrzovanim
bezpecnostnich pravidel. To neni bohuzel na ce-
ské Zeleznici vzdy standardem, a proto v ramci
aktivni bezpecnostni politiky CD Cargo chceme
dosahnout toho, aby dodrzovani pravidel a bez-
pecnostnich zasad nebylo povazovano za kon-
kurenéni nevyhodu, ale naopak za znak vysoké
Grovné a vyspélosti dopravce.

PETR NEDOMLEL




Tramvajak v CD CARGO

Kolejova doprava to samo-
|< zfejmé nejsou jen nakladni

vlaky, ale napfiklad také po-

uliéni drahy neboli tramvaje.
A v nasich fadach mame c¢lovéka, ktery se
o oba tyto dopravni prostfedky intenzivné
zajima. Je jim pan Ing. Jifi Koukol, Ph.D. Ve
Skupiné €D pracuje jiz 20 let, v nasi spoleé-
nosti od jejiho vzniku. Jak nam prozradil,
vlaky a tramvaje ho zajimaly jiZ v détstuvi,
kromé toho miluje pfirodu a sport (toulky
pésky a na kole, golf). Kromé prace na ge-
neralnim feditelstvi CD Cargo pan Koukol
jiz mnoho let pracuje brigadné u prazského
dopravniho podniku (DPP) coby fidi¢ tram-
vaje. A jelikoz se jedna o neobvyklou a pro
nase ¢tenare jisté neznamou profesi, poloZili
jsme mu nékolik otazek:

" Jak dlouho jiZ tuto prdci vykondvds a jak si se
k ni dostal?

S tramvajemi jezdim jiZ pfes 20 let. Studoval
jsem tehdy na Dopravni fakulté CVUT v Praze
a chtél jsem se stat strojvedoucim. Bohuzel
v té dobé, bylo to ke konci milénia, byl nadstav
strojvedoucich a Zeleznice neméla zajem. Na-
opak v mé rodné Praze chybélifidici, a tak jsem
tomu obétoval jedny prazdniny a stal se fidi-
Cem tramvaje.

" Jaké jsou vlastné poZadavky na fidice tramvaje,
a to jak pfi ndstupu, tak béhem pracovniho po-
méru u DPP?

Na zac¢atku musite projit riznymi zdravotnimi
prohlidkami a také psychologickym vySetFe-

nim, byt si myslim, Ze to neni tak pfisné jako
u strojvedoucich, tedy zejména s ohledem na
zrak. Nasledné musite absolvovat dvoumeésiéni
kurz, ktery se sklada z teoretické ¢asti, jako na-
priklad z nauky o vSech typech tramvaji, pravi-
del silni¢niho provozu, byt vlastnite Fidi¢sky
prGkaz na auta, BOZP, zdravovédy, linkového
vedeni tramvaji, a z praktické ¢asti, coZ jsou
jizdy Skolni tramvaji neboli tzv. cvickou, ve je
zakoncené statni zkouskou, v€etné jizdy pred
magistratni komisi. BEhem pracovniho po-
méru musite kazdé dva roky na prohlidku k za-
vodnimu |ékaFi DPP a také na psychologicky
pohovor, po 50. roce je zdravotni prohlidka po-
vinna kazdy rok. Mimoto musi fidi¢ jednou za
tFi roky absolvovat povinné prezkouseni.

» Pracoval jsi vZdy jen jako brigddnik, nebo jsi
nékdy fidil tramvaj i na plny pracovni pomér?
Pracoval jsem vzdy jako brigadnik, mél jsem
Stésti, Ze tehdy jsem nemusel podepisovat
7adny zavazek, dnes Ize po kurzu nastoupit
pouze na hlavni pracovni pomér.

» Jak moc se za dobu tvého piisobeni zménily po-
méry u DPP?

V3e se hodné proménilo, spise k pozitivhimu.
Jezdime modernimivozy, popfipadé zrenovo-
vanymi starSimi typy tramvaji. Dfive byly
sluzby pfidélovany pfimo na vozovné, moji
matefskou vozovnou je Pankrac, dnes se tak
déje centralné. Posledni roky maji Fidici k dis-
pozici aplikaci na mobilnim telefonu, kde
kromé rozpisu sluzeb si mohu jako Fidic bri-
gadnik pfimo zazadat o sluzbu na konkrétni

Prosinec 2022 - odpoledne a v podvecer - projiZzdka s kolegynémi a kolegy z O30 pred muzikdlovym pred-

stavenim pro CD Cargo

& FOTO: ARCHIV JIRTHO KOUKOLA
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den, dobu (ranni, odpoledni, polonoc, nocni)
a vozovnu. Kmenovi Fidici jezdi v turnusu. Ja
jsem flexibilni, moje vychozi vozovna pro mé
neni rozhodujici, mam tak moznost se béhem
roku dostat na vétsinu linek v Praze. Aplikace
dale ukazuje neobsazené sluzby a nabizi moz-
nost se vzdélavat. | dopravni situace v Praze
se zna¢né proménila. Zatimco ke konci mi-
nulého stoleti, po roce 1989, se otevrela cesta
k bezbfehé podpore automobilismu jako sym-
bolu svobody, aut rychle pfibyvalo a jezdilo
sevsude —centrem, po kolejich, tramvaje mi-
valy €asto zpozdéni, po roce 2000 se situace

vajiiautobust. Na brigddnicich nemize stavét
sluzby, ale podrzel si je i v dobach zlych, ze-
jména pfi Covidu, kdy pro né nemél praci. Bri-
gadnici vykryvaji doby dovolenych, nemocnost
kmenovych Fidi¢l apod. Pokud je prace malo,
tak brigadnikovi obcas nepfidéli sluzbu, to se
stava, takovy je Zivot.

» Mds oprdvnéni na vSechny dnes provozované
typy tramvaiji? Co historickd nebo zvldstni vozidla
(kupé)?

Mam opravnéni na vsechny typy tramvaji

zacala zlep3ovat. Zacaly se oddélovat pruhy
pro auta a tramvaje, na kfizovatkach se bu-
duje preference pro MHD apod. Prosté poli-
ticka reprezentace v Praze konec¢né pocho-
pila, Ze aby se v Praze dalo rozumné Zit, tak
neni jiné cesty nez zajistit podporu MHD,
a toto se nastéstiidéje prakticky. U Zeleznice
mam, bohuzel, pocit, Ze je tato podpora stale
jen na papire.

» Kolik hodin/sluzeb za mésic nebo rok najezdis?
Jaky typ sluZeb (ranni, odpolednt, polonoci, Sejdry,
nocni) preferujes? A vychdzi ti DPP vstfic?
PoZaduje se po nas, brigadnicich, abychom od-
jezdili ro¢né alespon 150 hodin. Vreadlu odjez-
dim cca 180 hodin, cca 2 sluzby mésicné.
S ohledem ke své praci pro CD Cargo, kdy vsta-
vam pravidelné brzy rano, tak odjezdim vétsi-
nou dvé nedéle v mésici, také s rannim nastu-
pem. Dopravni podnik vychazi nejen mng, ale
jsem presvédceny, Ze i vSem zaméstnancdm,
maximalné vstric.

» Jaky viibec je u DPP pfistup k brigddnikim ne-
boli jak pIné stavy kmenovych fidi¢ii md dnes DPP?
A vyvijelo se toto v priibéhu asu?

Dasefict, Ze DPP hleda stale nové fidice, tram-

Evropsti Zeleznicni IT experti jednali v Praze

Ve dnech 19.-21. zafi 2023 se
v prazské centrale CD Cargo
uskutecnila ¢tyfi velka mezina-

rodni jednani Mezinarodni Ze-

lezni¢ni unie (UIC).

Konkrétné Slo o jednani vykonného vyboru
RailData, jednani skupiny experti ORFEUS,
jednani skupiny expertl ISR a jednani IT Study
Group. RailData je slozka UIC, ktera provozuje
centralni evropské systémy pro vymeénu dat
mezi dopravci. Systém ISR slouzi k vgyméné in-
formaci o poloze a stavu nakladnich vozd, za-
timco ORFEUS zajistuje vyménu dat naklad-
nich a vozovych listd CIM/CUV. Zastupce
CD Cargo predseda snému ISR a vede i skupinu,
ktera navrhuje zmény specifikaci pro interope-
rabilitu telematickych aplikaci pro nakladni do-

pravu (TSI TAF) v oblasti vazeb mezi dopravci.
IT Study Group je grémiem UIC pro koordinaci
pouzivaniinformatiky v nakladni doprave, za-
byva se i vazbami mezi dopravci a spravci in-
frastruktur z pohledu dopravct. V Praze byla
prijata fada rozhodnuti pro rozvoj mezinarod-
nich aplikaci, napfiklad o zaméru revidovat po-
pis pripravy vlaku v TSI TAF nebo o postupu na-
sazovani novych verzi hlaseni pro vymeénu dat
v€etné nového zplisobu udavani kodl zelez-
ni¢nich lokalit. Pro Gcastniky, ktefi pfijeli do
Prahy osobné (dalsi se Gi¢astnili na dalku), jsme
zajistili také turisticko-spolecensky vecerni
program. A tfeba i proto vyjadfili prani za rok
prijet do Prahy znovu.

PETR CERVINKA, MICHAL VITEZ
FOTO: PETR CERVINKA

ze stfeSovické vozovny, kde je i muzeum MHD.
Mél jsem vSak moznost jiz dvakrat jet s tram-
vaji T3 Coupé, kdy jsem povozil po Praze své
kolegyné a kolegy z odboru bezpecnosti, ktefi
si tyto jizdy objednali. To byl nejen pro nég, ale
zejména pro mé velky zazitek.

M Projel jsi jako fidic celou praZskou sit, vcetné
v posledni dobé nové oteviranych dsekii (Libus,
Slivenec, Dédina)?

Ano, projel jsem za ta léta celou prazskou sit,
byljsem ina Libusi, zatim jsem s tramvaji nejel
do nedavno otevienych novych konecnych ve
Slivenci a na Dé&ding, byt jsem s nimi v rdmci
Skoleni seznamen byl.

» Mds néjakou zajimavou pfihodu, se kterou by
ses se Ctendfi rdd podélil?

Vezl jsem r{izné osobnosti, napfiklad kdysi
znamého politika pana Josefa Zieleniece,
herce Jifiho Labuse i jiz nezijiciho Pavla Von-
drusku z DivadlaJary Cimrmana. Vzpominam
si vSak na dvé pfihody, pokazdé se Stastnym
koncem, jednou jsem malem povalil lovéka
a podruhé prejel psa. Je to jiz mnoho let, kdy
jednou vecer na konci nastupniho ostrdvku
vravoral néjaky stary pan. Pro jistotu jsem
zpomalil a dobfe jsem udélal, protoZe se ne-
rozhlédl a vstoupil mi do jizdni drahy. Podafilo
se mi nastésti v€as zabrzdit, pan zavravoral
a ani nespadl na zem, ale pFi padu se oprel
o Celo tramvaje. Vystoupil jsem z vozu a zeptal
jsem se: ,Nestalo se vdm nic, dédecku, jste v po-
fddku?" A on na to: ,Andél! Andél na nebesich!
Moc se vdm omlouvdm, dékuji vdm, Ze jste mé ne-
prejel.” Cely zbytek sluzby jsem se z toho psy-
chicky vzpamatovaval. A pak druha pfihoda
se mi pfihodila ve smycce Vystavisté v Hole-
Sovicich. Jel jsem velmi pomalu s nizkopod-
lazni tramvaji, vidél jsem, Ze se tam honi dva
psi, tramvaj neregistrovali. Vtom jeden z téch
pst mi vlétl pod viz, okamzité jsem zastavil.
Majitelka byla v 3oku, chtéla, abych s tramvaji
popojel nebo odjel, to jsem viak odmitl udé-
lat. Pro¢? Mohlo ho to rozmackat. Prijeli poli-
cisté, hasi¢ské vozy s jefabem a veterinar, nad-
zvedli €ast tramvaje a psa zivého a zdravého
vytahli. Majitelka byla $tastna, zaplatila na
misté pokutu a patrné pak musela uhradit
i vyjezd hasicl dopravniho podniku.

PRIPRAVIL: MARTIN BOHAC




Zelezniéni promény (36.)
150 let Moravske pohranicni drahy

V sobotu dne 7. fijna 2023
probéhly velkolepé oslavy
150 let trati, které kdysi na-
leZzely spole¢nosti Moravské
pohraniéni drahy. Nez se
ohlédneme za oslavami, seznamme se
strucné s déjinami této spolecnosti.

Spolecnost k.k. privilegierte Mahrische Grenz-
bahn (MGB) byla soukroma rakousko-uherska
Zeleznicni spolecnost, ktera v letech 1872—
1874 postavila traté mezi Sternberkem, Sum-
perkem, Zabfehem na Moravé a Dolni Lipkou.
Patfila ji téZ dfive postavena draha ze Sum-
perka do Sobotina. MGB naplnila potfebu spo-
jit Zeleznici Olomoucko se severem Moravy
a vychodem Cech, kde dochazelo k velkému
primyslovému rozvoji. Hlavnim ¢lenem kon-

1920 Kraliky—Grulich) byly postaveny dva tunely.
Ve Sternberku navazovala na trat od Olomouce
otevienou v roce 1870, v Zabfehu na Moravé
na Olomoucko-prazskou drahu z roku 1845
avDolni Lipce na trat z Usti nad Orlici do Polska
po propojeni s Lichkovem v roce 1874.

Od zahajeni a pozdéji bylo na trati vybudovano
mnoho stanic, zastavek a vlecek, jejichz histo-
rie ovsem presahuje rozsah tohoto ¢lanku. Jako
novéjsi zajimavost Ize uvést, Ze v roce 1978
byla otevFena tzv. Bludovska spojka propojujici
trat od Zabrehu na Moravé s trati od Bludova
k HanuSovicim. Pfi cestach z Jesenicka tak od-
padla Gvrat v Bludové. Katastrofalni dopad do
provozu mély povodné v roce 1997. Na nékte-
rych Usecich se nejezdilo az 4 mésice. V roce
1998 byl zruSen provoz strojové stanice Hanu-
Sovice a snéhova kalamita v roce 2004 pfispéla
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Z jizdniho Fadu z Iéta 1912 je zfejmé, Ze mezi HanuSovicemi a Lichkovem jezdily Cisté osobni vlaky, nikoliv
vlaky smiSené, jak bylo na tehdejsi dobu obvyklé. & SBIRKA: MICHALROH
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Typicky ndkladni viak z obdobi pocdtku CD Cargo - kocour” 742.058 s manipulacnim viakem do Cerve-
ného Potoka. & FOTO: JIRTADOLF

voje na zeleznici dokumentuje zabezpeceni jizd
vlak{. Stanice Dolni Lipka byla jednou ze sta-
nic, kde se jako v jedné z poslednich udrzelo
elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci za-
fizeni s mechanickymi navéstidly v€etné sefa-
dovacich. Od roku 2011 jiz navéstni barvy zafi
ze svételnych navéstidel a v soucasnosti je pro-
voz v této stanici zabezpecen elektronickym
stavédlem s elektrickym ovladanim vyhybek.
Naproti tomu v jiné ¢asti Moravské pohranicni
drahy od Olomouce pfes Sternberk do Unicova
byl jako prvni na siti zaveden vyhradni provoz

,tmelak"771.172, pilstyk"T 466.0007, ,hektor"
720.539 a ,prasatko” T 211.0503. Soucasti akce
byly i komentované ukazky, pfedstaveni budou-
ciho Zelezni¢niho muzea, pfednasky o historii
drahy a vystava v budoveé Zelezni¢ni stanice. Na
akci bylo mozno koupit Cetné propagacni pred-
méty vcetné korespondencnich listkd s pritisky
k tomuto vyroci a k dispozici bylo bohaté obcer-
stveni, ke kterému hrala kapela Mifo Brand z Kra-
lik. V prébéhu dne se uskutecnily jesté jizdy par-
nich vlakd do Stitl a do Hanu3ovic. Pfipadni
zajemci o historii trati do Stitd mohou nahléd-

sorcia vlastnikd byla znama sobotinska firma
bratfi Kleind, ktera po krachu videfiské firmy
zahajujici stavbu (Wiener Eisenbahnen Bauge-
sellschaft) ji do konce zafi 1873 dokoncila. Pro-
voz na nové trati byl slavnostné zahdjen
15. fijna 1873, pricemz prvni vlak ze Zabfehu
do Bludova dojel uz 1. Fijna 1871. Po hospo-
darské krizi po krachu na videnské burze pre-
vzaly vroce 1883 provoz na tratich MGB Cisar-
sko-kralovské statnidrahy (kkStB) a cela firma
byla zestatnéna k 1. lednu 1895.

Trat zejména na predélu Moravy a Cech pfeko-
navala narocny terén, dvé horska pasma
a v useku z HanuSovic do Dolni Lipky (do roku

ke kompletnimu zbourani velké kruhové vy-
topny. Oblasti kolem Unicova se na jafe 2020
také zavaznym zplsobem dotkla epidemie ko-
ronaviru Covidl9, kdy mésta Unicov, Litovel
a Cervenka s ohledem na nekontrolovatelné
Sifeni koronaviru byla naprosto izolovana od
ostatniho svéta vCetné Zelezni¢ni dopravy.

Modernizace Zelezni¢niho provozu na zeleznici
pfinesla pro traté byvalé Moravské pohrani¢ni
drahy mnohé promény. Vroce 2009 byl zahajen
elektricky provoz na Useku ze Zabfehu na Mo-
ravé do Sumperka a v zavéru roku 2022 byly
prace na elektrifikaci dokon€eny i na trati ze
Sumperka do Olomouce. Nezadrzitelnost vy-
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2Zvldstni parni viak s ,Rosnickou” 464.202 spéchd u Cerveného Potoka od Olomouce do Dolni Lipky.
& FOTO: JIRIVOREL
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Charakteristicky pohled na tfi odjezdovd ndvéstidla v Dolni Lipce v zdvéru jejich kariéry jiZ bez sefadovacich
ndvestidel. Parni lokomotiva 464.008 prdvé prejizdi na druhy konec mikuldSského viaku do Letohradu.

& FOTO: JIRTVOREL

vlakd pod dohledem vlakového zabezpecovace
ETCS. Tratova rychlost je na nékterych Gsecich
az100 km/h.

Stopadesatileta existence trati nalezejicich nék-
dejsi spolecnosti Mahrische Grenzbahn si urcité
zaslouzila dlistojné oslavy. A pravé ty se usku-
teCnily v sobotu 7. Fijna 2023. Centrum oslav
bylo v Dolni Lipce, kam se sjely hned CtyFi parni
vlaky — od Stitd s lokomotivou ,ventilovka”
431.032, od Ceské Trebové se ,skalicakem’
433.001, od Pardubic a Hradce Kralové s ,ném-
kou" 555.0153 a od Olomouce s ,rosnickou”
464.202. Kvidéni byly oviem i dal3ilokomotivy:
parni310.922, usatd" 464.102, sergej’ 781.529,

nout na internetovou adresu https: //www.
youtube.com/watch?v=AzkPgjaqg)Vs, na které
jeumistén amatérsky film propaguijici  Tyden his-
torického provozu" najare roku 1985. Pocasi akci
pralo a nebyvalé mnozstvi navstévnik( a hlavné
fotografti bylo jisté spokojeno.

Akce se konala ve spolupraci Pardubického
kraje, Ceskych drah a Muzea starych stroj(
a technologii v Zamberku za pfispéni sdruzeni
Moravska pohranicni draha.

JIRTVOREL
ZDROJE:Wikipedie, https://www.moravska-
pohranicni.cz/, tiskové zpravy
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