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Uvodni sloupek

ZaEinéme dalgi stupu apod. Rad bych vas proto pozadal 'Pi’-edstavujeme
. . . 0 zpétnou vazbu, abychom mohli zapracovat -
rocnik Cargovaku na systému distribuce a operativné ho zménit. SpOlecnost

Je konec ledna a do rukou se vam
dostava prvni leto3ni Cargovak.
Vlastné nejen do rukou. Stale
vétsi oblibé se t&3i i elektronic-
ka verze ve formatu pdf, kterou najdete
jak na naSich internetovych strankach
(https://www.cdcargo.cz/cargovak), tak na
novém sharepointu odboru podpory prodeje
(Odbor 7 - DomovskaStranka (sharepoint.com).
Ostatné na téchto dvou adresach najdete
nejen Cargovak, ale i dalSi dokumenty, jako
napfiklad Newsletter CD Cargo, jehoZ pro-
stfednictvim informujeme zakazniky o rozsa-
hlejSich vylukach, legislativnich zménach
nebo tfeba novinkach z oblasti informacnich
systémU. Ale vratme se jesté na chvilku k té
papirové verzi. Cas od ¢asu se ke mné dostane
informace o tom, Ze Cargovak nemate k dis-
pozici na svych pracovistich, v mistech na-

jak fikd jedna nejmenovand Ceskd meteoroloZka. Vydatné snéZeni a mrazy jsou striddny silnym deStém a teplotami veskrze jarnimi. Snimek poFizeny 2. prosince 2023

je diikazem obtiznych zimnich podminek pro prdci Zelezni¢ari. SnéZeni a zapadané vyhybky v ten den znemozZnily, aby viak NEx 61201 z Nyfan dojel do Prahy-UhFinévsi véas.

Je zbytecné, aby Cargovak lezel na chodbach
provoznich jednotek a v provozu chybél.
Takze klidné piSte pfimo na mdj e-mail:
Michal.Roh@cdcargo.cz. Pevné véfim, zeiv le-
tosnim roce bude Cargovak pro vas zdrojem
zajimavych informaci nejen o nasi spolecnosti,
ale celkové o Zeleznic¢ni nakladni dopravé,
v€etné té zahranicni. Volnocasova posledni
strana pak m(Ze byt inspiraci na vylet nebo
nostalgickym ohlédnutim do historie. Stejné
jako pfipominky k distribuci magazinu, ma-
Zete na mUj e-mail posilat i ndméty na clanky,
pfipadné se sami pustit do sepsani tfeba i krat-
kého pfispévku z vaseho pracovisté. Ale ted
uz preji hezké cteni.

MICHALROH

v zvo

CD Cargo Poland
Spole¢nost CD Cargo Poland pa-
O 3 tfi objemem realizovanych pre-
prav k nasim nejvyznamnéjsim
,dcefinkam". V tomto ¢lanku se
dozvime informace o jeji historii, lokomoti-
vach i realizovanych prepravach. Chybét ne-
bude ani zajimavy rozhovor.

ciové spolec¢nosti dafi ziskavat
pravy hnédého uhli do teplarny ORLEN v Za-
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Noveé prepravy uhli
nové prepravy. Na pocatku letos-
luZi u Mostu. Ostrému provozu pfedchazely

I vdne3nislozité dobé se nasiak-
niho roku jsme zahdjili nové pre-
zkuSebni vlaky.
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V tradiénim lednovém pfi-
spévku se podivame na to, jak
sinejen samotna firma, ale cela
skupina €D Cargo vedla v loi-
ském roce. Byl to rok plny velkych globalnich
zmén, které samoziejmé velkou mérou
ovlivnily nasi ¢innost. Z téch nejvyznamné;j-
Sich faktori musime zminit pokracujici
valku na Ukrajiné, ke které se pridal vale¢ny
konflikt v Izraeli. A aby toho nebylo malo,
pridaly se k tomu Gtoky militantnich Husit
ohroZujicich plavbu lodi Suezskym prapla-
vem. DalSimi faktory pak byly postupujici
primyslova recese, pokles stavebni vyroby,
vysoké ceny energii a inflace.

NeZijeme ve vzduchoprazdnu, proto byl dopad
vy3e uvedenych Cinitell na cely segment Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy opravdu vyznamny.
Pohledem do statistiky zjistime, Ze zatimco
pfepravni vykon viech Zelezni¢nich dopravct
v Ceské republice ¢inil v roce 2022 celkem
35 201 mil. hrtkm, v lofiském roce to bylo uz
jen 32 009 mil. hrtkm. Pokles vykond o cca
15 % zaznamenalo i CD Cargo. Pro¢? To se do-
zvime v nasledujicich fadcich. Pokles vykon(
vykazalii dal3i dopravci — PKP Cargo Internati-
onal (-34 %) nebo METRANS (-10 %). Oproti
tomu vzrostly napfiklad vykony dopravce OR-
LEN Unipetrol Doprava (+18 %), ktery si pod
,sva kfidla" vzal nékteré prepravy dFive realizo-
vané jinymi dopravci, véetné CD Cargo. Trzni
podil CD Cargo na konci roku 2023 pfedstavo-
val 54,62 % a na pomysIiném ZebFicku nam ve
srovnani s dal3imi dopravci stale patfi po-
myslIna prvni pficka.

Zarok 2023 jsme na tuzemském trhu prepravili
53,9 mil. tun zboZi, coZje o cca 7 mil. tun méné
nezvroce 2022. Pozitivniv3ak je, Ze trvale ros-
tou vykony a objemy prepravovaného zbozi
v zahranici. Pfikladem mohou byt nase po-
bocky v Rakousku a v Némecku. Vramci vlast-
nich obchodd, do kterych nejsou zapocitany
objemy participacnich pfeprav, pfepravily po-
bocky meziro¢né o vice nez pll milionu tun
zboZivice a ve srovnani s rokem 2021 o témér
milion tun. Podobné Gspésné byly v roce 2023
inade zahrani¢ni dcefiné spolec¢nosti. Jejich vy-
sledkim se vSak budeme vénovat v nékterém
z dalSich ¢isle Cargovaku.

Nejvétsi mezirocni propad 1,7 mil. tun vykazala
komodita hnédé uhli. Zatimco v roce 2022 byl
0 prepravy tohoto paliva enormni zajem a ne-
stacili jsme plnit pozadavky nasich zakaznik,
lofisky rok byl ve znameni znacného poklesu.
Castecné se stabilizovala situace na trhu se
zemnim plynem a nezvykle teplé pocasi na jare

i vzavéru roku pFispélo k omezenidodavek pa-
liva do vétSiny teplaren. Skladky vétSiny elekt-
raren byly v préibéhu roku pfeplnény palivem.
Negativné se projevilo i pfevzeti pfeprav uhli
do elektrarny Hodonin dopravcem SD-KD; zde
se v3ak nejednalo o velké objemy. Ze statistik
vyplyva, Ze vyroba elektfiny z uhelnych zdroja
poklesla na 27 %, ¢imz dosahla historicky nej-
nizsi irovné. Ve spolupraci s CD Cargo Slovakia

ak jsme
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ském Useku pfi prepravach pro Trinecké Zele-
zarny.

Ve stavebnindch se situace v prabé&hu roku ni-
jak nezlepsila. Nedobré vysledky v této komo-
dité jsou dlsledkem nizsiho odbéru odsifova-
cich vapencl v dlsledku omezeni uhelné
energetiky, niz8iho zajmu o vapenec do huti
a také stavebnivyroba v pribéhu roku klesala.
Nedafilo se nam ani pfi ziskavani preprav do

si vedli

V roce 2023

jsme Uspésné zrealizovali pfepravu hnédého
uhlido elektrarny Novaky. Ta v3ak byla na konci
roku 2023 odstavena z provozu. Od zacatku
roku zajistujeme nasimi zaméstnanci vykladku
uhli v teplarné v Krnové. V prosinci jsme také
odvezli prvni tfi zku3ebni vlaky s hnédym uhlim
z PoCerad do chemického zavodu ORLEN
v Mosté.

Vysoké ceny elektrické energie mély samo-
zfejmé dopad i na daldi priimyslova odvétvi,
napfiklad na hutnictvi. Castecny pokles vykon(
jsme zaznamenali u Tfineckych Zelezaren
a daldivyznamny zakaznik — spolecnost Liberty
Steel Ostrava se v priibéhu roku dostala do va-
Znych finan&nich problém(, coz znamenalo od-
staveni dvou vysokych peci a velké €asti kok-
sovny se viemi dUsledky. Poklesly pfepravy
Zelezné rudy, Cerného uhli, koksu, vapencl
a v dlisledku omezeni vyroby pak samozrejmé
ivlastni produkce. Jen v komodité Zelezo a stro-
jirenské vyrobky to znamenalo ztratu 1,2 mil.
tun zboZzi. Nové ziskané prepravy bohuzel zda-
leka nedosahuji takovych vykon(. Meziroéni
pokles v komodité cerné uhli a koks nebyl tak
vyrazny, nicméné se zde projevila patna situ-
ace v hutnictvi a také nezajem o dodavky to-
hoto paliva do elektraren, zejména do Détma-
rovic. Ukonc€en tak byl obchodni pfipad na
dodavky cerného uhli z Indonésie pfes pristav
Ploce. Trhu s touto komoditou neprospéla ani
nejasna povolebnisituace v sousednim Polsku.
Nase dcefina spolecnost CD Cargo Poland se
na zacatku roku 2023 stala dopravcem na pol-

Podil pfeprav CD Cargo, a.s.
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vyluk. V Fadé pripadd jsme v3ak zaznamenali
Gspéch a pro leto3ni rok prijali opatfeni k zis-
kani vétsiho podilu na téchto prepravach.
Z Gspé3né realizovanych mdzeme jmenovat
napriklad navoz a sypani Stérku na vyluce
v Gseku Jihlava —Veseli nad Luznici nebo navoz
a sypani stérku pfi modernizaci Zeleznicnich
trati na Slovensku. Na tomto obchodnim pFi-
padu se samozfejmé vyznamnou mérou podi-
lela dcefina spolecnost CD Cargo Slovakia.
Velmi Spatna byla situace na trhu se dfevem.
Kdrovcova kalamita se pomalu pfibliZila ke
konci a trh nemél zajem o dfevo za vysokou
cenu. Rada zpracovatelskych zavodd nejen
v CR, ale i v Rakousku omezila odbér vlakniny
i kulatiny. V pfepravach hotovych vyrobkd nam
vyrazné konkurovala ,silnice” potykajici se
s nadbytkem kapacit. Za nasi konkurenéni vy-
hodu se da povazovat nasazeni velkokapacit-
nich voz( GigaWood. Situace se mirné zlepsila
ve druhé poloviné roku, o prepravy v3ak bylo
nutné bojovat s konkurenénimi dopravci nabi-
zejicimi velice nizké ceny. Za zminku stoji re-
alizace zkuSebniho vlaku s fezivem z Rumun-
ska do Chebu nebo zahajeni ¢innosti externiho
drevoskladu v Lovosicich.

Pozitivné Ize hodnotit vyvoj v komodité che-
mické vyrobky a kapalna paliva, kde se dafilo
mimo jiné i diky intenzivni obchodni spolu-
praci se spole¢nosti CEPRO. Tu mimo jiné
umoznilo nasazeni vlastnich cisternovych
vozll na dovozové prepravy a také vlastni li-
cencev Némecku.Vdubnu se nam také poda-

Ostatni

Zelezo a strojirenské vyrobky
Hnédé uhli

Kontejnery

Cerné uhli a koks

Stavebniny

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Drevo a papirenské vyrobky
Automotive

Potraviny a zemédélské vyrobky

filo pfevzit tranzitni pfepravy pohonnych
hmot ze Slovenska do Polska, které dFive re-
alizoval soukromy dopravce PKP Cargo Inter-
national. Nové byly rovnéz prepravy benzinu
z Némecka. Oproti tomu vyrazny pokles za-
znamenaly mineralni hnojiva a segment tézké
organické chemie. Ro¢ni plan se 0 12 tis. tun
podafilo pfekrocit v komodité potraviny a ze-
médélské vyrobky. Nad ramec planu seivsilné
konkuren&nim prostfedi podafilo zrealizovat
fadu spotovych pfeprav obili, navazali jsme
spolupraci s novym zakaznikem Millet.
Uspé3na byla rovnéz podzimni fepna kampan
—do cukrovaru v HruSovanech nad JeviSovkou
jsme navazeli fepu nejen ze stfedni Moravy,
ale ve velké mife také ze Slovenska.

V roce 2023 nebylo realizovano tolik vojen-
skych preprav, jak o rok dfive. To se samo-
zfejmé projevilo na vysledcich komodity
ostatni. Ta se viak miZze pochlubit celoro¢ni
Gspé3nou realizaci preprav jednotek pro var-
Savské metro ve spolupraci s CD Cargo Poland,
pfepravou nejmodernéjsi jednotky TGV ke
zkousSkam ve Velimi nebo pfepravou novych
motorovych jednotek RegioFox pro Ceské
drahy. Po letech Gspé3né spoluprace byly na
konci dubna zruSeny tfi pary postovnich ex-
pres( a od kvétna jsou postovni zasilky prepra-
vovany pouze v omezené mire formou jednot-
livych vozovych zasilek. Pokracovali jsme
v pfepravach humanitarniho zbozi pro Diakonii
Broumov, zajimavou vyzvou byl i projekt viaku
Lemkin.

| pfes pomérné negativni zacatek roku, kdy se
automobilovy primysl potykal s nedostatkem
komponentd, se o témérF 100 tis. tun podafilo
prekrocit skute¢nost roku 2022 v komodité
automotive. NeutéSena situace v pristavu Ko-
per méla za nasledek pfechod ¢asti pfeprav
automobil(i do tohoto pfistavu nasilnici. Kom-
binovana doprava se stale jeSté nevzpamato-
vala z covidové pandemie, coZ se projevuje na
poklesu vykond u témér vsech operator(. Pro-
zatim se tak nepodafilo naplnit ambiciézni
plany ve vztahu k Terminalu Mo3nov. | pfesto,
Ze pocet vlak( pro METRANS v celé trase i po
Némecku vlastnimi lokomotivami a strojve-
doucimi kolisal, Ize tento projekt hodnotit jako
Uspésny. Stejné tak je vyznamna vozba vlakd
intermodalni dopravy z Lovosic pfes Lehrte do
Rotterdamu lokomotivami CD Cargo. Rostly
také pfepravy pro operatora MSC, kde jsme za-
hajili vozbu napfiklad na nové lince z Bremer-
havenu do Mélnika atd.

MICHALROH
GRAFIKA: LEONA PECKOVA
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou ti¢asti CD Cargo (1.)

Od predstaveni spolecnosti, ve
kterych ma €D Cargo majetko-
vou (cast, jiz uplynulo nékolik
let. Za tu dobu se mnoho udalo.
Nebude proto na skodu si jednotlivé spolec-
nosti znovu predstavit, seznamit se s jejich
vrcholovymi predstaviteli a zaroveri jim po-
loZit nékolik otazek. Nase putovani zacneme

v Polsku.

EJ Cargo Poland

Spolecnost byla do obchodniho rejstfiku za-
psana 18. prosince 2006 pod nazvem Koleje Cze-
skie. Jejim 100% vlastnikem je CD Cargo. Od roku
2009 je drzitelem licence k provozovani zelez-
ni¢ni nakladni dopravy v Polsku. Zpocatku se
spolecnost vénovala pouze spedicni ¢innosti
ataké pronajimala vozy a lokomotivy. Pfikladem
spedi¢ni ¢innosti mGze byt akce ,Strela”, neboli
preprava Cerného uhli z baltského pFistavu Swi-
noujscie do huti spole€nosti US Steel v Ko3icich
ve spolupraci dopravc( ZSSK Cargo, CD Cargo
a Koleje Czeskie, a to v celé trase jednou loko-
motivou, konkrétné nékterym z polonizovanych
dvojcat fady 131. Naplno svoji licenci zacalo
CD Cargo Poland vyuzivat v roce 2015. Dnes pre-
pravi rocné 4,5 — 5 mil. tun zboZi a na ZebFicku
polskych dopravc( se pohybuje okolo dvanacté
pricky. M0Ze se pochlubit velmi vyraznou dyna-
mikou rlstu preprav — zatimco napfriklad
PKP Cargo mezi roky 2021 a 2022 rostlo o0 8 %,
CD Cargo Poland narostlo 0 30 %.

Nejvétsi podil tvofi pfepravy €erného uhli.
CD Cargo Poland zajistuje napriklad polsky
Usek pfeprav uhli z Jastrzebske Spotki Weglo-
wej do Trineckych Zelezaren, prepravu uhli ze
slezskych doll do elektrarny Kozienice patfici
do skupiny ENEA a do teplaren ve varsavské
aglomeraci patficich do skupiny Termika. Dalsi
vyznamnou skupinu obchodnich pfipadd pred-
stavuji prepravy z a do baltickych pfistav( (Gdy-
nia, Gdansk, Szczecin a Swinoujscie). Z téch

~ Reditelem, resp. pfedsedou

predstavenstva spolec¢nosti

R CD Cargo Poland je jiz fadu let

Tomasz Momot. S cilem blize

se seznamit s ¢innosti a plany této spolec-
nosti jsme mu polozili nékolik otazek.

» Spolecnost Koleje Czeskie, dnes CD Cargo Po-
land vznikla v roce 2006. Jak se vyvijela do sou-
casnosti?

Kdyz jsme s nasimi aktivitami zacinali, soustre-
dili jsme se predevsim na spedici a posléze na
pronajem vozidlového parku. V roce 2015 jsme
zahdjili pfepravy na vlastni licenci. Prvnim od-
bératelem nasich sluzeb byla mateFska spolec-
nost CD Cargo. Postupem €asu jsme se zvy30-
vanim nasich schopnostia rozsahu prepravnich
sluzeb stali jednim z pfednich polskych do-
pravcli, coz potvrzuji statistiky Urzedu Trans-
portu Kolejowego [Drazniho Gradu], ve kterych
stale zaujimame predni pricky. Core business
nasi firmy jsou prepravy, které realizujeme v (izké
spolupraci s CD Cargo a spole¢nostmi v ramci
Skupiny. Mimo to realizujeme i vlastniobchodni
pripady s vyznamnymi polskymifirmami, véetné
napriklad Jastrzebske Spotki Weglowej S.A.,
Arcelor Mittal nebo firem skupiny Enea S.A.

» Jaky vliv md na CD Cargo Poland vdlecny kon-
flikt na Ukrajiné? Zmeénily se toky zboZi a prepravni
objemy?

Valka na Ukrajiné podstatné zménila geogra-
fickou strukturu vyvozu a dovozu zbozi. Vy-

nejvyznamnéjsich mizeme jmenovat prepravy
hutnich polotovard do Ostravy pro Vitkovice
Steel, dfeva pro MONDI Stéti nebo v opatném
sméru vyvoz koksu z ostravské koksovny firmy
Metalimex. Zapomenout nesmime ani na
vozbu intermodalnich viakd MalaTrain z/do
Mataszewicz lezicich na polsko-béloruské hra-
nici. Na téchto spojich jsou mimo jiné prepra-
vovany kontejnery s nebezpec¢nym bilym fos-
forem a lokomotivy CD Cargo Poland se v jejich
Cele objevuji od roku 2017. Objemové zajimavé
jsou rovnéz pfepravy strusky z Trineckych Ze-
lezaren do polskych cementaren.Vneposledni
fadé se musime zminiti o realizaci pfeprav ko-
lejovych vozidel. V roce 2023 zajistil dopravce

Tomasz Momot
@ FOTO: ARCHIV CD CARGO POLAND

sledkem zavedenych sankci a embarga se ob-
chodni vztahy s Ruskem a pozdéji i s Béloru-
skem zhroutily, coz mélo za nasledek, ze
Zeleznicni preprava pres polsko-ruské a pol-
sko-béloruské hranice prakticky skoncila. DG-
sledkem blokace ukrajinskych pfistavi na Cer-
ném mori zase je fakt, ze hlavnimi dopravnimi
uzly pro prepravu ukrajinského zboZzi se staly
pozemni hranicni prechody s EU, pfedevsim
s Polskem. Pro CD Cargo Poland toto zname-

CD Cargo Poland pFepravu jednotek pro var-
Savské metro, a to v€etné posledni mile v die-
selové trakci. Dalsim podobné zajimavym ob-
chodnim pfipadem byla pFeprava vozidel na
veletrh Czech Raildays v Ostravé.

Spole¢nost dalsim dopravcim pronajima starsi
elektrické lokomotivy fad 181 a 182. Na své vlaky
pak nasazuje jak nejmoderngjsi lokomotivy Dra-
gon nebo TRAXX, tak polonizované lokomotivy
CD Cargo fad 130 a 163. Na neelektrizovanych
tratich a vleckach nasazuje polonizované loko-
motivy fady 753.7. Své hlavni sidlo ma spole¢-
nost ve Varsavé, nicméné provozni i obchodni
centrum je v Katovicich, které jsou vyznamnym
pramyslovym centrem Horniho Slezska.

nalo Sanci na ziskani dalSich preprav napfiklad
uhli, rudy, obili nebo hutnich vyrobk.

» Jak organizujete a fidite dopravu v Polsku?
Kvalita sluzeb je pro nas klicova a snazime se
realizovat dopravu pFi zachovani nejvyssich
standardU. To je obzvlasté v pripadech, kdy je
nutné dodat zboZzi nebo Zelezni¢ni vozy v urce-
nych ¢asovych oknech napriklad do pfistav.
Diky Gzké spolupraci s dispecerskymi tymy v pfi-
stavech a dodrZovani casovych rozvrhd mame
povést jednoho z nejkvalitnéjsich dopravcl.
Uspé3né jsme sjednotili nase informacni sy-
stémy se systémy CD Cargo. Kompatibilita a tr-
valy kontakt operativnich jednotek umoznuje
funkéni a rychlé predavani vlakd a okamzité
odstrafiovani pripadnych problému. Vyznam-
nym zlepSenim je také proskoleny tym cesko-
polskych strojvedoucich majicich opravnéni k fi-
zeni vlakd jak v Polské, tak v Ceské republice.
Dovoluje nam to realizovat prepravy bez vy-
meény strojvedoucich na hranicich.

» Jak hodnotite spoluprdci s jingmi spole¢nostmi
Skupiny CD Cargo?

Funkéni dcefiné spolecnosti jsou stézejnim ak-
tivem kazdé kapitalové skupiny. Pevnost jejich
struktur je Gspéchem materské spolec¢nosti na
jednotlivych trzich a zakladem pro pozici, kte-
rou na trhu zaujima. Vramci spoluprace ve Sku-
piné CD Cargo jsme pro nase zakazniky zajistili
napfiklad pfepravy uhli z Polska do Madarska
nebo strusky z Rakouska do Polska. MoZnost

FOTO: Daniel Kuczob
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CD Cargo Poland v cislech

Podil CD Cargo, a.s. 100 %

Zakladni kapital 41 966 tis. PLN

Pocet lokomotiv 69
Pocet vozl 840
PocCet zaméstnancl 140

Preprava zbozi (2023) 4,9 mil. tun

takové organizace preprav je nasi nezpochyb-
nitelnou vyhodou pfi ziskavani novych kon-
traktd a rozsifovani teritorialni pisobnosti. Ur-
Cité problémy pfi spolupraci dcefinych
spole¢nosti predstavuje spravna koordinace
¢innosti nebo pripadné strety zajmu jednotli-
vych spolecnosti, které mohou byt samoziejmé
odlisné. Proto je trvala spoluprace velmi ddle-
Zita pro zlepSenivzajemné komunikace a ope-
rativnich zalezitosti.

» S jakou strategii vstupujete do roku 2024 a jaké
dlouhodobé cile si stanovuje vase spolecnost?
Béhem Sestnacti let ¢innosti jsme prosli vyvo-
jem od malého podniku, ktery mél na starosti
predevsim spedici a pronajimani vozidlového
parku, ke klicovému a ddvéryhodnému do-
pravci na trhu v Polské republice. Rok 2022
jsme uzavreli s rekordné vysokym EBT vysled-
kem v celé historii spolecnosti a za rok 2023
pocitame s dalSim zlepSenim vysledku a rekor-
dem v mnoZstvi pfepraveného zbozi. Nasi stra-
tegii je udrzet stavajici trend. Realizujeme fadu
investic do vozidlového parku — pofizujeme
dal3i Zelezni¢nivozy a podepsali jsme smlouvu
na koupi modernich interoperabilnich lokomo-
tiv. Diky tomu zvySime dopravni moznosti nasi
spole€nosti, budeme pokracovat ve vyvoji a re-
alizovat nasi misi spocivajici v zajisténi funkeni,
bezpecné, v€asné a cenové vyhodné Zeleznicni
dopravy.

MICHALROH




Zelezniéni provoz na Lounsku

~ Zelezniéni trat (Most) Louny -
Slany (Praha) vznikla pro po-
Z tfeby pfimého spojeni Prahy
a Stfedoceského kraje se Sever-
nimi Cechami, pfedevsim s mosteckou hné-
douhelnou panvi. Z toho plyne, Ze hlavni
prepravovanou komoditou na trati bylo pfe-
vazné uhli, ale pozdéji také chemie. V Zelez-
ni¢ni osobni dopravé nebyl vyjimkou provoz
klasickych souprav ani rychlikl spojujicich
Prahu s Mosteckem. S rozvojem automobi-
lové dopravy vsak vyznam drahy zacal ra-
pidné klesat. Zruseni rychlik a vylidnéni
klasickych souprav osobnich vlak vyustilo
v provoz pouhého motorového vozu fady
809 (810), pricemz od GVD 2023/2024 je po-
cet osobnich vlakd zredukovan na minimum
mozného, kdy Ize jesté viibec hovofit o né-
jaké realné nabidce pro cestujici v ramci tzv.
zakladni dopravni obsluznosti.

Obdobny trend Gtlumu zaZila i nakladni do-
prava. Jesté na sklonku devadesatych let
20. stoleti zde panovala €ila tranzitni nakladni
doprava ze Sokolovska a Mostecka do Kralup
nad Vitavou. Nakladni expres nebo ucelena sou-
prava z litvinovské chemicky vedena tfemi brej-
lovci”, to v3e patfilo k béZnému dennimu ob-
razku na této trati. Draha mezi Louny a Slanym,

Ohlédnutim do minulosti, konkrétné do roku 1998, je snimek priibézného ndkladniho viaku z Mostu do

v oblasti Dolnooharské tabule, jejimz nejvy3sim
vrcholem je znama hora Rip, musi prekonavat
znacné prevyseni. Hodnoty stoupani a klesani,
byt se to moZna ani nezda, na nékterych tsecich
prekracuji 20 %o, coZ je v pripadé nakladni do-
pravy velmi omezujicim faktorem. Podivame-li
se na to z geologického hlediska, tak se zdejsi
oblast vyznacuje pfevazné destrukZnim reliéfem
postizenym rlizné intenzivnimi neotektonic-
kymi pohyby ker, s rozsahlymi strukturné de-
nudacnimi ploSinami, svahy pfi zZlomovych lini-
ich s vzacnymi neovulkanickymi suky.

Z popsaného charakteru oblasti je zcela zfejmé,
Ze draha uz v dobé svého vzniku tézko
konkurovala nakladnim vlak{m je-
doucim podél Feky Labe. Nicméné
v oblasti Vrbna nad Lesy, Peruce,
Klobuk nebo Zlonic byla vyznamna
i mistni nakladka a vykladka. Pfe-
vazné sejednalo o hnojiva a zemé-
délské plodiny, jejichZ preprava zacala
vyrazné upadat uz na pfelomu osmde-
satych let a nasledné s dalSim rozvojem na-
kladni automobilové dopravy. V soucasné dobé
se obili prileZitostné naklada do ucelenych viakl
v LeneSicich a Slaném. Tranzitni nakladni vlaky
byly na konci devadesatych let pretrasovany na
hlavni zeleznicnitahy, a tak se lounské depo stalo
depem urcenym vyhradné pro motorové vozy.

ou

Kralup nad Vltavou v Cele s dvojéetem lounskych ,brejlovci” pofizeny v Chlumcanech u Loun.

Noveé prepravy hnédéeho uhli

Na podzim lonského roku se
N €D Cargo zuaéastnilo vybéro-

vého fizeni na zajisténi prepravy

hnédého uhli z lomu VrSany do
arealu chemickych zavodd ORLEN v Litvi-
nové. Na zakladé aspéchu v tomto vybéro-
vém fizeni se jeSté v zavéru roku uskutecnily
tfi zkuSebni prepravy s cilem odzkouset si
spravnost pripravované technologie a sezna-
mit se s podminkami na vleéce ORLENu.

Prvni zkuSebni vlak s 30 vozy Falls
odjel 4. prosince, dalsi dva s 30,
resp. 24 vozy pak 19. a 21. pro-
since 2023. ZkuSebni pFepravy
mély své opodstatnéni a museli
jsme béhem nich vyresit Fadu
problémU napfiklad pfi nasta-
veni zplsobu telekomunikacniho
spojeni nebo s vazenim pri poruse
vahy primarné urcené k vazeni vozl pfi
vjezdu/odjezdu z arealu. 2. ledna 2024 pak po
vyhodnoceni zkuSebnich pfeprav a odsouhla-
seni mésicni objednavky zacalo v3e naostro.

Znakladisté Hrabak, kde je vytézené uhli nakla-
dano do vysypnych vozt CD Cargo fady Falls, je
loZena souprava privezena dopravcem Sev.en
Inntech po ddIni draze, resp. vlecce do stanice
Pocerady. Zde se ji ve vétsiné pripadd ujme
dvojce ,res" Fady 363.5, které vlak dopravi do
23 kilometr( vzdalené stanice Most nové na-
drazi. Nejproblematict&jsim Usekem je stoupani
s protismérnymi oblouky na jednokolejce
z Obrnic do Mostu. V pfipadé potreby vyssiho
poctu vozll v soupravé je proto na tyto
vlaky pocitano s nasazenim postr-
kové lokomotivy. Z pFijezdové sku-
piny nového nadrazi jsou vozy
nékterou z nasich dieselovych lo-
komotiv Fady 742 (modernizo-
vané lokomotivy fady 742.71 ne-
jsou na tento vykon nasazovany
zdlvodu mozného poskozenikom-
presoru v prasném prostfedi) odvezeny
na vle¢ku ORLEN, resp. k teplarné T-700.
Tento energeticky zdroj ddlezZity pro cely Chem-
park Zaluzi byl pfedan do provozu v roce 2011
jako nahrada starSiho zdroje T-200. Spolu
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Svym kolejiStém do oblouku ponékud specifickd Zeleznicni stanice Vrbno nad Lesy, kde sledujeme lokomo-

tivu 731.031 pfi vyméné souprav na smluvnim misté. Ponékud zvldstni ndtér lokomotivy a vykon 800 kW,
oproti béZznym 600 kW, odlisuji tento stroj od ostatnich strojii této Fady.

V soucasné dobé nakladni vlaky
CD Cargo ze sméru od Kralup nad
Vitavou konci svoji jizdu ve Sla-
ném. Z opacného sméru, tedy od
Mostu jezdi zhruba dvakrat tydné
manipulacnivlak do Loun. Ur€itou
novinkou roku 2023 byla nakladka
dFeva z bézné tézby ve vyse popsané
oblasti. Dfevo se nakladalo ve Vrbné nad Lesy

a cilovou Zeleznicni stanici téchto jednotlivych
vozovych zasilek je zpravidla vlecka Mondi SCP
Ruzomberok. Trochu paradoxni situace vznikla
18. prosince 2023, kdy jsme se vypravili tuto
defacto jedinou pFepravu mezi Louny a Sla-
nym zdokumentovat. Zatimco manipulacnivlak

Pohled z Dolnooharské tabule smérem na Ceské Stfedohofi. V pravé cdsti zdbéru miZeme sledovat majes-

86501/86500 provadél vyménu prazdnych vozl
za lozené ve stanici Vrbno nad Lesy, jen o par ki-
lometrd dal u Chlumdan u Loun probihala velka
slava — otevreni dal3iho Useku dalnice, ktera do
budoucna spoji Lounsko s Prahou s jizdni dobou
vfadu nékolika desitek minut. Naopak zdejsi Ze-
lezni¢ni trat trasovana v pdvodni stopé nedo-
znala, vyjma dalkového fizeni, za posledni de-
sitky let Zadného zlep3eni. Ve své podstaté jediné
zvySeni konkurenceschopnosti drahy by umoz-
nilo jen Gplné pfetrasovani Zeleznice s velkymi
naklady na umélé stavby, coZ je v dnedni dobé,
ale nejspis i do budoucna nerealné.

TEXTAFOTO: NT

tdtni hrad Hazmburk, vyCnivajici svymi véZemi z inverzni mlhy anebo v ddlce krCici se dominantu Litomé-

ficka, kterou je vrch Sedlo.

s uhlim slouzijako palivo topny plyn (zemni plyn
+odplyny z chemickych vyrob) a biomasa. Hlav-
nim produktem teplarny je para pro technolo-
gické a vytapéci Gcely a také elektricka energie.
Po zvazeni je lozena souprava pristavena po
skupinach na hlubinny zasobnik u teplarny, kde
je pracovniky externi firmy vylozena. Vykladka
24 ,wapek" trva v prdméru 4 hodiny. Po vy-
kladce jsou vylozené vozy opét zvazeny a od-
vezeny zpét do nového nadrazi a vraceji se
znovu do Pocerad. To jiz v Mosté ale Ceka dalsi

loZeny vlak a cely proces se opakuje. VeSkery
posun s uhelnymi soupravami Fidi zaméstna-
nec posunu CD Cargo. Pfi sou¢asném planu
a objemu pFeprav se za no¢ni sménu vylozi
vzdy dva vlaky.

Obchodni pFipad se teprve rozbiha, ale jiz nyni
je potfeba vyslovit podékovani zejména za-
méstnanctim PP Most za zodpovédny pristup
a dobrou praci.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Dvojce res"363.503 + 363.510 stoupd 4. prosince 2023 s loZenou souﬁravou vlaku Pn 54378 do stanice

Most. Na postrku 30vozové soupravy o hmotnosti 2 600 tun mu pomdhd lokomotiva 123.020.
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Podnikova kolektivni smlouva 202

Milé kolegyné, mili kolegové,
M dne 4. prosince 2023 se poda-
filo vedeni spolecnosti a za-
stupciim odborovych central
nalézt shodu a doslo tak k uzavreni podni-
kové kolektivni smlouvy €D Cargo, a.s., pro
rok 2024 (dale jen ,,PKS"), pficemz niZe si vas
dovolujeme informovat o klicovych zmé-
nach, které od 1. ledna 2024 nastaly. Zmény
v PKS byly zavedeny s cilem zlepSsit pracovni
podminky, ucinit dilci krok ke spravedlivému
odménovani ¢i zjednodusit administrativni
procesy. BohuZel, co vSak jako zaméstnava-
tel nedovedeme ovlivnit, jsou legislativni
zmény, které nastaly, jak novelou zakoniku
prace, tak pfijetim ozdravného danového
balicku, ktery ma vliv na nas vsechny.

Mezi hlavni zmény v PKS patfi nasledujici:

Navyseni tarifnich mezd:
Od nového roku vstupuje v platnost navyseni
tarifnich mezd 0 4,5 %.

Zmény v eStravenkovém systému:
Zmény ve eStravenkovém systému prinaseji
vyrazné vyhody pro nase zaméstnance. Od ny-
néjska budou eStravenky poskytovany bez 50%
spoluticasti ze strany zaméstnanc(, jako tomu
bylo doposud (doposud platilo, Ze ze 140 K¢
eStravenky byl pfispévek zaméstnavatele
ve vy3i 70 K& a spoluticast kazdého zamést-
nance rovnéz ve vysi 70 K¢, ktera se mu pak
srazela ze mzdy). Touto zménou se odstranuje
spolutiCast zaméstnancd na eStravence, tedy
jiz se nebude srazet ze mzdy zaméstnanc(.
Misto toho obdrzite pouze pFispévek od za-
méstnavatele ve vysi 70 K¢ za kazdou odpra-
covanou sménu. Podstatné tedy je, Ze pFispé-
vek ze strany zaméstnavatele z{stava ve stejné
vysi. Timto krokem se snazime maximalizovat
vase vyhody a finan¢ni pohodli.

Zmény v Zasadach pro poskytovani
osobniho ohodnoceni:

Pomérné velké zmény doznala interni norma
PERs-42-B-2011 ,Zasady pro poskytovani
osobniho ohodnoceni”, kde nové motivacni
slozky spojené s odbornosti jsou ohodnoceny
procentualni sazbou a nikoli nominalni hod-
notou. Soucasné budou nové zaméstnanci
ohodnoceni procentualni sazbou za ziskanou

odbornou zkousku. Tato zména si klade za cil
dosahnout spravedlivého ohodnoceni zamést-
nancd, ktefi si udrzuji zkousky potfebné
pro podnikatelskou ¢innost zaméstnavatele.
Spravedlivost v tomto odménovani vnimame
i tak, Ze s rostouci vy3i tarifni mzdy bude auto-
maticky rdst i tato motivacni slozka.
Dalsizménou v této interni norme je navyseni
motivacni slozky za praci letmo, ktera je nové
ve vysi 800 KC.

Legislativni dopady na nepenézni
benefity:

VSechny doposud od dané osvobozené ne-
penézni benefity, které zaméstnavatel za-

Inspirativni HRrrrZéna

Novy rok, nové cesty: Stanoveni cilli
a planu pro uspésny rok 2024

S pfichodem kazdého nového
roku se otevirame mozZnostem,
novym zacatkim a neomeze-
nym pfrileZitostem. Je to ¢as pro
sebereflexi, stanoveni priorit a nakonec pro
vytvoreni pland, které nam pomohou do-
sahnout nasich cilt. V tomto ¢lanku se za-
méfime na to, jak spravné stanovit cile a vy-
tvorit plany, které nAm pomohou pfinést
pozitivni zmény nejen v nasledujicim obdobi
tohoto roku.

A jak tedy cile spravné stanovit?
Budou konkrétni: Méjte jasnou predstavu
o tom, €eho chcete dosahnout. Namisto obec-
nych véci si urete néco konkrétniho.

Budou dosazitelné: Je fajn mit velké sny,
ale dejte si cile, které jsou realné. Zkuste
byt realisticti ohledné toho, co mizete udé-
lat.

Méjte termin: Stanovte si termin, do kdy
chcete svych cilé dosahnout. Termin vam po-
mUZze zGstat motivovani a mit jasny plan.

méstnanci poskytne, budou osvobozeny
od dané z pfijma fyzickych osob za dané
zdanovaci obdobi na strané zaméstnance
pouze do vyse poloviny primérné mzdy
(pro rok 2024 se jedna o ¢astku 21 983 K&
rocné). Do tohoto limitu 21 983 K¢ se za-
pocitavaji zejména Kondicni ozdravné po-
byty, sportovni a kulturni akce, které ne-
porfada zaméstnavatel, poukaz ve vysi
10 000 K¢ pfi dosazeni zivotniho jubilea
60 let, pfispévek na rekreace a détské
tabory a Multisport karta. Je tedy na roz-
hodnuti kazdého zaméstnance, které bene-
fity do limitu 21 983 K¢ za rok bude chtit
Cerpat.

1. MA PLAN
2. NEMK PLENS

Jak vytvofit plan?

Rozdélte na mensi kroky: VVelké cile rozdélte
na mensi koly. Mit jasny plan krok za krokem
vam pomuZe dosahnout velkého cile.
Stanovte si priority: Zjistéte, které Gkoly jsou
podle priority.

Bud'te pfipraveni na zmény: Plan je skvély,
ale nékdy se véci mohou zménit. Budte ote-
vieni novym napaddm a zménam planu, po-
kud to bude potreba.

Dafové zvyhodnéni nadale zlstava u pfi-
spévkl na stravovani a penzijni sporeni.
Navic dodavame, Ze penézité benefity v po-
dobé napfiklad socialni vypomoci ¢i prispévku
na krev budou nové podléhat zakonnym od-
vod{m. Tyto zmény budou zapracovany do no-
vely interni normy ORz-33-A-2015 ,Zasady
hospodafeni se Socialnim fondem CD Cargo,
a.s.". Zavérem bychom radi uvedli, ze tak jako
jiz tradi¢né probéhne Skoleni PKS, pficemz
o jednotlivych terminech a mistech budete
v€as informovani.

ANETA MIKLASOVA
ILUSTRACNI FOTO: VLASTIMIL HYBRANT

Jak zajistit aspéch?

Sdilejte své cile: Reknéte svym pratelim
nebo rodiné o svych cilech. To vas m{ze moti-
vovat a také mdézZete dostat podporu od ostat-
nich.

Kontrolujte svtij pokrok: Pravidelné se podi-
vejte, jak se vam dafi. To vam pomdZze zjistit,
co funguje a co mlize byt lepsi.

Nepiehlizejte odmény: Kdyz dosahnete cile,
odménte se. To vam mUze dodat energii a udé-
lat z dosazeni cile pozitivni zazitek.

Zavérem bychom vam chtéli popfat mnoho
Uspéchd aviry, Ze s pevnym odhodlanim a tim,
Ze budeme délat kroky k nasim cilim, mizeme
mit lepsi a napInény nejen tento rok, ale i cely
Zivot. Budte odvaznive svych snahach a vérte
v silu svych schopnosti. TéSime se na spolec¢nou
cestu za Gspéchem a radostmi, které nam novy
rok pfinese.

ZATYM PERSONALNIHO ODBORU
BARA, OLESKA A PEPA




Lucembursko

| pFesto, Ze Lucembursko neleZi
prilis daleko a v mnohém s ni
mame leccos spole¢ného, je to
pro vétsinu Cechi ponékud
exotickd a svym zplsobem
vzdalena a neznama zemeé. Lucembursko, pl-
nym nazvem Lucemburské velkovévodstvi
(lucembursky Groussherzogtum Létzebuerg,
némecky GroRherzogtum Luxemburg, fran-
couzsky Grand-Duché de Luxembourg), je
maly zapadoevropsky vnitrozemsky stat sou-
sedici na zapadé a severu s Belgii, na vychodé
s Némeckem a na jihu s Francii. S rozlohou
2586 km? je jednim z nejmensich evropskych
suverénnich statli, nékdy téZ s pfizviskem
»Nejvétsi z malych”. Na délku méFi 82 km, na
Sitku 57 km. V roce 2022 mélo Lucembursko

634 730 obyvatel, coZ je sice jedna z nejmen-
Sich populaci v Evropé, na druhou stranu je
Lucembursko ale zemi s nejvyssim tempem
populaéniho rastu. Ufednimi jazyky jsou lu-
cemburstina, némé¢ina a francouzstina.

své doby. Proslul pfedevsim jako dlouholety
mecenas kronikare a basnika Jeana Froissarta,
autora tzv. Kroniky stoleté valky. Sam Vaclav
byl vyznacény basnik a schopny politik a jeho
pFipojeni hrabstvi Chiny roku 1364 pfivedlo Lu-
cembursko na historicky vrchol Gzemni ex-
panze. Poslednim Lucemburkem na lucembur-
ském vévodském triné byla Eliska Zhorelecka,
sjejizsmrtivroce 1451 a smrticeského a uher-
ského krale a Fimského cisafe Zikmunda Lu-
cemburského v roce 1437 tento jeSté nedavno
nejmocnéjsi evropsky rod vymrel. Dalsi déjiny
Lucemburska jiz nejsou z Ceského pohledu tak
zajimavé, a proto jen strucné. Po roce 1441 se
spojenim s Nizozemskem ujali vlady Habsbur-
kové a zemé ziskala nezavislost az v roce 1868.
Zemivyrazné zasahly obé svétové valky a v roce
1958 se stala spolu s Belgii a Nizozemskem sou-
¢asti Beneluxu. Dnes zde Zije celych 92 % oby-
vatel ve méstech, i kdyz malych, a toto obyva-
telstvo vlastni zfejmé nejvice automobill na
hlavu na svété.

Lucemburska kultura byva oznacovana za po-
zoruhodnou smésici kultur francouzské a né-
mecké. Vétsina obyvatel je fimskokatolického
vyznani a jako stat je Lucembursko zastupitel-
skou demokracii a konstitu¢ni monarchii. V cele
stojivelkovévoda a Lucembursko je tak posled-
nim suverénnim velkovévodstvim na svété (od
roku 2000 je velkovévodou JindFich I. Lucem-
bursky). Na velkovévodstvi nebylo hrabstvi po-
vy3eno roku 1354 nikym jinym neZ jednim z nej-
vyznamnéjsich Lucemburkd, eskym kralem
a fimskym cisafem Karlem IV. Prvnim vévodou
se stal Karldv bratr Vaclav Lucembursky, ktery
zlucemburského dvora ucinil kulturni centrum

Moderni ¢tvrt Kirchberg je sidlem Fady evropskych instituci.

Jedind tramvajovd linka je v centrdlni ¢dsti mésta FeSena

Hlavnim méstem Lucemburska je Lucemburk,
velkovévodstvi a mimo jiné je zde v katedrale
Notre-Dame pohtben €esky kral Jan Lucembur-
sky (zde nazyvany také jako Jan Cesky, Jean de
Bohéme), otec Karla IV. a dédecek Vaclava IV.
aZikmunda Lucemburského. Mésto se rozklada
nad hlubokym kafonem feky Alzette a trochu
tak pripomina Cesky Krumlov nebo Tabor. Zije
zde necelych 130 000 obyvatel a mimo jiné zde
sidli nékteré evropské instituce: sekretariat Ev-
ropského parlamentu, Soudni dvir Evropské
unie, Evropsky Gcetni dvlr a ¢ast Evropské ko-
mise (vét3ina v moderni ¢tvrti Kirchberg).

bez trakcniho vedeni.
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Primyslova tradice

Lucembursko je jednim z nejbohatsich statd
svéta vztazeno k poctu obyvatel a jeho ekono-
micka prosperita je dnes zaloZena predeviim na
financnictvi, své sidlo zde ma 190 bank. Hos-
podarska sila tak malé zemé je ale postavena
na silné primyslové tradici spojené s tézbou
Zeleznych rud a na ni navazaného hutnictvi.
Jeho historie saha aZ do starovéku, ale ta novo-
doba se zacala psatv poloviné 19. stoleti.VVroce
1842 se Lucembursko stalo ¢lenem némecké
celni unie, tzv. Zollvereinu, coz umoznilo zdej-
simu prlimyslu ziskat velky trh tehdejsi némecky
mluvici €asti Evropy. Velky rozvoj hutnictvi pak
nastal v letech 1870-1890, kdy zde vzniklo né-
kolik velkych Zelezaren fungujicich dal3ich sto
let. Tento vyvoj vyvrcholil v roce 1911 vznikem
nejvyznamnéjsiho lucemburského podniku
voboru, firmy ARBED. Koncem 20. stoleti do3lo
k postupnému Gtlumu lucemburského Zelezar-
stvi, pficemz v roce 1994 ucinil ARBED strate-
gické rozhodnuti ukoncit zde tradi¢ni vyrobu
Zeleza ve vysokych pecich za vyuZziti Zelezné rudy

Pohasinajici sldvu lucemburského hornictvi a hutnictvi je mozné si pfip
skanzenu Fond-De-Gras cca 20 km jihozdpadné od hlavniho mésta Lucemburk.

a koksu a prejit na vyrobu ocele ze Zelezného
Srotu v elektrickych obloukovych pecich. Po-
slednivysoka pec, HFB v Esch-Belvalu, vyhasla
v roce 1997 a od té doby se v Lucembursku vy-

rabijiz jen ,elektricka" ocel v Esch-Belvalu, Differ-
Tato vyroba ma nepochybné budoucnost i ve
21.stoleti, nebot zdejsi zavody vyrabéji nejvétsi
JH*a 1" profily na svété. Napfiklad 12 000 tun
téchto profill bylo pouzito pro stavbu nového
World Trade Centra v New Yorku po roce 2001.
Vyrobni zmény byly také doprovazeny zménami
vlastnickymi — v roce 1997 ovladl ARBED tfeti-
novy podil ve Spanélské ocelarské firmé Aceralia,
sekterou, a jesté s francouzskou Usinor, fizoval
v Gnoru 2002 do skupiny s novym nazvem Ar-
celorse sidlem v Lucemburku. Anasledné, v roce
2006, se Arcelor spojil s firmou indického mili-
ardare Lakshmi Mittala do nového podniku Ar-
celorMittal, ¢imZ vznikla jedna z nejvétsich oce-
lafskych skupin na svéteé.

Sarkofdg Ceského krdle Jana Lucemburského v krypté katedrdly Notre Dame
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Doprava v Lucembursku

Co se tyce Zeleznicni a vefejné dopravy viibec
muZe se Lucembursko pochlubit jednim svéto-
vym unikatem, trochu mozna kontroverznim
—verejna doprava je zde jiz od 29. tnora 2020
zcelazdarma. To platii o méstské dopravé v Lu-
cemburku, jejiz patefije od roku 1997 moderni
tramvajova linka, projizdéjici po jediné trati ce-
lym méstem (plvodni tramvaje zde byly zru-
Seny v roce 1965). Osobni Zelezni¢ni doprava,
provozovana dopravcem CFL, sestava z pfi-
méstské dopravy v okoli Lucemburku (coz prak-
ticky znamena celou zemi) a ze spojeni s okol-
nimi staty, v€etné TGV do PafiZe. Zajimava je
i nakladni doprava, kterou zde zajistuje do-
pravce CFL Cargo. Ten je ze dvou tFetin vlastnén
skupinou CFL a z jedné tfetiny vySe zminénym
ocelarskym gigantem ArcelorMittal. Toto spo-
jeni je zcela logické, protoZe kromé ocelarstvi
jiné prilezitosti pro nakladni Zzelezni¢ni dopravu
v Lucembursku témér neexistuji. Jedinou vy-
jimkou jeintermodal, ktery se zde koncentruje
do terminalu Bettembourg-Dudelange. Ten

omenout napfiklad v primyslovém
@ FOTO: MICHALROH

kromé ,konvencniho"intermodalu manipuluje
také silni¢ni navésy systémem Modalohr, jehoz
linkou je propojen s terminalem Le Boulou na
francouzsko-Spanélském pomezi.

Dopravce CFL Cargo byl jednim z prvnich, ktery
vyuzil moznosti postupné liberalizace evrop-
ské nakladni Zelezni¢ni dopravy a expandoval
ze svého malého domaciho teritoria na velké
sousedni evropské trhy. Dnes aktivné plsobi
v Némecku, Svédsku, Belgii a Francii, tedy na
Gzemi nasobné vétsim nez je Lucembursko.
S Eeskymi dopravci véetné CD Cargo je ale jeho
interakce mala a omezuje se na obasné pred-
avky vlakd s chemickymi produkty a koksem
na hrani¢nim pfechodu Dé&¢in —Bad Schandau.
Zasilky pfimo z Lucemburska jsou jeSté vzac-
néjsi a dnes se rocné jedna jen o nékolik vozd
s hutnimi vyrobky ze stanice Esch-Belval do
Uherského Brodu.
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