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Editorial

Vazeni étenafi,

je mym velkym potésenim se s vami podélit o nékteré postfehy
z dalsiho, v poradi jiZ tfetiho Cisla internetového vydani Bulletinu
CD Cargo.

NezZ se vsak pustim do pomysIného listovani aktualnim cislem
Bulletinu, musim se jesté vratit k pravé koncicimu letnimu obdobi.
Obdobi, které, myslim si, ma
vétsina z nas nejradéji, nebot
je to Cas prazdnin, dovole-
nych a letnich radovanek. Slu-
nicko nam letos opravdu
pralo. Enormni mnoZstvi tro-
pickych dnd v3ak pfineslo
i Fadu stinnych stranek, jako
napfiklad rozsahlé pozary
ni€ici lesni porosty, Spatna
Uroda zemé&délcl ¢i negativni
vlivna dopravu. Nelze opomi-

nout ani vliv horka na lidsky
organismus, hrozici prehfati a dehydratace. V této souvislosti si
pravé velmi dobfe uvédomuiji, v jak naroc¢nych podminkach nasi
kolegové v Zelezni¢nim provozu pracovali & pracuji, a vazim si toho.

Dovolte mi proto, abych jim i z tohoto mista podékoval za praci,
pochybeni a zdvad, a mohli jsme tak nasim zakaznik(im garanto-
vat vysoky standard sluzeb.

Z aktudalniho ¢isla Bulletinu bych rad zminil zejména pokracovani
serialu o modernich hnacich vozidlech CD Cargo. Nechybi ani pfed-
staveni dal3i ze zajimavych obchodnich nabidek, a to prepravy
tzv. no&nim skokem napfi¢ Ceskou republikou. V dal3ich €lancich
pfinasime informace o nasi expanzi do sousedniho Polska a také
o prepravach dreva vlaky CD Cargo. V&fim, Ze vas zaujme i clanek
o renesanci vlecek s konkrétnimi pfiklady jejich vyuZiti. Nechybéji
ani pravidelné rubriky, legislativni okénko ¢i cestopis, tentokrate
0 USA. Pamétnikam si dovolujeme pfipomenout, o em jsme psali
pred 10 lety, a pfipomeneme i néco z historie nakladni dopravy na
ozubnicové draze do Kofenova.

VEfim, Ze si naleznete tu svoji rubriku a stravite pfi cteni Bulletinu
CD Cargo pfijemné i pfinosné chvilky. K tomu vam pfeji co nejvice
pohody.

Ing. Zdenék Skvafil
Clen pFedstavenstva povéreny fizenim (seku provozu
CD Cargo, a. s.



Obchodni nabidka

Nocni skok - prepravy pro firmu Lagermax

Jednou z moZnosti, jak navysit pfepravni objemy realizované po Zeleznici, je oslovovat
vhodnou nabidkou spoleé¢nosti zabyvajici se logistikou a distribuci maloobchodniho zbozi.
Ma-li byt nabidka Gspésna, musi byt pIlné srovnatelna s nabidkou kamionové dopravy, a to
nejen cenové, ale i po strance kvality a zejména pak rychlosti pfepravy. Pfikladem zdaf¥ilé

spoluprace jsou pfepravy sbérného zbozi mezi Prahou a Ostravou organizované pro
spole¢nost Lagermax.

polecnost Lagermax byla zaloZena v Salcburku jiz v Praze, konkrétné v Ruzyni, v tésném sousedstvi stejno-
S v roce 1920. Dnes patfi k pfednim hracfim na evrop- jmenné Zelezni€ni stanice. Z té také vychazi viecka vedouci

ském trhu logistiky, spedice a pfeprav automobil(. Své Gvrati do logistického arealu.
sluzby nabizi na 53 pobockach ve 12 zemich. Obrat skupiny Dlouha léta nebyla vlecka vyuzivana a az po dlouhé
Lagermax dosahl v roce 2014 395 mil. eur. V ramci spedicnich mésice trvajicich obchodnich jednanich se v inoru 2010
sluzeb pFepravil Lagermax v roce 2014 1,9 mil. tun zboZzi, jim uskutecnila prvni zku3ebni Zeleznicni pfeprava. Poté nasle-
vlastnéna zasilkova spolecnost DPD prepravila 40 mil. ba- dovalo vyhodnoceni a dal3i pfesvédcovani zakaznika o kva-
lickd. Jedna z Ceskych pobocek Lagermaxu se nachazi lité a vyhodnosti nasich sluzeb. Z dGvodu Spatného

Z zelezniéni stanice Praha-Ruzyné je viiz se sbérnym zboZim odvezen pravidelnym manipulaénim vlakem do stanice Praha-Malesice.
Na snimku Michala Roha ml. je zachycen posun ve stanici odesilaci.
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ZboZi do Ostravy je pfipraveno k nakladce. (foto Michal Roh)

technického stavu doslo také k revitalizaci Zelezni¢ni
vlecky. Pravidelné pfepravy byly zahajeny az o rok pozdéji,
7.04nora 2011, kdy se ve 20:12 hod. vydal na cestu z Prahy
do Ostravy prvniviz.

Stanice Praha-Ruzyné byla po vzniku CD Cargo obsluho-
vana vlakotvorné pres Kralupy nad VItavou a Stfedokluky.
Touto cestou v3ak nebylo mozné zajistit noc¢ni skok, proto
byla jiZ zpoatku Lagermaxu nabidnuta pfeprava z Ruzyné
pfimo do Prahy. Znamenalo to oviem, Ze se v té dobé sta- , |
nice Praha-Ruzyné obsluhovala ze dvou riznych mist, e : R 1' q&:
nebot se sem pristavovaly vozy k vykladce i pro jiné pfi- b ~ =8 UR K
jemce. Pfeprava ,Lagermax” tedy vyZzadovala samostatnou =W
jizdu Praha-Liben — Praha-Ruzyné a zpét. Toto feSeni viak
bylo pomérné nakladné, a proto brzy doslo k Gpravé vlako-

el

- ]

Nakladka palet do Zelezniéniho vozu (foto Michal Roh)

tvorby a stanice Praha-Ruzyné, Hostivice a Stfedokluky
jsou od té doby obsluhovany nikoliv z Kralup nad Vitavou,
nybrz z Prahy-Libné.

Z dlvodu zajisténi maximalni spolehlivosti byly na pre-
pravy vy€lenény kryté vozy fady Hbbillnss, které se po
vykladce vraceji zpét do nakladaci stanice. Vecer pfevez-
meme jeden z vy¢lenénych vozl naloZeny na vlecce
v Praze-Ruzyni a misto ného pfistavime prazdny na dalsi
Zeleznici se podafilo pFevzit éast silni¢nich pfeprav sbérného den. Tedy samozfejmé pokud nedojde k néjakym mimorad-
zboZi spoleénosti Lagermax. (foto Michal Roh) nostem. Manipula¢nim vlakem je v(iz pfes Prahu-Liben
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Postovni vlak 55053 je pfipraven k odjezdu ze stanice Praha-

-Malesice. V soupravé je zafazen i viiz se sbérnym zboZim spo-

le€énosti Lagermax. (foto Michal Roh)

dopraven do MaleSic. Zde je pfipojen k poStovnimu expresu
55053, kterym je dopraven do Ostravy, kde je rano pfista-
ven k vykladce.

Spolecnost Lagermax byla jiz od pocatku s nabizenymi sluz-
bami spokojena, o ¢emZ svéd¢i nejen trvaly zajem, atoi
v dobég, kdy jsme v CD Cargo v dtsledku silici silni¢ni konku-
rence o fadu ,jednotlivek” pfisli, ale i mirné narlstajici objem
preprav pohybujici se okolo 250 Zelezni¢nich voz{ za rok ve
sméru z Prahy do Ostravy. Na poc¢atku lofiského roku byla
zakaznikovi nabidnuta i moznost zajisténi zpétnych pfeprav

T Cargo

PRAHA - RUZYNE
odj.: 20:00 hod.

m.—a./
_il/ \.

PRAHA - MALESICE
odj.: 23:00 hod.

v reZimu ,no¢niho skoku"a v Gnoru byly zpétné prepravy
zahajeny. Vlofiském roce bylo zpét do Prahy pfepraveno pres
40vozl, v letosnim roce bude toto Cislo urcité prekroceno.
Jen dodejme, Ze technologie zpétné pfepravy je podobna.

Z Ostravy je v(iz se sbérnym zboZim dopraven na postovnim
expresu 50550 do Prahy-Libné a odtud pravidelnym manipu-
laénim vlakem na ruzynskou vlecku.

Jednim z omezeni, které neumoznilo navy3eni nakladky
v Ruzyni, byla kapacita ramp v arealu Lagermaxu, ke kterym
nebylo mozné pfistavit vice nez jeden Zelezni¢ni vliz. Po delsi
dobu pfipravovaném rozsifeni skladu, v€etné zvyseni poctu
nakladacich a vykladacich mist u ramp, bylo mozné zacit
nakladat i vétsi pocCet voz( najednou. S Lagermaxem je stéle
diskutovana i moznost pfepravy do jinych skladd, napr. do
Brna. BohuZel zde realizaci pFeprav po Zeleznici prozatim
brani nemoznost pfimé prekladky.

Preprava ,no¢nim skokem" pfedstavuje velmi rychlé a spo-
lehlivé FeSeni, diky kterému se dafi pfepravy dlouhodobé
uskutecnovat k plné spokojenosti zakaznika. Je také zfejmé,
Ze pokud jsou logisticka centra napojena na Zeleznicni sit,
pak zakaznik(im dokaZeme nabidnout sluzby, které je pIné
uspokoji.

Michal Roh
Mapa: Milan Koska

Dalsi piepravy realizované Noénim skokem:
Cukrovinky Nestlé (Olomouc — Stfedokluky)

Stolni voda TOMA (Teplice nad Metuji — Praha)

Hutni vyrobky ESAB (Vamberk — Pardubice)

OSTRAVA
prij.: 3:00 hod. \

Lagermax
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Preprava dreva po Zeleznici

Piiblizné 34 % Gzemi Ceské republiky, tzn. plochu okolo 2 655 tis. ha, zaujimaji lesy.
K nejlesnatéj$sim patfi Liberecky (44,5 %) a Karlovarsky (43,6 %) kraj. Cca 60 % lesii je statnich,

vyznamnymi vlastniky jsou i soukromé subjekty, cirkve a mésta. Zajimavé je i dfevinné sloZeni

nasich lesu, ve kterych jednoznaéné pfevaZuje smrk ztepily. Listnaté stromy jsou zastoupeny

cca 25 %. Vycet statistickych Gdaji ukonéime adajem o tézbé dreva v Ceské republice. Roéné

v v

se ho v nasi republice vytézi 15 - 17 mil. m3. Tedy s vyjimkou velkych kalamit, jakou byl

napf. orkan Kyrill v roce 2007, kdy bylo vytéZeno 18,51 mil. m? dieva.

ySe uvedené mnoZzstvi je z lesa nutné dopravit na
le’sta zpracovani, at uz na pily, do papiren nebo jinych

drevozpracujicich zavod(. JiZ v minulosti hréla pfi do-
vozu dfeva z lesa vyznamnou roli kolejova doprava. Vzpo-
mefime napf. na rozsahlé sité tzkorozchodnych lesnich ze-
leznic na Slovensku, Podkarpatské Rusi nebo v Rumunsku.
Aivsoucasné dobé je vyznam Zeleznice pfi pfepravé dreva
nezpochybnitelny, zejména na deldi vzdalenosti.

Struktura zboZzi, kterého v ramci komodity dfevo a papiren-
ské vyrobky prepravilo CD Cargo za prvni pololeti leto3niho
roku 1,9 mil. tun, je skutecné pestra. Nejvice, 1,1 mil. tun je
prepraveno palivového a surového dfeva, tzn. zboZi NHM
4401 (papirenské vlakniny) a 4403 (pilaFské kulatiny), zane-
dbatelny neni ani objem dFevni Stépky (327 tis. tun). Pfeprava
pfiblizné Ctvrtiny objemd je zajistovana v ucelenych vlacich,
zbytek tvofi jednotlivé vozové zasilky, resp. skupiny vozd.
PFepravy ve skupinach voza CD Cargo jednozna¢né preferuje
s ohledem na jejich vétsi efektivitu. Dfevo se totiZ zpravidla

naklada ve stanicich nebo nakladistich lezicich na regional-
nich tratich, jejichZ obsluha manipulaénimi vliaky je pomérné
nakladna. Z tohoto dlivodu je v nékterych téchto tarifnich
bodech zavedeno tzv. zvlastni vypravni opravnéni, kdy
zakaznik m{Ze podat k pfepravé pouze predem stanoveny
minimalni pocet voz(.

Zajimavé je podivat se na strukturu pfeprav z pohledu
geografického. Jednoznacné dominuje ,vnitro" s 55% podi-
lem. Nejvice dfeva se v 1. pololeti nalozilo ve stanicich
Sazava u Zdaru, Svitavy, Bylnice, Krnov a Javornik ve Slez-
sku. Ale tyto (idaje je nutné brat s rezervou, protoZe mista
nakladky se presouvaji podle potfeby a pozadavk( téZeb-
nich spole€nosti. Stanice ur€eni se viak neméni — jsou jimi
pripojné stanice vlecek velkych papiren (napf. Hnévice
nebo Paskov), velkych pil (napf. Zdirec nad Doubravou
nebo Plana u Marianskych Lazni) a dalSich dfevozpracuji-
cich podnikl (napf. Jihlava). Velmi vyznamnou skupinu pre-
prav predstavuje vyvoz, coz plné koresponduje se

Dievo je nejéastéji prepravovano formou jednotlivych vozovych zasilek, tzn. manipulaénimi vlaky. Ten na snimku Michala Roha ml.

odjizdi ze stanice Be¢ov nad Teplou smérem do Karlovych Varti.
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Nejvétsimi konkurenty €D Cargo v pfepravach dieva jsou

samoziejmé nakladni automobily. (foto Michal Roh)

statistikami CSU, které fikaji, Ze v roce 2014 bylo z Ceské
republiky vyvezeno dfevo v hodnoté 9,5 miliardy K&. Nej-
vétsi ¢ast vyvozu sméfuje do Rakouska a do Némecka.

V této souvislosti se nelze nezminit o velmi zajimavém zp(-
sobu dfeva do Némecka. Rada némeckych odbérateld
bohuzel nedisponuje Zelezni¢ni vle¢kou. Proto CD Cargo
zajistuje prepravy dieva pouze do stanic v cesko-némec-
kém pohranici. Zde je dFevo prekladano na kamiony

a odvazeno do mista spotfeby. Pro firmu Ziegler, majitelku
pily v némeckém PI6Rbergu, jsme takto v prvnim pololeti
leto3niho roku pfepravili do stanic Chodova Plana, Marian-
ské Lazné, Plana u Marianskych Lazni a Tachov témér

40 tisic tun dfeva. Dal3i dfevo miFi trochu paradoxné k pre-
kladce na Sumavu, napf. do Lenory. Zanedbatelny v3ak
neni ani dovoz dfeva zejména z Polska, Béloruska a Pobalti.
PFi transportu z téchto zemi nabizi akciova spole¢nost CD
Cargo komplexni zajisténi pfepravy aZz do mista spotfeby

v Ceské republice, tzn. dopravu ucelenych vlaka nejen

v Ceské republice, ale i v Polsku a v blizké budoucnosti

Py

Velky objem dfeva mifi z Ceské republiky do Rakouska.

nabidneme nasim zakaznik(m i pfekladku ze Sirokoroz-
chodnych voz(i v béloruskych prekladistich.

K tradi¢nim dnes jiz patfi pfepravy drevni $tépky, at uz v kon-
tejnerech Innofreight nebo v omezené mife v, klasickych"
Zelezni€nich vozech fad Fmrrs nebo Tirrs. O vyhodnosti pfe-
prav této komodity v Innofreightech bylo napsano jiz mnoho,
zminme proto jen okrajové velmijednoduchy zplsob manipu-
lace s témito kontejnery. Zajistujeme piepravy jak tzv. bilé
pilafské Stépky k dalsimu zpracovani, tak ,zelené" stépky
ke spalovaniv teplarnach. S vozy Sgnss loZzenymi kontejnery
Innofreight se tak mdZeme setkat nejen v okoli vyse zmingé-
nych Zeleznicnich stanic, ale i po celych jihozapadnich

Vyvoj pfeprav v tunach za obdobi 2010 - 2014

5000 000

4000000 -
3000 000
2000 000
1000 000
o T T T

2010 2011 2012 2013 2014

Cechach, ze kterych sméfuje stépka do plzefiské teplarny.
Tento projekt byl v nedavné minulosti ocenén zvlastni cenou
Ministerstva Zivotniho prostfedi. Zapomenout nesmime ani
na Fezivo, i kdyz pfi jeho pFepravach Zeleznici znacné konku-
ruje silnice.

CD Cargo nabizi pro pfepravy 3irokou $kalu Zelezni€nich
vozU. Témi nejrozsirenéjsimi jsou asi vozy fad Eas, Eanos,
dale také Laaps, Res nebo Roos. Nové jsme do naseho vozo-
vého parku zaradili 140 voz( fady Ealos, které si u zakaznik(

(foto Michal Roh ml.)
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Jednim z nejvyznamnéjsich zakazniki, pro které €D Cargo zajistuje prepravy dieva, je Stora Enso Wood Products s pilami ve Zdirci nad
Doubravou a Plané u Marianskych Lazni. (foto Michal Roh)

brzy ziskaly velkou oblibu zejména s ohledem na moznost

jejich vyssiho vytiZzeni a také naklad(i na Ghradu za posko-
zené vozy (oplechovana podlaha).

Viiz Ealos

Ctyfnapravovy Zelezni¢ni viiz fady Ealos vznikl pfestavbou
ZEas 066 a slouzi pfednostné pro prepravu drevéné kulatiny
o délce 2 az 4 metry.

Zakladni technické tdaje:

Délka vozu pFes narazniky 14 040 mm

Vzdalenost oto¢nych ¢epl podvozkd 9000 mm

Rozvor podvozk( 1800 mm

LoZna délka 12300 mm

LoZna Sifka 2760 mm

Lozna vyska 2095 mm

Lozna plocha 35,3 m? Vykladka dfevni $tépky z kontejnerd Innofreight je velmi jedno-
LoZny objem 72,0 m? ducha - papirna Stéti. (foto Michal Roh)
Vyska podlahy prazdného vozu 1240 mm

Hmotnost prazdného vozu 21 500 - 24 500 kg Pro lep3i vyuziti vozu byly jeho Celni stény zvySeny nastav-
Nejvy3si dovolena hmotnost bou do profilu G1. Celni klapky byly pFivafeny a zesileny stoji-
na napravu pfi rychlosti 100 km/h 19,25t nami mezi hornim ramem a rohovymi sloupky. Podlahu vozu

tvofi dfevéna prkna zakryta ocelovym plechem. Pro doda-
te€né zajisténi nakladu pfilozeni nad bocni stény je na voze
12 upeviovacich zafizeni (napinaci zafizeni s popruhem se
jmenovitou pevnosti lomu 40 kN ).

Michal Roh
Graf: Leona Peckova

Kontakt:

Josef Knézu

T. +420 602 687 052

E: Josef.Knezu@cdcargo.cz

Vykladka kulatiny z vozu Ealos (foto Roman Maslo)
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Zelezniéni vle€ky ozZivaji

s »

Zruené, resp. nevyuzivané zelezni¢ni vle¢ky predstavuji pro €D Cargo vyznamny potencial.

At uz je diivod jejich nevyuZivani jakykoliv, je nutné s témito zakazniky komunikovat

a nabizet jim nejen Zelezni¢ni pfepravu, ale i zajisténi obsluhy vlecky nebo jeji provozovani
(provozovani drahy-vieéky). V loifiském i leto$nim roce doslo hned k nékolika pfipadim

znovuobnoveni pfeprav na nékolik let nepouzivanych vieckach. Na nékteré z nich, leZici

o o

v riznych regionech a na tratich riiznych vyznami, se v nasledujicim textu podivame bliZe.

Na snimku Antonina Némecka je zachycen navoz vozii z druhého uceleného vlaku s moéovinou do Chotésova pod Hazmburkem.

A.G. Service Chotésov pod Hazmburkem
Prvni z vleCek patfici spole¢nosti A.G. Service s.r.o. odbo-
Cuje z ,vefejné" sité v dopravné Choté3ov pod Hazmburkem,

tedy na malém venkovském nadrazi lezicim na mistni trati
Lovosice — Libochovice. VletoSnim roce jiz dvakrat, o Veliko-
nocich a po¢atkem srpna, dorazila na vlecku zasilka hnojiv,
konkrétné mocoviny z Polska, resp. Béloruska.

Mocovina je pro spotfebni pouziti vyrabéna ve formé bilych
granuli, lehce rozpustnych ve vodé. PouZiva se jako dusikaté
hnojivo pred setim, pfipadné je s ni pfihnojovano v dobé
vegetace. Mocovina je v celosvétovém méfitku vyrabéna
v mnoZstvi kolem 100 milion{ tun ro¢né a vice nez 90 % celo-
svétové produkce této latky je ur€eno pro vyrobu hnojiv.

Prvni uceleny vlak sestaveny z dvanacti specialnich
samovysypnych voz{ PKP Cargo loZzenych mocovinou ze
statli byvalého Sovétského svazu dorazil do Lovosic o veli-
kono&nim vikendu. Vypraven byl z pohrani¢ni stanice Kuz-
nica Biatostocka na pomezi Polska a B&loruska a do Ceské
republiky byl smérovan pFes hrani¢ni pfechod
Chatupki/Bohumin. V Lovosicich byl rozdélen na tyfi ¢asti
a postupné byl ve dnech 4. — 7. dubna pfistaven k vykladce
na léta nevyuzivanou vlecku. Druha zasilka tvofena dva-
ceti zelezni€nimi vozy dorazila do Lovosic 7. srpna a zde
byla rozdélena na Sest ¢asti, postupné ve dnech
7.—13. srpna pristavovanych k vykladce. Toto kompliko-
vané déleni soupravy je nutné z fady davod(, mezi néz



patfi pfedevsim nepfiznivé sklonové poméry na mistni
trati a také kapacita dopravny Choté3ov pod Hazmbur-
kem ivlecky.

Avia Cakovice

V (tery 20. ervence ozila dlouhé roky nepouZivana vlecka
Avia v prazskych Cakovicich. Nebylo to v3ak pfepravou
nakladnich automobild, ani komponent pro jejich vyrobu,
ale zboZzim zcela odlinym. Do stanice Praha-Cakovice
v tento den prijel uceleny vlak sestaveny z osmnacti vysoko-
sténnych a klanicovych voz( loZenych mékkym dfevem

Uceleny vlak ukrajinského dfeva po pfijezdu do cilové stanice
Praha-Cakovice (foto Martin Bohac)
z listnatych strom( z ukrajinského Mukaceva. To zde bylo fir-
mou zabyvajici se vyrobou drevni $tépky zpracovano
a pouzito pro ekologické energetické Gcely v jedné ze stfedo-
Ceskych spaloven biomasy.

Historie znacky Avia zacala kratce po vzniku samostat-
ného Ceskoslovenska, v roce 1919. Vté dobé bylo zfejmé,
Ze nové vznikly stat bude rozvijet tehdy novy a velmi pro-

Obsluha €akovické vle¢ky 20. éervence 2015
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gresivni zplsob dopravy, a to dopravu leteckou. Tim
samozrfejmé vznikne vysoka poptavka po letadlech

i vSem, co s jejich provozem souvisi. Vyroba automobild
a autobus(, ktera postupné leteckou vyrobu zcela vytla-
¢ila a nahradila, se zde objevila v roce 1945. Vyroba
nakladnich voz(i Avia A15 a A30 v licenci francouzského
vyrobce Saviem zde byla zahajena v roce 1968 a trvala
vlastné az do 90. let minulého stoleti. Pak nasledovalo
nékolik netdispésnych pokusd o modernizaci vyrabénych
vozidel, ale bylo jiz pozdé&. Po roce 2010 bylo rozhodnuto
indickym vlastnikem, firmou Ashok Leyland, vyrobu

v Praze ukoncit a pFesunout ji do Indie. V arealu byvalé
automobilky a nékdejsi letecké tovarny tak dnes sidli
razné firmy, a jednou z nich je pravé i zpracovatel biomasy
a vyrobce dfevni 5tépky.

Vlak dfeva byl ucelen& dopraven do Prahy-Cakovic, odkud
byl postupné az do patku 22. Cervence ,legem", neboli loko-
motivou fady 704 CD Cargo, po ¢astech pfistavovan
k vykladce na vlecku. Pokud vie dopadne dle planu a pred-
stav zakaznika, méla by se tato pfeprava opakovat
s frekvenci cca 1 x za mésic.

LIAS Vintifov

Tato firma se podobné jako Fada jinych v regionu Karlo-
varska a Sokolovska zabyva stavebni vyrobou z bohatych
prirodnich zdrojd téchto oblasti. Na rozdil od mnoha jinych
ale neni jeji historie pfilis dlouha a datuje se do relativné
nedavného roku 1964.V tomto roce zde byly do provozu
uvedeny rotacni pece na vyrobu keramzitu. Vroce 1968
byla vyrobna rozsifena o novou panelarnu, ktera vyrabéla
prefabrikované dily zejména pro bytovou vystavbu. K dal-
Simu rozvoji pak doslo v roce 1990, kdy zde byla instalo-
vana linka na vyrobu zamkové dlazby a zdicich tvarovek.
V obdobi 1964 — 1992 tak slouzila vyrobna ve Vintifové

(foto Martin Bohac)



" E . cargo Bulletin

Vlak automobil VW smér Jeneé éeka veéer 27. Ginora 2014 na odjezd z Prahy-Libné.

predevsim jako materialova zakladna Pozemnich staveb
Karlovy Vary. Kromé toho se ve Vintifové celou dobu vyra-
bélo lehké keramické kamenivo, a to nejprve pod nazvem
keramzit a po zaloZeni spole¢nosti Lias a zkvalitnéni vyroby
po roce 1992 s nazvem Liapor. Toto kamenivo je vyrabéno
expandovanim tfetihornich jild.

Jak bylo u podobnych podnik( zvykem, byl i Lias samo-
zfejmé od pocatku vybaven Zeleznicni vleckou, napojenou do
stanice Nové Sedlo u Lokte. Ta byvala aZz do 90. let minulého
stoleti intenzivné vyuzivana, a to jak k navozu surovin, tak
i k odvozu hotovych vyrobkd. V té dobé oviem nastala
v logistice spotfebniho zboZi v celé Ceské republice i okolnich
statech byvalého vychodniho bloku vyrazna zmeéna a Zelez-
ni¢ni doprava prestala byt k obsluze zavodu vyuzivana.
Zména nastala az letos v ervenci, kdy zde bylo naloZeno
deset voz( fady Eas keramzitem urenym pro stavebni firmu
COLAS CZ v Ostravé. Tento material byl nasledné pouZit pro

stavebni ucely v regionu Ostravska.

HodIimayr Jenec

Obnoveni pravidelnych pfeprav na vlecku dovozce a distri-
butora osobnich automobil& HodImayr Logistics CR neda-
leko Prahy pfedchazela ve dnech 22. — 24. ledna 2014
nejprve zkusebni pfeprava dvou prazdnych autovoz( firmy
BLG do stanice Jenec. Preprava se uskutecnila z ddvodu pre-
zentace a $koleni mistniho personalu z obsluhy a vykladky
kdy sem naposledy pfijela Zelezni¢ni zasilka. Po takto dlouhé
odmlce bylo proto potfeba znovu provéfit moznosti vlecky
i celého terminalu.

Firma HodImayr Logistics CR, a.s., plsobi na Ceském trhu
jizod roku 1992. Nejprve méla sklad v Kralupech nad Vlita-
vou, ktery byl obsluhovan kompletné po silnici. Ten byl

(foto Martin Bohac)

v roce 1997 nahrazen novym zavleckovanym logistickym
centrem s celnim skladem a dalSim zafizenim v Jenci,

v aredlu byvalého Agrochemického podniku. Hlavni ¢innosti
firmy je mezinarodni a vnitrostatni pfeprava novych auto-
mobilll celé Fady znacek, kterd zahrnuje cely technologicky
fetézec od vystupni kontroly nového automobilu ve vyrob-
nim zavodé, jeho pfipravu k pFepravé, vlastni pfepravu

a kompletni Fizeni jeho expedice k retailovému prodejci.
Kromé skladu v Jenci firma disponuje siti dalSich skladd po
celé Evropé s centrem v rakouském Schwertbergu.

V dobach pravidelného ndvozu osobnich automobilt do
Jence po Zeleznici zde dominovala vozidla z produkce kon-
cernu PSA, tedy Peugeoty a Citroény, doplfiované znackami
Kia, Fiat a Alfa Romeo. Po Zeleznici sem byly dovazeny jak
osobniautomobily, tak i uzitkova vozidla, zejména Kia
a,sesterské trio” dodavek Peugeot Boxer, Citroén Jumper
a Fiat Ducato. Urcitym vyvrcholenim provozu na vle¢ce
a zaroven jeji labuti pisni byl navoz uceleného vlaku tahac
a nevystrojenych 3asi znacky Scania z nizozemského vyrob-
niho zavodu Zwolle. Tento vlak byl tvofen dvaceti specialnimi
vozy firmy Transwaggon a loZzeny Sedesati nakladnimi auto-
mobily a do Jence dorazil 9. listopadu 2006. Tato, i v celo-
evropském méfitku vyjime&na pfeprava nakladnich
automobill po Zeleznici se uskutecnila z ddvodu vykryti
mimoradné zvysenych prodejl pfed koncem roku 2006, kdy
silni¢ni dopravci z kapacitnich divod( nezvladali importni
pFfepravy po ose.

Po vice neZ Sestileté pfestavce 6. (inora 2014 vlecka ozila
prvni pfepravou. Od tohoto dne pfepravy plynule probihaji,
atovrezii operatorli BLG i ATG z fady odesilacich stanic
v Némecku. Z déivodu prekroceného prlijezdného profilu pfi
prepravé dodavkovych automobilli a v dlsledku nemoznosti
jejich prdjezdu tunelem v prazské Stromovce ani podjezdem



na severnim zhlavi stanice Praha-MaleSice jsou vlaky

s ,dodavkami” z Prahy-Libné vedeny vzdy zvlastni obsluhou

v nocnich hodinach, a to velmi neobvyklou trasou pfes Prahu
hlavni nadraZzi a Prahu-Smichov. Pokud jsou pFepravovany
pouze béZné osobni automobily, jsou tyto smérovany béz-
nymi manipulaénimi vlaky z Prahy-Libné pFes Prahu-Ruzyni
do Hostivice a Jence.

Legios Loco Horni Slavkov

Z ddvodu havarijniho stavu Zelezni¢niho svrku byla
v Useku Krasny Jez — Loket k 1. €ervnu 1997 zastavena
veskera doprava. Snahy alespon o ¢astecné zprovoznéni
trvaly fadu let a zavrSeny byly 28. ¢ervna 2013, kdy se po
trati mezi Krasnym Jezem a zastavkou Horni Slavkov-Kou-
nice rozjely vikendové osobni vlaky. Priibézné také pokraco-
vala jednani o mozném zahajeni nakladni dopravy pro
zakaznika Legios, ktery v této lokalité od roku 2010 vyrabi
kotle k Zelezni¢nim vozim. Produkce tohoto zavodu mifila
do Loun po silnici.

Historicky prvni obsluha vle¢ky spolecnosti Legios v Hor-
nim Slavkové probéhla 2. fijna 2013. Vlecka v zavodé je tvo-
fena jedinou kusou koleji, ktera bohuZel neumoZziuje ani
objeti soupravy. Z tohoto dlivodu je nutné soupravu z Kras-
ného Jezu az do zavodu sunout, cozZ klade mimoradné poza-
davky na vlakovou €etu i strojvedouci. Vdlouhodobém
¢asovém horizontu se uvazuje o prodlouzeni vleckové koleje
az do vyrobni haly. Tim by se vyrazné zjednodusila i nakladka
vyrobenych kotl{.

Zarok 2014 bylo v relaci (Horni Slavkov) — Krasny Jez —

— Louny prepraveno témér 250 voz( loZzenych jiz zminénymi
kotly uréenymi k zavére¢né montazi ve vyrobnim zavodé
v Lounech. PFepravy se uskuteciuji ve skupinach voz( rady
Kbkks, které ma vyrobce pronajaty. Proti sobé jezdi vzdy
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Stav Zelezniéni vliecky Legios p¥ed jejim zprovoznénim
(foto Miroslav Janda)

dveé skupiny 4 voz{l. Obsluha vlecky probihd v Gtery a ve
ctvrtek. Vozy jsou z vle€ky rano pfivezeny do dopravny
Krasny Jez, kde jsou odstaveny a poté v pribéhu dne preve-
zeny spolu s dal3i zatézi do Karlovych Vard a pravidelnymi
nakladnimi vlaky dopraveny do Loun, kde jsou opét v ran-
nich hodinach pfistaveny na vlecku. Z pohledu zakaznika
idealni doba prepravy. BohuZel od 1. fijna do konce leto3niho
roku bude preprava kotl( pIné v rezii silni¢ni dopravy, a to
z dGvodu nepretrZité vyluky na trati Karlovy Vary — Marian-
ské Lazné. Vtéto souvislosti Ize jen s litosti konstatovat, Ze je
Skoda nesjizdnosti Gseku z Horniho Slavkova do Lokte.

| pFes urcité financni problémy, které vyrobce Zeleznicnich
voz( mél, se podafrilo vyrobu v hornoslavkovském zavodé
udrZet, a tim tak i pfepravy po Zeleznici.

Michal Roh, Martin Bohaé

Obsluha Zelezniéni vle¢ky v Hornim Slavkové

(foto Michal Roh)
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Expanze CD Cargo do Polska

Jednim ze strategickych ciléi dopravce €D Cargo je expanze na dopravni trhy v sousednich

zemich. JiZ v pribéhu loifiského roku padlo rozhodnuti o polonizaci sedmi motorovych

lokomotiv Fady 753.7, v nedavné dobé vyhlasilo €D Cargo mezinarodni vybérové fizeni na

poFizeni péti interoperabilnich lokomotiv.

na lokomotivy nové vyrobené ¢i vyrobené maximalné

pfed dvéma lety, které nemély pfedchoziho uZivatele.
S provozem novych lokomotiv se v prvni fazi pocita v Né-
mecku, Rakousku, na Slovensku, v Rumunsku, ale také v Pol-
sku. Pro expanzi do zahrani¢i chce CD Cargo vyuZit v maxi-
malni mife potencial dcefinych spole€nosti ve Frankfurtu,
Var3avé i Bratislavé.

Soucasné déni na Cesko-polské hranici je dlikazem, Ze stra-
tegicky cil CD Cargo se za€ina postupné naplfiovat. Polsky
trh pfedstavuje znaény potencial pfedevsim s ohledem na
znaény objem vymény zboZi mezi obéma zemémi i vyhod-
nost napojeni na vychodni trhy. Dcefina spole¢nost CD
Cargo — Koleje Czeskie, Sp. z 0.0., zde pUsobi jiz od roku 2007
a za dobu své existence tu diky komplexnosti a kvalité sluzeb
ziskala velmi dobré renomé. Navazala tak na vice nez Ctyfice-
tiletou tradici generalniho zastoupeni Ceskych drah, resp.
Ceskoslovenskych statnich drah. Zakladni kapital spolec-
nosti ¢ini 41 986 000 PLN (polskych zlotych). Od svého zalo-

-PoEité se rovnéz s opci na dal3i tfi stroje. PoZzadavek zni

Zeni je spolecnost trvale v €ernych &islech, za rok 2014 vyka-
zala zisk pfed zdanénim ve vy3i pfiblizné 28 mil. KE.

QOd 27. srpna 2009 jsou Koleje Czeskie drzitelem licence pro
provozovani drazni dopravy v Polsku, v€etné prislusnych cer-
tifikatd. Tato skute¢nost mimo jiné umoznila CD Cargo pruz-
né zareagovat na fakt, Ze 2. dubna 2010 vstoupil na sit SZDC
prvnivlak vedeny na licenci dopravce PKP Cargo. A jiz
14. dubna téhoZ roku se ze stanice Gdansk Olszynka vydal na
cestu do Ceské republiky prvnivlak s leteckym palivem
vedeny lokomotivou 181.018 CD Cargo pronajatou dopravci
STK. Dal3i pfepravy rychle nasledovaly. V&tSina téchto
obchodnich pfipadd byla obchodné zastiténa spole¢nosti
Koleje Czeskie, provozné viak byly zajistovany nékterym ze
spratelenych dopravcl STK, Lotos Kolej atd. Velmi zajimavym
projektem, na kterém se Koleje Czeskie podilely, byla akce
,Strela", neboli pfeprava ¢erného uhli z baltského pFistavu
Swinoujscie do huti spole¢nosti US Steel v Ko3icich. Ta byla
zahajena v bfeznu 2012 ve spolupraci dopravcl ZSSK Cargo,
CD Cargo a Koleje Czeskie, a to v celé trase jednou lokomoti-
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vou, konkrétné nékterym z polonizovanych dvojcat fady 131.
Diky nabidce komplexnich sluZeb se v této dobé podafilo spe-
di¢né ziskat i velkoobjemové prepravy z Polska do Rumunska
a dal3i. Nyni ma spole¢nost ve svém majetku 57 elektrickych
lokomotiv, z nichZ nosné jsou lokomotivy fad 181 a 182.
Vroce 2013 odkoupila od matefské firmy celkem 767 naklad-
nich voz(i fad Falls a Eas, které nechala opravit a nyni je
vyuziva na realizaci dalSich novych obchodnich pfipadd.

31. bfezna 2015 v €asnych rannich hodinach prekrocil
statni hranice v Petrovicich u Karviné uceleny vlak se Srotem
mifici do huté v polském mésté Czestochowa Mirdw, kam
dorazil ve stejny den ve 14:30 hod. JiZ z Ostravy hlavniho
nadrazi byl veden dvojici lokomotiv 130.013 + 019 dopravce
CD Cargo, tzn. bez pfepfahu na statni hranici a na licenci
dcefiné spolecnosti Koleje Czeskie. K dneSnimu dni bylo
v této relaci pfepraveno uZ vice nez 10 tisic tun zboZi. DalSich
vice neZ 15 tisic tun Zelezného Srotu dopravily Koleje Czeskie
do huti ArcelorMittal Poland (stanice Dgbrowa Gérnicza
Towarowa).

Polonizované lokomotivy fady 753.7 byly primarné urceny
na prepravy cernouhelnych kald zWatbrzycha do elektrarny
Pofici. Tato pfeprava se v letosnim roce z obchodnich dlivodd
pravdé&podobné neuskutecni, aviak polonizovani,catfi’ nasli
brzy své uplatnéni na jinych pfepravach. 31. Bfezna 2015
v odpolednich hodinach se z Ostravy vydala lokomotiva
753.780 se soupravou 20 prazdnych Ea voz( do Polska, resp.
do prekladisté Euroterminal ve Stawkowie. 1. dubna byla
souprava pristavena k nakladce a v ten samy den se po pre-
vazeni 1 526 tun tézky vlak vydal na zpatecni cestu. Jeho
cilovou stanici bylo Osoppo v Italii. K pfepfahu do elektrické
trakce doslo v Petrovicich u Karviné. Vse se opét odehralo
pIné v rezii Koleji Czeskich a jednalo se o historicky prvni
nasazeni dualizované lokomotivy na tratovy vykon na siti
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PKP PLK (nepocitame-li zajizdéni do stanice Zawidéw).

Dal3i pfepravy nasledovaly a do konce srpna bylo na vlastni
licenci spole€nosti Koleje Czeskie pfepraveno jiz témér
70 tisic tun Zelezného Srotu, €erného uhli a koksu. Pro
dopravu vlakd jsou vyuzivany zejména polonizované loko-
motivy fady 130 CD Cargo. Objem realizovany s dal3imi
dopravci pak dosahl témér 600 tisic tun zboZzi.

Vblizké budoucnosti planuji obé spole¢nosti maximalizaci
objemd preprav realizovanych na vlastni licenci Koleji Czeskich,
zapojeni, dcefinky” do kombinovanych pfeprav, stejné jako

napojeni na sit Sirokorozchodnych Zeleznic v Bélorusku.

Michal Roh
Mapa: Milan Koska
Foto: Michal Roh, Patrik Orzet
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Ulozeni a zajisténi nakladu
v Zelezni¢énich nakladnich

- =

vozech

(3. pokracovani)

Piedesly clanek byl vénovan problematice uloZeni a zajiSténi kmenového dfivi a kulatiny na
Zelezni¢nich nakladnich vozech a poradenstvi v této oblasti. Dal$i pokraéovani je vénovano

pfepravam pfi¢né k podélné ose vozu uloZené kulatiny nad sténami vysokosténnych

Zelezniénich vozu.

fepravy kmenového dfivi (délky az 2,5 m) pFi¢né ulo-
Pieného nad sténami Zelezni€nich voz{ jsou od roku

2013, po pfedchozim Gplném zakazu, realizovany
dle priklad( nakladani 2/54-101-13 a 2/54-102-13. Pfi
ulozeni kulatiny v horni hranici nad sténami vysokostén-
nych voz{ je nutné, aby nakladajici spinil podminky pro
tvorbu tzv. hranice, tj. nad sténami vozu musi byt nalo-
Zena pouze kulatina s drsnou a pevnou klirou na kmenu,
stejné délky a priblizné stejného priiméru alespoii 15 cm.
Kulatinu nad hornimi sténami vozu je potfebné ulozit se-
dlané tak, aby vyska byla v celé délce stejna. Jen tak je
mozné predejit pfimému ohroZeni bezpecnosti provozu
nakladem nachylnym ke spadnuti.

A pravé nedodrzovani podminek ulozZeni kulatiny,
zejména v horni hranici nad sténami vysokosténného
vozu, odesilateli pfi nakladce bylo pro Zelezni¢ni dopravni
podniky ddivodem ke zruseni téchto pfiklad nakladani.
Velmi Casto byla v hranici uloZzena kulatina s primérem
men3sim nez 15 cm. Navic hranice nebyla tvofena sedlané
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loZenou kulatinou, coZ mélo za nasledek spadnuti jednot-
livych kmen( z vozu a nasledné ohrozeni bezpe€nosti
Zelezni¢ni dopravy.

Dopravce CD Cargo d(vé&fuje svym zakaznikim a i pres
znacna bezpecnostnirizika ponechal moznost lozeni

kulatiny dle obou pfikladd nakladani ve vnitrostatni pre-
pravé.Vsoucasné dobé je moznost takového loZeni kula-
tiny rozSifena i na pfepravy s Zelezni€¢nimi podniky PKP
Cargo a ZSSK Cargo. Probiha také zkuSebni provoz nové
zafrazenych voz{ Ealos, u kterych vzhledem k vyvysenym
Celnim sténam odpada potfeba pouziti elnich opér tak,
jako je tomu u b&Znych fad vysokosténnych voz CD
Cargo.

Opakované se proto obracime na zakazniky s naléhavou
prosbou, aby pFi nakladce kulatiny nad stény vysokostén-
nych voz{ pfi€né k podélné ose vozu respektovali pod-
minky uvedené v obou pfikladech nakladani, a tim pFispéli
k zajisténi bezpecné a spolehlivé pFepravy zasilek tohoto
druhu. Platnost daného zplsobu naloZeni kulatiny jen pfi
pfepravach s dopravci CD Cargo, PKP Cargo a ZSSK Cargo
nesmi vést k mylnému a bohuZel rozSifenému nazoru, ze
pfi téchto prepravach Ize tolerovat prohfesky vici zasa-

dam danych pfiklad nakladani.

Stanislav Hamouz
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Nakladni doprava na

~zubacce"

S historii ozubnicové drahy mezi Tanvaldem a Kofenovem jsme se na strankach Bulletinu

€D Cargo uz &asteéné seznamili. Konkrétné to bylo v bfeznu roku 2009. Na tvod viak pieci jen

par zakladnich historickych udajui.

Pruska podnitil rozvoj primyslu, zejména textilek

a sklaren, v podh(ii Jizerskych hor. Rozvijejici se podniky
potfebovaly uhli, jehoZ loZiska se nachazela v sousednim Pru-
sku.Vopa&ném sméru bylo mozné rozsifit exportni moznosti
Ceskych tovaren. 5. listopadu 1898 do3lo k podpisu rakousko-
-pruské dohody o zfizeni Zelezni¢niho spojent, 15. prosince 1899
akciova spole¢nost RGTE (Liberecko-Jablonecko-Tanvaldska
draha) obdrzela koncesi k vystavbé ,zubacky" a 1. Eervence
1902 byl na ¢eském Gseku zahajen pravidelny provoz, zajisto-
vany od tohoto data na celé siti RGTE Rakouskymi statnimi
drahami. 1. fijna téhoZz roku byla zahajena nakladni doprava

na pruské asti, osobni pak 20. fijna. Nelze nezminit nékteré

V\]Stavbu drahy zTanvaldu do KoFenova, resp. dale do

e

Karl Ilancy, Neuwelt.

technické, resp. stavebni (daje tykajici se zubacky. Na vzdale-
nosti 7,4 km mezi Tanvaldem a Kofenovem prekonavala pfe-
vySeni 235 metrd. Dvoulamelova Abtova ozubnice byla
pouzita na celkem 4,4 km traté, pficemz maximalni sklon
dosahl u Dolniho Polubného 58 %.. Prorazeny musely byt cel-
kem 4 tunely, z nichZ nejdel3i Polubensky méri 940 m. Také
prusky usek byl stavebné velice naro¢ny i pfesto, Ze maxi-
malni sklon nepFesahl 23 %.. Zde se nachazeji dal3i 2 tunely,
ale nejvétsi stavbou na této strané byl témér 25 m vysoky
Jizersky most, v jehoZ stfedu se nachazela statni hranice.

Nyni se podivejme na vyvoj nakladni dopravy na zubacce
v proménach casu.

al

ahnhof. Granth

Kofenov (dfive Griinthal) byval pohraniéni pfechodovou stanici do Pruska. Pohled na zapInéné staniéni kolejisté, v dobé pied elektrifikaci sta-

nice, svédéi o silné nakladni dopravé na zubaéce.

(sbirka Jifi Maurenz)

e WM# -”"
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A 15.0nora 1923 prijel do Kofenova prvni elektricky viak. Dlivodem
elektrifikace pruského tseku byl nartist nakladni prepravy, zejména
uhli z Pruska do Cech. Zatimco moderni elektrické lokomotivy E 905
privaZely do Kofenova uhelné vlaky o hmotnosti aZ 1 000 tun, ozub-
nicové parni lokomotivy Fady 404.0 je pak na étyfikrat svazely do
Tanvaldu. Snimek fotografa Carla Bellingrodta zachytil nakladni
vlak s lokomotivou E 90° na klesani do stanice Ober Schreiberhau
(dnes Szklarska Poreba Gérna).

A Osobni i nakladni dopravu na zubaéce ovladaly od poéatku
60. let minulého stoleti ozubnicové lokomotivy fady T 426.0 (poz-
déji 715), vyrobené lokomotivkou v rakouském Floridsdorfu.
V osobni dopravé byly brzy vytlaéeny motorovymi vozy fady
M 240.0 (820), ale v nakladni dopravé se v provozu udrzely aZ do
roku 1988. V €ervnu roku 1972 zachytil objektiv ). Kulhanka loko-
motivu T 426.003 pfi obsluze vle¢ky Jabloneckych sklaren

v dopravné Dolni Polubny. (sbirka Martin Navratil)

i O A
. e ———
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A 27. zaFi 1997 zastavily Ceské drahy na zubaéce osobni dopravu. Po kratké roéni prestavce ji obnovil dopravce GJW Praha, ktery
zajistoval provoz pro sdruZeni obci Jizerska draha. Na manipulaéni, v fadé pfipadi smiSené vlaky, byly nasazovany jak pronajaté
lokomotivy fady 743, tak ,hektofi" fady 721. Na snimku z 2. éervence 1998 je zachycena lokomotiva 721.515 pfed odjezdem mani-
pulaéniho vlaku z Kofenova. Zatéz tvofi jak jinak nez dfevo. Jen dodejme, Ze k 1. prosinci 1998 pfesel provoz zpét pod k¥idla €D.

(foto Karel Hanus)

-
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<« V letech 1987 - 1988 bylo v €KD
Praha vyrobeno 10 lokomotiv Fady
743 konstrukéné odvozenych od fady
742. V nakladni dopravé na zubaéce
nahradily dosluhujici ,rakusanky*
T 426.0. Ty jiz byly v tu dobu v tak
$patném stavu, Ze mnohdy nakladni
vlaky na trat viibec nevyjely. Loko-
motivy jsou jiz z vyroby vybaveny
elektrodynamickou brzdou (EDB),
elektrickym regulatorem naftového
motoru atd. Pfimo ve strojové stanici
Tanvald byla dislokovana lokomotiva
743.010, ktera denné zajistovala
dopravu dvou parti manipulaénich
vlakd z Tanvaldu do Kofenova. Sni-
mek Jifiho Stfechy zachytil v Eervnu
2007 lokomotivu 743.010 pfi vyjezdu
z dopravny Dolni Polubny. VS§imnéte si
pestré skladby manipulaéniho viaku.

¥ Z divodu silné osobni dopravy jsou manipulaéni viaky dopravce €D Cargo na zubaéce vedeny pouze v noénich hodinach, a to jen odjara
do podzimu. Ve sméru do Kofenova jsou vozy sunuty, proto je vzdy na zaéatku soupravy fazen tzv. ,hytlak", neboli sluZebni viiz pro nakladni
vlaky. Zatéz ,manipulakd" smérem nahoru tvofi sklaFské pisky do Desné a Dolniho Polubného (vlieéky Preciosa Ornela) a dolomit do Dol-
niho Polubného pro stejného pfijemce. V opaéném sméru dominuje dfevo z Kofenova a Desné. Za rok 2014 jsme po trati z Tanvaldu do
KoFenova prepravili téméF 20 tisic tun zboZi. 15. listopadu 2013, uZ za prvniho snéhu, se ,elektronik” 743.001 pfipravuje na odjezd
z dopravny Kofenov smérem do Tanvaldu. (foto Michal Roh ml.)
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Legislativni okénko

Smluvni prepravni podminky €D Cargo, a.s. - verze 04

jsou jednim ze zakladnich dokument( nasi akciové
spole€nosti v oblasti nakladni pfepravy. Obsahuji za-
sady pro naplfiovani pfedmétu podnikani vyplyvajiciho
z vypisu z obchodniho rejstfiku — stanovi podminky
v€etné povinnosti dopravce a zakaznika vztahujici se
k pfepravé vozovych zasilek. Je zde feSena problematika
konvenénii kombinované dopravy, logistickych sluzeb
i reklamaci z pfepravy vozovych zasilek.

S mluvni pfepravni podminky CD Cargo, a.s., (SPP)

Soucasné SPP byly vydany 21. bfezna 2014 po zméné li-
cence udélené CD Carg urujici vyhradné nevefejny cha-
rakter nakladni dopravy zajistovany nasi spolecnosti.

Postupny vyvoj v nakladni pfepravé reprezentovaly nava-
zujici ,verze" SPP. Zatim jako posledni byla s G¢innosti od
1. ervence 2015 vydana ,verze 04" SPP. Jejim pfedmétem
jsou zejména tyto zmény:

B doplnéna Kapitola 3.12 o prepravé vybranych vy-

M v jednotlivych ¢astech SPP dochazi k Gpravam, popr. robkt zboZi podléhajiciho zakonu o spotfebnich da-
k doplnéni textu v souvislosti s pfepravou vybranych vy- nich;
robk(i zbozi podléhajiciho zakonu o spotfebnich danich,
zejména pak doplnéni nové kapitoly 3.12 a Pfilohy 17; M v Priloze 3 (Nakladni list) provedeny Upravy ve sloup-
cich 13 (zapis o pfiloZeni Prohlaseni, Ze zasilku neni po-
M v ¢l. 3.5.3 (Kolejova vozidla) a 3.8.3 (Vozy neposkyt- tfebné dopravovat spolu s doklady vyZadovanymi za-
nuté dopravcem) je doplnéno ustanovenivztahujici se konem o spotfebnich danich), 31 (uvedeni Kédu
k vyhotovovani Protokolu o technické prohlidce vozu; kombinované nomenklatury) a 46 (nevyplnovani

sloupce o Rychlozbozi);

Pfiloha 18 SPP
Protokol o technicke problidce vozu

od 21. 03, 2014
od 01. 07, 2018

2 = M v Pfiloze 7 (Zjistovani hmotnosti) dopInéni moznosti
filoha 18 sevn P . ?
Protokol o technické prohlidee vozu zjisStovani hmotnosti dopravcem za odesilatele tehdy,

Protokel o technické prohlidce vozu / Evidence dat dvojkeli v provozu |(dyZ prepravovane zbozi nEDOdIEha SpOtrEbm dam’

Protikll Uber eing techeiiche Waprnenifung | E-liaung Radastrdsten von Wigen am Betriet.

Kl vomy_ B doplnéna Pfiloha 17 (vzor ,Prohlaseni odesilatele”, Ze
. Bacs voru ~ - ~ - ~
= zbozi neni potfebné dopravovat spolu s doklady vyza-
Drfitel vope E-madFas
Do g o i 1| e dovanymi zakonem o spotfebnich danich);
| e [E e B doplnéna Priloha 18 (vzor ,Protokolu o technické pro-

hlidce vozu").

m;o—-..[l -n)u-;m,r"-I:l \w-—.-.El
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Prislusné zmény jsou v textu barevné odlieny.

Smluvni pfepravni podminky CD Cargo, a.s., ve znéni
.verze 04" jsou pfistupné pouze pro zaregistrované za-
kazniky a jsou umistény na internetové adrese
www.cdcargo.cz-Cim se fidime-Pfepravni podminky.

Jifi Vorel

e Kontakt:

: i I O T Jifi Vorel
e D T: +420 724 822 516
E: Jiri.Vorel@cdcargo.cz

1 (colkom 2) Ea cargo
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Predstavujeme moderni

hnaci vozidla CD Cargo
Lokomotivy Fady 742N , ntise”

Lokomotivy fady 742, ptivodné T 466.2, jsou jednou z nejpocetnéjsich lokomotivnich fad
v Ceské republice. Jejich vyroba byla zahajena v roce 1977 a do jejiho ukonéeni v roce 1986

jich bylo vyrobeno témé¥ 500 kusi. Jsou to spolehlivé stroje uréené predevsim pro stiedné

téZkou posunovaci a tratovou sluzbu v nezavislé trakci. Pokud si strojvedouci na néco

u téchto lokomotiv stéZovali, byl to pfedevsim omezeny vyhled ze stanovisté hlavné do
odvraceného oblouku. KdyZ se dnes divate na lokomotivy fady 742N, jisté si fikate, proc je
vyrobce nevybavil snizenym pfedstavkem jiZ z vyroby. Odpovéd' je jednoducha, pokud vite,

co je za dveimi kratkého predstavku skryto...

fady 742 v plvodnim provedeni, vidite, Ze je zapInén

mimo jiné bloky baterii. Technologicky pokrok oviem
jde stale kupredu, a tak v priibéhu let se zacaly v lokomoti-
vach uplatfiovat takzvané gelové baterie, jejichZ naroky na
prostor jsou mensi nez u plivodnich baterii.

Plvodni pfedstava pouhého snizeni predstavku a dosazeni
velkého okna vzala zahy za své, nebot vedeni CD Cargo
uznalo, Ze rekonstrukce musi byt rozsahlejsi a musi zahrno-
vat nejen zlep3eni vyhledu, ale i obsluhy lokomotivy
a v neposledni fadé i zkulturnéni stanovisté strojvedouciho.
CD Cargo vyuzilo projekéniho Feseni firmy CZ LOKO pro
jiného dopravce, které bylo ¢aste¢né upraveno pro podminky
nasi spolecnosti. Firma CZ LOKO se zdarné vyporadala s pfi-

I<dyi nahlédnete do kratkého pfedstavku lokomotivy

pominkami jak CD Cargo, tak odborovych organizaci. Rekon-
strukce byly vZdy provadény ve vyvazovacich nebo hlavnich
opravach, coz pfispélo ke snizeni jejich finanéni naro¢nosti.
JiZ od pocatku se pocitalo s tim, Ze lokomotivy 742N budou
jezdit pfevazné ve dvojclenném fizeni, spojené dlouhymi
predstavky k sobé&, &imz se maximalizuji vyhody snizeni
pouze jednoho predstavku.

Zmény provedené na lokomotivé se tykaly hlavné zadni
kapoty, kde je umistén novy elektricky rozvadéc. Ten je cely
nové zkonstruovany a je v ném umisténa vétsina elektrické
vyzbroje. Dale byly provedeny Upravy souvisejici s instalaci
snizeného predstavku. Snizeni zadni kapoty umoZnilo upra-
vit zadni Celo kabiny, které je nyni osazeno velkym €elnim
oknem s negativnim sklonem, ktery byl poZzadovan odboro-
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CKDTE 015
64,0t 1
| 13600mm *©
CZ LOKO, DPOV
2011 -2013

vymi organizacemi z divodu zamezeni zrcadleni. Tim jsou
vyrazné zlepseny rozhledové pomeéry z lokomotivy alespon
v jednom sméru jizdy, coZ je pfi provozu ve dvojclenném
fizeni dostacujici. Se zlepsenym komfortem obsluhy souvisi
i dosazeni novych ovladacich pultl strojvedouciho s novymi
ovladadi a linearnimi kontroléry Alfa Union a dosazeni elek-
tricky ovladanych brzdicl. Pro pohodli strojvedouciho pfibyl
novy hygienicky koutek, byla dosazena klimatizace stano-
visté BERING a nezavislé teplovzdudné topeni Eberpacher.
Stanovisté bylo vybaveno novym typem kfesel a byly prove-
deny dalSi drobné Gpravy.

Na lokomotivu byl dosazen elektronicky regulator vykonu
GC 71P zabezpecujici Fizeni elektrického pfenosu vykonu
s cilem optimalniho zatéZovani spalovaciho motoru a co nej-
nizsi spotfeby paliva. Monitorovani spotfeby paliva umoz-
fuje elektronicky systém Fleet Eye.

Prozatim bylo vyrobeno 21 lokomotiv 742N. Jako prvni
prosla rekonstrukci lokomotiva 742.262, ktera vyjela z tfe-
bovského zavodu firmy CZ LOKO 14. €ervence 2011. Zku3e-
nosti z jejiho provozu prispély jesté k drobnym Gpravam na
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dal3ich lokomotivach, které prosly rekonstrukciv pozdéj-
Sich letech pfi hlavnich opravach ve firmé CZ LOKO a pfi
vyvazovacich opravach ve firmé DPOV. Pocet takto uprave-
nych lokomotiv pravdépodobné neni konecny, protoze
Uprava se osvédcila a provozni zaméstnanci si ji chvali.
Vzdyt kazdy, kdo zna jizdu s nerekonstruovanou lokomoti-
vou fady 742 na tratich plnych oblouk(l a Groviiovych pre-
jezdl, dokaZe ocenit zménu ve vyhledu, a tim i zvyseni
bezpelnosti provozu pfi jizdé s lokomotivou 742N. Vzhle-
dem k tomu, Ze tyto dieselelektrické lokomotivy jsou pouzi-
vany hlavné na vedlejSich neelektrifikovanych tratich po
celé Ceské republice, je jejich zavedeni do lokomotivniho
parku CD Cargo rozhodné pfinosem.
Petr Riha
Foto: Michal Roh ml., Martin Bohagé,
Antonin Némeéek, Archiv €D Cargo
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Oakland a jeho ,,méstska”“

Zeleznice

Zapad Spojenych statti americkych a slunna Kalifornie jsou dostateéné znamy snad
kaZzdému a jména a mista jako San Diego, Los Angeles nebo San Francisco jisté ¢tenaftim

neni tfeba predstavovat. Kromé téchto znamych lokalit se na Gzemi nejlidnatéjsiho
amerického statu nachazi fada dalSich zajimavych mést, ktera nepochybné stoji za
pozornost a navstévu, a ktera jsou mnohdy nepravem opomijena. Zvlasté zajimavou oblasti
je oblast okolo Sanfranciského zalivu (San Francisco Bay), kde najdeme napfiklad Berkeley,

wuwe

sidlo University of California (zaloZena jiz roku 1868), dnes patfici mezi nejprestiZznéjs
vysoké skoly svéta, a téZ domov California Jazz Conservatory, jedné z nevyznamnéjsich
svétovych hudebnich $kol specializujicich se na vychovu jazzovych hudebnikii.

ského zalivu je Oakland. Mésto bylo zaloZeno v roce

1852 a dnes je tfetim nejvétSim méstem této oblasti,
osmym nejvétsim v Kalifornii a 45. ve Spojenych statech
(406 000 obyvatel). Je sidlem okresu Alameda. V 19. stoleti se
jeho okoli stalo zdrojem dfeva ze sekvoji a dubd (anglicky oak,
coz méstu dalo i ndzev) pro vystavbu tehdy rychle rostouciho
San Franciska a Grodna pdda se stala zdkladem prosperuji-
ciho zemé&délstvi. Ve mésté vznikl i namofni pfistav, dnes nej-
dileZit&jsi v Kalifornii a paty nejdllezitéjsi v celych Spojenych
statech, ktery byl a stale je svazan s prvni transkontinentalni

D ruhym vyznamnym méstem této strany Sanfranci-

Zeleznici, propojujici od roku 1869 ob& americka pobfeZi. Po
ni¢ivém zemétreseniv roce 1906, které zpustosilo celé teh-
dejsi San Francisco, se fada jeho obyvatel pfestéhovala na
druhy bfeh zalivu do Oaklandu, ¢imz byl zahajen jeho dal3i
rlst ve 20. stoleti umocnény po napadeni namorni zakladny
Pearl Harbour na Havaji v prosinci 1941 Japonskem a po vy-
puknutivalky v Tichomofi. V této dobé se na celé severoame-
rické zapadni pobfezi, a zejména do jihokalifornskych aglo-
meraci, soustfedila pozornost americké armady a primyslu
a vznikla zde logisticko-prémyslova zakladna pro vedeni ti-
chomoftské valky. Priliv obyvatelstva z celych Spojenych

Vlak Amtrak California pfejizdi , pfejezd" ulice Broadway.
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Soubézna jizda nakladniho vlaku Union Pacific a zeleného ,shuttle busu*

statl s sebou pfinesl fadu pozitivnich jevd, pfedevsim rozvoj
kultury, ale i negativnich, jakym je hlavné kriminalita. Az do
nedavné doby se Oakland ,py3nil” jednou z nejvétsich drovni
zlo€innosti v USA, coZ se nastéstiv poslednich letech méni

k lepSimu a tento neslavny primat pfebiraji jina mista

a mésta. Kazdopadné dodnes je mésto vyznamnym primys-
lovym a hospodafskym centrem a kromé pfistavu zde sidli
fada firem z oblasti farmaceutiky, ,dot-com®, neboli vyvoje

a provozovani internetovych aplikaci — coZz je historicky sva-
zano s nedalekym Silicon Valley — nebo vyrobcli domacich
spotfebicl. Bohaty kulturni Zivot mésta odkazuje ke spisova-
teli Jacku Londonovi nebo punkrockové skupiné Green Day.
Kromé toho je Oakland méstem s jednou z nejvétsich kon-
centraci divadel a muzei, s velkym poc¢tem vyhlasenych bar(
arestauraci. Mésto a jeho okoli maji stfedomorské podnebi
a prameérné 260 slunecnych dni v roce, s ¢imz souvisi i dalsi
prvenstvi — Oakland je americké mésto s nejvyssim podilem
spotfebované elektrické energie z obnovitelnych zdroja.

Z pohledu Zeleznice a méstské kolejové dopravy je Oakland
bezesporu téZ velmi zajimavy, jak z historického hlediska, tak
ze soucasnosti. Jak jiz bylo uvedeno vyse, stal se Oakland
v roce 1869 terminalem prvni severoamerické transkonti-
nentalni Zeleznice, kterou na zapadnim pobfeZi vystavéla
spole¢nost Central Pacific Railroad (C.P.R.R.), oviem historie
Zeleznice je zde starsia zacina v roce 1862.V tomto roce byla
do provozu uvedena San Francisco and Oakland Railroad

(SF & O), ktera v kombinaci s trajektem zajistovala Zelezni¢ni
spojeni San Franciska a Oaklandu. Dalsi Zeleznici v oblasti se
o rok pozdéji stala San Francisco and Alameda Railroad

(SF & A). Jeji zakladatel a majitel, pravnik A. A. Cohen, ovladl
vroce 1865 i SF & O, nicméné ke spojeni spolecnosti nedoslo.
To nastalo az o par let pozdéji, kdyZ se Central Pacific Rail-
road rozhodla, Ze ukoné&i svou (zapadni) ¢ast transkontinen-
talni Zeleznice pravé v Oaklandu. Proto v roce 1868 koupila
nejprve SF& O avroce 1869 SF & A, které o rok pozd&ji spo-
jilavjednu firmu a nasledné zaclenila do své struktury. Tim
se tyto dvé regionalni Zeleznice staly soucasti celoameric-
kého Zelezni¢niho systému, a jsou jim dodnes.

Samotna existence spolecnosti Central Pacific Railroad
vsak netrvala pfili§ dlouho, jiz 1. dubna 1885 byla pronajata
své konkurentce, spolecnosti Southern Pacific (SP). Tento
prondjem trval aZz do 30. Cervna 1959, kdy Central Pacific
prestala formalné existovat. Southern Pacific vznikla v roce
1865 a postupné se stala jednou z nejvyznamnéjsich Zelez-
ni¢nich spolecnosti v celoamerickém méfitku a nejvyznam-
néjsi na jihozapadé Spojenych statd. Jeji traté vedly od
Chicaga pfes Texas, Utah, Kalifornii az do Oregonu. Cast této
sité ovladala pres dcefiné spolecnosti, z nichZ nékteré vystu-
povaly po celou dobu pod vlastnimi nazvy. Rekordni délky
dosahla sit SP pocatkem 80. let minulého stoleti, kdy
dosahla 13 508 mil (21 739 km). V osmdesatych a devadesa-
tych letech nasledovala fada dalSich fazi a osud SP se naplnil



- E 3 cargo Bulletin

Nakladni vlak Union Pacific, pfevaZejici nové osobni automobily, vjiZzdi na droviiovy pouliéni Gsek.

v roce 1996, kdy byla po obchodné nepfilis Uspésnych letech
pfevzata spolecnosti Union Pacific (UP).

Ta dnes vlastni vSechny nékdejsi traté Central Pacific a tedy
i méstsky pouli¢ni Usek v Oaklandu. Jde o jednu z jedenacti
severoamerickych Zelezni¢nich spole¢nosti tzv. Class |, pliso-
bicich v severni Americe, tedy na Gzemi Mexika, Spojenych
statd a Kanady. Jeji historie saha do roku 1862 a drzi hned
nékolik primat(: jde o nejstarsi dodnes plsobici Zelezni¢ni
spolecnost ve Spojenych statech a urcité o jednu z nejstar-
Sich na celém svété. Dnes je to téZ nejvétsi severoamericka
Zelezni¢ni spole¢nost provozujici pfes 30 000 mil trati.
Podrobnéji jsme o této firmé& psali v Bulletinu CD Cargo
2/2010.

Ale nyni zpét k pouli¢ni trati v Oaklandu. Jde o soucast
ddlezité spojnice oaklandského pfistavu s jihem Kalifornie,
jezjev této Casti mésta vedena stfedem ulice Embarcadero
West pfes namésti Jack London Square, a v délce zhruba
500 metrd, mezi ulicemi Clay Street a Webster Street, jsou
obé koleje (dfive byla trat dokonce trojkolejna) poloZeny
pfimo ve vozovce. JelikoZ jde o frekventovanou Zelezni¢ni
trat i méstskou komunikaci, dochazi zde béhem celého dne
k velmi neobvyklym situacim, kdy se ¢asté patrové pfimést-
ské vlaky spolecnosti Amtrak California a dlouhé nakladni
vlaky obou na zapadé plisobicich spole¢nosti, Union Pacific

a BNSF, ,proplétaji“ mezi béznym silni¢nim provozem. Zelez-
ni¢ni provoz je zde feSen tak, Ze severni kolej je pouZivana
osobnimi vlaky a po jizni (v dobach trojkolejného provozu
prostfedni) koleji jezdi vlaky nakladni. Na vychodnim konci,
u ulice Webster, se nachazi stanice Oakland Jack London
Square Station, ktera je pro vétsinu zde jezdicich osobnich
vlak( vychozi, resp. koncovou. Zabezpeceni provozu je pro-
vedeno velice jednoduse, ale zfejmé i velice efektivné. Jednak
je zde rychlost vlak(l omezena na 15 mil v hodiné (cca 25 km/h)
a dale jsou v3echny kolmé ulice vybaveny zavorami, které

v pfipadé jizdy vlak(i znemoZziuji pouze kolmy prejezd koleji,
ale nijak neomezuji podéiny pohyb silni¢nich vozidel ani
chodcd po ulici. Vzhledem k nizké rychlosti vlakd, jejich
intenzivnimu houkani a téZ zFejmé tomu, Ze mistni obyva-
telé jsou na vlaky zvykli, zde dochazi k naprostému minimu
nebezpecnych situaci. Lze se zde setkat se viemi druhy
nakladnich vlak(, pres ,smésky" (v severoamerickém odbor-
ném slangu nazyvanych ,manifesty”, coz vychazi z nékdej-
$iho namorniho jazyka: manifest = seznam zasilek
naloZenych na zaoceanské lodi) k riznym ucelenym viakim
s jednim typem zasilek, coZ ve zdejsi oblasti znamena pfede-
v3im kryté trojpodlaznivozy pro pFepravu novych osobnich
automobill. Otazkou je, zda jsou timto Usekem pFepravo-
vany i intermodalniviaky s loZenim kontejnerd ve dvou



vrstvach — to by v pouli¢nim provozu mezi hustou zastavbou
vypadalo zvIast plsobivé.

Kazdopadné je tfeba uvést, Ze vedeni Zeleznicni traté uli-
cemi mést neni ve Spojenych statech ni¢im neobvyklym
a dodnes se udrzelo na vice mistech. Z velkomést je mozno
uvést napfiklad jizansky New Orleans (stat Louisiana), kde
Zeleznicni trat do pfistavu na fece Mississippi vede obdobné
jako v Oaklandu po nabfeZi feky pFes nékolik ulic. Zde je tato
kuriozita navic doplnéna soub&éhem s nové vybudovanou
tramvajovou trati Riverfront” z roku 1988, na které jezdi
repliky klasickych americkych ¢tyfnapravovych tramvajo-
vych vozl typu ,Perley Thomas", nékteré z nich s elektrickou
vyzbroji a podvozky z CKD Praha.

Jina povrchova kolejova doprava dnes v Oaklandu neexis-
tuje a jedinym kolejovym systémem vefejné hromadné
dopravy je BART, neboli Bay Area Rapid Transit, uvadény do
provozu od roku 1972. Jde v podstaté o urcity druh podzemni
drahy, ktera ale obsluhuje rozsahlou aglomeraci kolem San-
franciského zalivu v mnohem vétsim rozsahu, neZ u podob-
nych systémd byva zvykem. BART ma na Gzemi Oaklandu
nékolik podzemnich i nadzemnich stanic a skrze podmorsky
tunel pod zatokou zajistuje i rychlé spojeni se San Franci-
skem. Dfive samozfejmé v Oaklandu - tak jako ve vétsiné
vétSich americkych mést — existoval rozsahly systém mést-
ské a pfiméstské elektrické kolejové dopravy. Ten zdejsi se
jmenoval ,Key System”a v letech 1903 — 1948 zajistoval
méstskou dopravu v Oaklandu, Berkeley a dalich méstech
na této strané zalivu, a az do roku 1958 i spojeni se San Fran-
ciskem po mosté Bay Bridge. AC se jednalo o pouli¢nidrahu,
méla vozidla charakter spiSe pfedméstskych jednotek, coz
ale ve Spojenych statech byval pomérné bézny Gkaz.

Ovsem je mozZné, Ze tramvaje se do ulic Oaklandu vrati,
nebot mistniradnice — po vzoru fady jinych severoameric-
kych mést — uvaZuje o vystavbé tramvajové trativ centru
mésta. Tento zameér se objevil po Uspéchu zelenych ,shuttle
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Ukazka soubéhu tramvajového a Zelezni¢niho provozu v centru

jiného mésta - New Orleans

bus” spojujicich ,downtown" a stanici BARTU pravé
s naméstim Jack London Square, kde by tak mohl vzniknout
zajimavy soubéh Zeleznice a tramvaje.

Text a foto: Martin Boha¢
Mapa: Milan Koska

Oakland, California

Pristavni intermodalni
terminal
Union Pacific

pouliéni dsek

s

Oakland Jack London

/ Square Station
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Sluzby bezpecnostnich
poradcti CD Cargo

Bezpeéna pieprava zasilek patii k zasadnim prioritam Zelezniéni dopravy provadéné akciovou

spole¢nosti €D Cargo. Pfepravy nebezpeénych véci uskuteéiiujeme na zakladé Umluvy

o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé - COTIF, podle podminek stanovenych v Radu pro

mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci (RID).

véci k nejvice prepravovanym komoditam. Zajistujeme

pfepravy viech tfid, k nejcastéji pfepravovanym patfi
hoFlavé kapaliny tfidy 3, dale Ziravé latky tfidy 8 a plyny tfidy
2, mezi zajimavé pFepravy patfi rovnéz v IBC nalozeny karbid
vapenaty tfidy 4.1. Jako jediny Zelezni¢ni dopravce pfepravu-
jeme také vybudné latky a pfedméty tfidy 1.

Spole¢nost €D Cargo, a.s., je zavazana Clenstvim ve
vyhlasce UIC 471-3, na jejimz zakladé provadi dlkladné
kontroly zasilek nebezpecnych véci jak v misté podeje zasi-
lek od odesilatel(, tak i v misté prevzeti zasilek od dopravc,
kteFi nejsou ¢leny vyhlasky UIC 471-3. Dalsi kontroly jsou
stanoveny internimi normami. Pro nase zaméstnance jsme
vytvofili brozurku ,Priivodce pro prejimku a kontrolu nebez-
pecnych véci” k usnadnéni kontroly pfi pfebirani zasilek.
Velky dlraz klademe na vzdélavani. V3e provadime s cilem
udrZet vysokou a trvalou kvalitu pfeprav nebezpecnych
véci.

S vizi dalSiho zkvalitiovani probé&hl nedavno v nasi spolec-
nostiaudit k ziskani certifikatu SQAS — Systém hodnoceni kva-
lity a bezpe€nosti. Audit provadi akreditovany hodnotitel

Z pohledu celkového mnoZstvi pfeprav patfi nebezpeéné

Evropského svazu chemického pramyslu (CEFIC) a ve vysledku
jsme dosahli velmi vysokého hodnoceni.

Bezpecnostni poradci €D Cargo zajistuji komplexni agendu
jak provlastnizaméstnance, tak i externi sluzby pro vyznamné
podniky v Ceské republice. U€astni se mezinarodnich jednani,
jsou zastoupeni v Asociaci bezpe¢nostnich poradctl a znalcd,
ktera je Clenem Evropské asociace bezpecnostnich poradcd.
Spolupracuji s Ministerstvem dopravy, Draznim Gfadem Ceské
republiky a provozovatelem Zelezniéniinfrastruktury — Spra-
vou Zelezni¢ni dopravni cesty.

Kontakt:

Alena Zatopkova
T: 602 540 287
E: Alena.Zatopkova@cdcargo.cz

Tomas Prokop
T: 724 655074
E: Tomas.Prokop@cdcargo.cz




Aktuality

Bahna 2015

Vsobotu 20. €ervna se v lokalité Bahna u Strasic na Roky-
cansku uskutecnil jiz 26. ro¢nik akce Bahna. Jedna se o nej-
vétsi spole¢nou ukazku soucasné i historické vojenské
techniky, pfi které kluby vojenské historie inscenuji rlizné
ukazky z dllezitych udalosti prvnii druhé svétoveé valky.

Letos bylo na akci pfedstaveno 257 kus( soucasné
pozemni techniky ACR, v€etné viech modifikaci obrnéného
vozidla Pandur. Leteckou podporu pozemnim silam zajis-
tily stihacky Jas-39 Gripen, bojové letouny L-159 Alca,
transportniletadlo CASA a vrtulniky Mi-17 a Mi-24.

Na pfepravé vojenské techniky, véetné tankl T-72M4 CZ
ACR, se tradi¢né podilelo i CD Cargo. Ze stanice Hlubocky-
-Marianské Udoli byl v nedéli 14. Cervna vecer vypraven
zvlastni transport muzstva i techniky, ktery do vykladaci sta-
nice Holoubkov dorazil v pondéli odpoledne. Zpét se tech-
nika vydala o tyden pozdéji, odpoledne v nedéli 21. €ervna
a do cilové stanice u domovského vojenského Ujezdu Libava
dorazila v brzkych rannich hodinach pondéli 22. ¢ervna. Ur¢i-
tou kuriozitou tohoto transportu bylo v obou pfipadech jeho
vedeni centrem Prahy po tratich, kde neni pravidelna
nakladni doprava provozovana, a to z dlivodu nepretrzité
vyluky trati Praha-Kré — Praha-Radotin.

10. vyroci vzniku dceFiné spoleénosti

Ve Ctvrtek 25. €ervna 2015 se v malebné krajiné Poryni,
v méstecku Ridesheim konala oslava 10. vyroci zalozeni
prvni zahrani¢ni dcefiné spole¢nosti CD Generalvertretung
GmbH. Spolecnost CD Generalvertretung GmbH se sidlem ve
Frankfurtu nad Mohanem vznikla k 1. lednu 2005 transfor-
maci dvou byvalych némeckych zastoupeni Cesky drah
(v Berliné a ve Frankfurtu) na obchodni kapitalovou spole¢-
nost. Nova spole€nost také z velké ¢asti prevzala obchodni
¢innost tehdy zrudeného zastoupeni Ceskych drah ve Stock-
holmu. Dnes je z Frankfurtu fizena i Cinnost dal3i zahrani¢ni
spolecnostive Vidni.

Vsoucasné dobé je dcefina spole€nost vyznamnym hracem
pfedevsim na trhu preprav osobnich automobild po Zelez-
nici. Pfepravu zboZi po Zeleznici viak nabizi i dalsim zakazni-
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k&im z celé zapadni Evropy. Velmi zajimavym segmentem ¢in-
nosti je zajiSténi pfeprav zbozi z Némecka po silnici do
Domazlic nebo Lovosic, nasledna prekladka do Zelezni¢nich
voz(l a poté preprava do nékteré ze zemi byvalého Sovét-
ského svazu. V prvnim roce své existence (2005) zprostFed-
kovala dcefina spolenost ve Frankfurtu pro matefské Ceské
drahy trzby ve vy3i cca 600 mil. KEa v roce 2014 jiZ pfinesla
vicenez 1,5 mid. K&.

Kultura na Zizkové

CD Cargo se v leto3nim roce opét podili na kulturnich
akcich probihajicich na nakladovém nadrazi Praha-Zizkov.
Predchozi ro¢niky probihaly pod zastitou radnice Prahy 3,
zatimco ten aktualni zastFeSuje Narodni filmovy archiv. Nase
spolecnost poskytuje ploSinové vozy pro vytvoreni original-
niho prostoru pfimo v kolejisti a dale umoZnuje jejich dlou-
hodobé umisténiv kolejisti zizkovského nakladového
nadrazi.

Narodni filmovy archiv ma pro své akce v prondjmu ast
byvalého skladu podeje v blizkosti zaraZedel koleji, do kte-
rého umistil staly bar a zbytek vyuziva podle potieby riznym
zplsobem. Na vnitfni prostor navazuje venkovni plosina,
vytvofena na vozech fady Res CD Cargo. Po sklopeni boZnic
a klanic byly vozy propojeny dfevénou podlahou v Grovni
lozné plochy. Vznikla tim pomérné velké plo3ina, na kterou
byla instalovana kfesilka, stolky a vyzdoba. Nej¢astéjsim
vyuzitim prostor je letni kino, ve kterém jsou promitany filmy
rlznych zanrd.

Ukonéeni provozu na pavodni trati mezi
Chotovinami a Sudoméficemi u Tabora
12.srpna 2015 v rannich hodinach byl definitivné ukoncéen
pravidelny provoz na ¢asti dnesni traté 220, a to mezi stani-
cemi Chotoviny a Sudoméfice uTabora (v poslednich mésicich
provozu jiz jen zastavkou). Vlaky zde jezdily od roku 1871, kdy
byl uveden do provozu Gsek nékdejsi KFJB Videfi — Gmiind
(dnes Ceské Velenice) — Tabor - Praha, tedy 144 let. AZ do
11. zafi probihala vyluka, pfi které byl dokoncen tsek nové
traté, v zafezu protinajici trasu traté staré. Po zahajeni pro-
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vozu na nové dvojkolejné trati Chotoviny — Sudomérice
uTabora navic vznikne zajimava kuriozita: u Sudoméric bude
zprovoznén historicky GpIné prvni tunel na Gzemi JihoCeského
kraje, a to velmi pravdépodobné nejen Zeleznicni.

Poslednimi nakladnimi vlaky uzavirajicimi témér jeden a pdil
stoleti trvajici provoz na trati byly Pn 68510 Ceské Budg&jovice —
—Praha-Libefi a Pn 65811 Praha-Libef — Ceské Budg&jovice,

v jejichZ Cele byla lokomotiva 363.514 CD Cargo. Snimek byl
porizen v pfedposledni den provozu na staré trati, tedy
11.srpna 2015.

Odklonova vozba do Trutnova

Rozséhla vylukova innost na siti SZDC se nevyhnula ani Pod-
krkono3i. Ve dnech 23. €ervna — 14. srpna 2015 probéhla
nepretrzita vyluka traté Jaromér — Starkoc — Trutnov stfed. PFi
této vyluce doslo k rekonstrukci ¢asti tratové koleje, k moder-
nizaci nékterych pfejezd( a zastavek. Nepretrzita vyluka si
vyZadala zavedeni odklonové vozby v trase Jaromér — Stara
Paka — Kuncice nad Labem —Trutnov. Po odklonové trase byl
veden zpravidla jeden par manipulacnich viakd.

Odklonové ,manipulaky” byly pro urychlenivedeny v moto-
rové trakcijiz z Hradce Kralové. Na trati pres Starou Paku jsme
vsak mohli potkat i uhelné vlaky. Ty byly z odesilacich stanic
Svétec a Trebusice fazeny na normu max. 1 760 tun a po pfe-
prahu v Jaroméfi dopraveny na dvé ¢asti do elektrarny. V pfi-
padé nahromadéni zatéze nebo pfi zpozdéni uhelnych viakd
byly zavadény mimoradné odklony. CD Cargo si operativné
poradilo i s neplanovanym prodlouzenim vyluky, ktera méla
plvodné skoncit 10. srpna ve veCernich hodinach a byla pro-
dlouzZena az do patku 14. srpna. Dlvodem prodlouZeni vyluky
byla velka horka, pfi kterych nemohly byt provadény nékteré,
napr. svarecské prace.

Pozitivni skute€nosti je, Ze na realizaci nékterych vylukovych
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praci se spolupodilelo i CD Cargo, konkrétné stfedisko logistic-
kych sluzeb v Trutnové patfici pod provozni jednotku Ceska
Trebova. Nase jefaby zajistovaly v nékterych stanicich manipu-
laci s kolejovymi poli, s betonovymi prefabrikaty a dalSimi

materialy. To v3e jako subdodavku pro stavebni firmu Strabag.

Pieprava transformatoru

Na zacatku zafi probéhla zajimava a narona pfeprava
transformatoru 400 kV z rozvodny spole¢nosti CEPS Cechy-
stfed u Celakovic do severomoravské rozvodny No3ovice.
K prepraveé byl pouZit specialni 32napravovy hlubinovy viiz
rakouské firmy Felbermayr. Soupravu doplfioval doprovodny
osobnivliz, ve kterém byla ubytovana obsluha zasilky. Ta
byla nezbytna pro manipulaci s nakladem, ktery bylo
potfeba v nékterych koliznich mistech stranové posouvat.

Preprava byla zahajena v sobotu 12. zafi 2015 vyzvednutim
naloZeného hlubinového vozu, tfi voz{ Eas, lozenych
demontovanymi dily transformatoru, doprovodného kry-
tého vozu a osobniho vozu pro posadku na viecce CEPS
Cechy-stfed. Ta odbocuje z mistni drahy Celakovice —
—Mochov, ktera je dnes bez pravidelné osobni i nakladni
dopravy. Nasledné byl vlak pFesunut do stanice Celakovice,
kde €ekal do no€nich hodin na zahajeni pfepravy po hlavnich
tratich. Z dlivodu technickych parametr(i bylo mozné trans-
port provadét pouze v noci. K pfepravé byla pouzita lokomo-
tiva fady 731, ktera je vhodna z ddivodu mozného dohledu
strojvedouciho na zasilku béhem jizdy vlaku.

Do stanice Dobra u Frydku-Mistku dorazilo trafo 15. zafi
2015 v dopolednich hodinach.

Brana do Béloruska se otevira

Ve Ctvrtek 10. zafi 2015 byla v Brestu podepsana smlouva
mezi Béloruskymi Zeleznicemi (BC) a spole¢nosti Koleje Cze-
skie, Sp. z0.0., (KC) 0 moznosti zajizdéni lokomotiv KC az do
béloruskych pohranicnich pfechodovych stanic Brest, Bruzgi
a Swistocz po kolejich normalniho rozchodu. Podpis této
smlouvy otevira nové moZnosti pfi zajistovani pfeprav z/na
vychod v pfimé spolupraci s Béloruskymi Zeleznicemi, a to
vCetné prekladky zboZi na béloruském Gzemi. Velky poten-
cial proto predstavuji pfepravy pohonnych hmot, kontej-
nerd, dfeva i dal3ich komodit. Dcefina spolecnost CD Cargo
Koleje Czeskie se timto krokem, ktery je soucasti strategic-
kého expanzniho zaméru CD Cargo, zafadila k nemnoha
dopravclim, jejichZ lokomotivy mohou zajizdét na infrastruk-
turu Béloruskych Zeleznic.

Foto na titulni strané: Petr Stefek
(Vyrovnavaci vlak od uhli s lokomotivami
Fady 130 ve stanici Pruchna.)
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