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Novy predseda
predstavenstva
~
¢D cargo
Novy rok zacne nase akciova spo-
N le€nost s novym predsedou pred-

stavenstva. Na zakladé rozhod-
nuti Predstavenstva CD, které
pIni funkci valné hromady €D Cargo, se jim od
1. Gnorastal Ing. Radim Jecny, Ph.D.
Radim Je¢ny vystudoval Vysokou Skolu ekono-
mickou v Praze, obor Logistika — mezinarodni
pfeprava a zasilatelstvi, nedavno na této skole
Gspésné absolvoval i doktorandské studium.
Prvni pracovni zku3enosti zacal ziskavat ve
spolecnosti Cechofracht, kde pozdéji pasobil
i jako ¢len pfedstavenstva. Mezinarodni zku-
Senosti z logistiky ziskal u jednoho z nejvétsich
namornich rejdafstvi CMA CGM, kde byl zod-
povédny za intermodalni pfepravy kontejnerd.
Dlouhodobé spolupracoval rovnéz se spolec-
nostiTouax Rail Ltd.V poslednich letech se vé-

noval vlastnimu podnikani. Do CD Cargo pfi-
chazi Je¢ny s cilem vratit dlvéru zakaznikl
a posilit trZzni postaveni narodniho Zeleznic-
niho nakladniho dopravce.

,Ndkladni doprava v celé Evropé prochdzi sloZitym

obdobim, Celi poklesu prepravnich objemd, rostou-
cim ndkladiim a silné konkurenci silnicni dopravy.
Ukolem nového pFedsedy pfedstavenstva bude
upevnit pozici CD Cargo, pokracovat v modernizaci
a pfizpisobit firmu aktudlnim trendim. V tom md
Radim Jecny, diky svym dlouholetym zkuSenostem
vndkladni dopravé, nasi plnou diivéru,” Fekl k volbé
nového predsedy Michal Krapinec, pfedseda
pfedstavenstva a generalni feditel Ceskych
drah. Spole¢nost byla bez predsedy predsta-
venstva od lofiského listopadu poté, co zosob-
nich dlivod( rezignoval Tomas Téth.

MICHAL ROH
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Jak Jjsme si vedli
V roce 2025
Rok 2025 nebyl pro CD Cargo jed-
O 2 noduchy. V tradi¢nim lednovém
¢lanku vas seznamime s tim, jak
se pribézné vyvijela situace v jed-
notlivych komoditach a segmentech nasi na-
bidky. Objem( preprav v komodité Zelezo se
napfiklad dotkla planovana odstavka vysoké
pece v Trineckych Zelezarnach.

Projekt Krakono$
Preprava dfeva formou jednotli-
O 3 vych vozovych zasilek je nakla-
dové velice naro¢na. Moznosti,
jak tyto pFepravy zachovat na Ze-
leznici a zaroven zvysit jejich efektivitu,
je zména technologie. Pfikladem je projekt
Krakono$ pro svoz dfeva z Krkono$ a Podkr-
konosi.

pofizeny na ,Ceskeé Sibifi" konkrétné u JeSetic. Na fotografii je zdokumentovdna jizda ,péenka“ 62155 z Prahy-Libné do Ceskych
Budgjovic v Cele s .esem” 363.248. Zimni pocasi vSak nejen Zeleznic¢dre umi i pofddné pozlobit - diikazem je kalamita, pfi které snih zasypal Zeleznicni traté v témeér celém Némecku.
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Jak jsme si vedli v roce 2025

Stalo se jiz tradici, informovat
Ctenare Cargovaku v lednovém
Cisle o tom, jak si nase spolec-
nost vedla v uplynulém roce. Byl
to rok restrukturalizace, naro¢nych obchod-
nich jednani a nezbytné redukce kapacit na-
vazanych na v minulosti tradi¢ni komodity.
Podivejme se nyni spolecné, kolik jakého
zboZzi jsme v roce 2025 prepravili a jaké fak-
tory objem nasich preprav ovliviiovaly.

Vroce 2025 bylo vlaky pfevezeno 52,7 mil. tun
zboZi. Je to o cca 430 tis. tun vice neZ v roce
2024, ale zaroven o 3,2 mil. tun méné nez
vroce 2023. Dafilo se obéma nasim pobockam
— rakouské i némecké — které prepravily o cca
580 tis. tun zboZivice. Co se tyce komodit, pak
nejvice byla skutecnost roku 2024 prekrocena
v kombinované dopravé, kde se nam podafilo
pFevézt o témér 800 tis. tun zboZivice. Naopak
na opacné strané ,zebficku" se umistila komo-
dita potraviny a zemédélské vyrobky, kterych
bylo v roce 2025 v meziro¢nim srovnani pre-
praveno méné o 630 tis. tun. O dal3i procento
pokles| podil vnitrostatnich pfeprav. Snizil se
opét podil jednotlivych vozovych zasilek a sku-
pinvoz{.Téch jsme v roce 2025 prepravili méné
0 1,1 mil. tun. Tento pokles je dlsledkem jed-
nak snizeni zajmu ze strany zakaznik{ a jednak
fizenym zvySenim cen u nékterych vysoce ztra-
tovych obchodnich pfipadd, kdy jiz ztratu ne-
bylo mozné dlouhodobé dotovat ze segmentu
ucelenych viakd.

Evropské hutnictvi je dlouhodobé v krizi a rok
2025 byl pro €eské hutnictvi jednim z nejhor-
Sich v moderni historii. Jedinou integrovanou
huti v Ceské republice zGstaly Trinecké Zele-
zarny, které v uplynulém roce patfily k TOP za-
kaznikm CD Cargo nejen v komodité Zelezo
a strojirenské vyrobky. VV byvalé huti Liberty
Steel v Ostravé fungovaly pouze ¢asti druho-
vyroby. V této souvislosti se nam podafilo pro-
sadit vdodavkach bram a jinych hutnich polo-
tovard z baltskych pfistav(i. Nové jsme ziskali
také nékolik spotovych preprav Zelezného
Srotu napriklad do Italie.

Vysledky komodity stavebniny nebyly v roce
2025 uspokojivé. Ve vybérovém Fizenivyhlase-
ném spolecnosti Heidelberg Materials se nam
nepodafilo obhajit vdechny pfepravy, coz je
mimo jiné dlsledkem nadbytku kapacity dal-

Sich dopravcl v disledku celkového poklesu
preprav. Silna konkurence byla i pfic¢inou ne-
naplnéni planu pfeprav na vylukové prace. Ze
zajimavych obchodnich pfipad@ mdzZzeme jme-
novat napfiklad vyvoz Stérku ze Zlaté Koruny
do Rakouska nebo pfepravy cementu z BlaZzo-
vic do PIzné na modernizaci dalnice D5. Novy
byl vyvoz betonovych prefabrikat ze Skovic
do Danska.

Rok 2025 byl pravdépodobné poslednim, kdy
se podafrilo prepravit vice nez 7 mil. tun hné-
dého uhli. V ddsledku ambiciézni politiky
Green-Dealu zajem o toto palivo trvale klesa
afada teplaren pfechazi na spalovani zemniho
plynu nebo biomasy. Tu jsme na podzim lon-
ského roku zacali v nastavbach Innofreight vo-
zit do teplarny v Brné. V komodité éerné uhli
a koks byly plynule realizovany dodavky jak
pro Metalimex, tak pro Moravia Steel. Zajimavy
byl rovnéz vyvoz Cerného uhli na Ukrajinu.
V konkurenénim boji se nepodafilo ziskat pfe-
pravy erného uhli z OKD do ocelaren v Linci.
Vliv na vysledky komodity mély i problémy
s tézbou v polskych dolech.

S pFepravou témér 5 mil. tun zboZi byla pFe-
kro€ena skutecnost roku 2024 v komodité
chemie a kapalna paliva. Dodavky pohon-
nych hmot zejména v dovozu z Némecka vy-
razné prekrocily i planované hodnoty. Jednou
z pFicin tohoto Uspéchu jsou vlastni cisternové
vozy na pfepravy PHM. Bohuzel poklesly pfe-
pravy plynl a dal3ich chemickych vyrobkd. Je
to urcita predzvést blizici se stagnace chemické
vyroby nejen v Ceské republice.

Vyrazny pokles v komodité dfevo a papiren-
ské vyrobky byl zapficinény nékolika faktory.
Klrovcova kalamita skoncila a tézba dfeva se
vratila na plvodni Groven, resp. probihala
v mensim rozsahu. V disledku rostoucich na-
kladG jsme byli nuceni v pribéhu roku otevfit
jednanis naSimi obchodnimi partnery a zvysit
neprofitabilni ceny za pfepravu dfeva. To mélo
za nasledek pfechod €asti pFeprav na silnici
nebo kjinym dopravcdm. To je i pfipad preprav
dfevni 3tépky do papiren ve Stéti, na kterou
byla nasazena jina technologie.

Meziro€né velice Spatna byla situace v komo-
dité potraviny a zemédélské vyrobky. Ob-
chodovani s obilim v lofiském roce témér us-
talo a i pfes dobrou sklizef razantné poklesla
poptavka po pFepravach obili jak ve vyvozu,

Podil pfeprav CD Cargo, a.s.
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Ucelené viaky
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tak v tranzitu pres Ceskou republiku. Tato si-
tuace se nepriznivé projevila i u nasich dcefi-
nych spole¢nosti na Slovensku a v Madarsku.
V lofiském roce doslo k ukonéeni vyroby v cu-
krovaru v HruSovanech nad JeviSovkou, pro
ktery jsme zajistovali prepravy az 150 tisic tun
cukrové Fepy rocné. Nepfiznivé se na vysledcich
komodity projevila i do€asna ztrata pfeprav
mineralnich vod Mattoni do Prosté&jova.
Situace v komodité ostatni byla po cely rok sta-
bilni. Tradi¢né jsme se zapojili do preprav vojakd
i techniky Armady Ceské republiky na vojenska
cvi€eni v tuzemsku i v zahranici. | v mrazivém
pocasi jsme Gspé3né zvladli rotace jednotek ACR
v Pobalti. Soubézné probihaly rovnéz,ostré" pre-
pravy vojenské techniky a materialu v ramci po-
moci Ukrajiné. Sledované byly rovnéz prepravy
tézkych transformatord napfiklad do Kalné nad
Hronom nebo do PFestic. Zahdjili jsme prepravy
jednotek NiM Express z Némecka na generalni
opravu do Sumperku, na zku3ebni okruh uVelimi
jsme pfivezli mimo jiné soupravu sofijského
metra. O jiném zajimavém obchodnim pfipadu,
prepravé uzitkovych vozidel TATRA na Slovensko,
piSeme rovnéz v tomto Cargovaku. Vzrostl také
zajem o prepravy voz( do deponie souvisejici
s celoevropskym poklesem pFeprav po Zeleznici.
Kombinovana doprava je na vzestupu
a CD Cargo se ,veze" na vIné zajmu o tento seg-

Ostatni*

Zelezo a strojirenské vyrobky
Kontejnery

Hnédé uhli

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Stavebniny

Cerné uhli a koks

Drevo a papirenské vyrobky

. 2,60%
Automotve - 0%

Potraviny a zem&dIské vyrobky T

1

Ve spoluprdci s némeckou pobockou CD Cargo se podafilo tispé3né zvlddnout od

Lo,

klonovou vozbu pfi vylu-

ment. DUleZitou udalosti bylo prevzeti vozby
kontejnerovych vlakd firmy Maersk v Né-
mecku, které jsme ziskali i diky kvalité a kom-
plexnosti sluzeb nasi némecké pobocky. Ta se
vyznamnou mérou podilela i na dalSim rozvoji
spoluprace s firmou Metrans. S nasimi loko-
motivami jsme se tak pravidelné mohli setka-
vat na vlacich tohoto operatora v Hamburku
a od podzimu i v Bremerhavenu. Na pocatku
roku byla slavnostné zahajena vystavba termi-
nalu kombinované dopravy v Nymburce.
Podobné perspektivni komoditou je v tuto
chvili automotive. S vyjimkou automobilky
Hyundai v NoSovicich byla vyroba ve viech
automobilkach po cely rok stabilni. Stejné jako
v, kombi" se nam podafilo zvladnout nejen vy-
luky v labském Gdoli a vozbu po némecké
strané, ale také vyluku na trati Tynisté nad Or-
lici — Solnice, pfi které jsme zajistili nahradni
nakladku ve stanici Borohradek. Zrealizovali
jsme zku3ebni pfepravy z automobilky KIA do
Kaunasu tranzitem pres Ceskou republiku a ve
spolupraci s rakouskou pobockou se podafrilo
ziskat nové zakazniky, pro néz zajistujeme pre-
pravy automobild zcela mimo Ceskou repu-
bliku, napfiklad z Trnavy do Italie.
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Projekt Krakonos

Preprava dieva formou jednot-
P livych vozovych zasilek je nakla-
dové velice naroéna. MozZnost,
jak tyto prepravy zachovat na
Zeleznici a zaroven zvysit jejich efektivitu, je
zména technologie.

Resenim je napfiklad soustfedéni nakladky
dfeva do vybranych Zelezni¢nich stanic. Tato
moZnost byla zastupcdm lesnich spole¢nosti
nabidnutajiz v pfedchazejicich letech. Ve vybra-
nych stanicich musi byt k dispozici dostatecna
kolejova kapacita a také rozsahlejsi plocha

- o

Dvojce brejlovcii” se s viakem Pn 62301 (Trutnov hl.n.

umoznujici skladovani a pfedevsim manipulaci
se dfevem. Sklad v Opo¢né pod Orlickymi ho-
rami je dlikazem, Ze je to jedna z cest, nicméné
pfepravy jsou pak snaze napadnutelné ze strany
soukromych dopravc(l, ktefi rovnéz disponuji
modernimi nastavbami Gigawood.

Jinym pfikladem zefektivnéni je zména pre-
pravni technologie. Podivejme se na ni do Pod-
krkonosi. Tam je svoz dfeva od lofiského roku
realizovan v ramci tzv. projektu Krakonos, ktery
vznikl ve spolupraci se spole¢nosti Carbosped.
Drive byla pfeprava dfeva realizovana neefek-
tivni formou jednotlivych vozovych zasilek se

Pardubice hl.n.) blizi 21. ledna 2026 do stanice

Cerveny Kostelec. ZdtéZ vlaku tvofi 6 vozii GigaWood, co? je ekvivalentem 12 béznych vozi.

& FOTO: TOMAS SAGNER
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svozem lozenych a rozvozem prazdnych voz(i
kazdy pracovni den a s naslednym prepracova-
nim ve vSech vlakotvornych stanicich. V ramci
projektu Krakono$ byly vybrany stanice pro na-
kladku dfeva (Hrabacov, Jilemnice, Vrchlabi,
Hostinné, Pilnikov, Kalna Voda a Trutnov stfed),
do kterych jsou vzdy v pondéli, resp. v tery na-
vezeny skupiny prazdnych vozd na nakladku.
V pondéli, Gtery a stfedu pak probiha svoz sku-
pin loZenych voz{ a jejich odsun do Pardubic,
odkud pak putuji v uceleném vlaku do Ostravy-
Kun€ic a dale do Paskova k pFijemci, kterym je
Lenzing Biocel Paskov. V pfipadé potfeby jsou
z uceleného vlaku v Olomouci odvé3eny vozy
pro Pilu Javorice v Pteni. Stejnym zplsobem je
pak pFistavena ucelena souprava prazdnych
vozU do Pardubic. Ve vy3e uvedenych stanicich
bylo v roce 2025 naloZeno témér 25 tisic tun
dreva do Paskova a Pteni. Stanici s nejsilng;si
nakladkou je Vrchlabi, daldi v pofadi pak Kalna
Voda a Trutnov stfed. Podobny model je podle
potfeby vyuZivany pro svoz dfeva z Broumov-

il
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Naklddka dfeva na GigaWoody v Zeleznicni staniciVrchlabi

Odvoz dreva a posun s GigaWoody v Zelezni¢ni stanici Hostinné zajistilo 26. srpna 2025 dvojce ,kocourd”
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ského vybézku a Hronovska a Ize jej implemen-
tovat v zavislosti na mistnich podminkachiiv ji-
nych lokalitach.

Krakono$ mdme zkalkulovany na 16 GigaWoodii pfi-
stavenych a naloZenych za tyden,” Fika Ing. Milan
Dryml, feditel odboru provozniho planovani
a kontroly a dodava: ,To pracovné vytizi Cetu na cca
3 dny prdce a naplini spojeni z Trutnovska do Paskova.
Vlak neni pfedimenzovdn, abychom minimalizovali
postrkové lokomotivy, a preferuje se vy3si obrdtkovost
draZsich voz(i s vétsim loZznym prostorem.”

Projekt Krakono$ predstavuje idealni spolupraci
dopravce a zakaznika jiz od okamziku planovani,
kdy navoz a nakladaci,,okna“ organizuje zakaznik
a CD Cargo jako dopravce zajisti pfistavbu k na-
kladce a prepravu dle sjednané technologie do
mista urceni. ,Lidé neCekaji na vozy a majijich tolik,
kolik za tyden ekonomicky potfebujeme a zdroveri tolik,
kolik ddvd cenové smysl pro zdkaznika," uzavira hod-
noceni projektu Milan Dryml.

MICHALROH

MAPA: MILAN KOSKA

Objem zboZi a materialu prepra-
veného po ceské Zeleznici klesl

slednich deset let. Vyplyva to
zdat Spravy Zeleznic. Pokles trva jiz nékolik let.

Zakladnim ukazatelem vykonnosti nakladnido-
pravy jsou hrubé tunové kilometry (hrtkm), tedy
soucin hmotnosti Zelezni¢nich vozidel zafaze-
nych do vlaku v€etné nakladu a ujeté vzdale-
nostiv kilometrech. Za lofisky rok klesl objem
pfeprav na 29,7 miliard hrtkm, meziro¢né
jde o pokles o pét procent. ,Z poslednich dat se
zdd, Ze pokles se jiZ zastavil. Dostali jsme se bohuZel
na novy normdl prepravy kolem 2,5 miliard hrtkm
za mésic," fika vykonny feditel sdruzeni ZES-
NAD.cz OldFich Sladek. V porovnani s rokem
2022, kdy nakladni doprava zazila necekanou
vzpruhu kvilli energetické krizi, je objem
0 zhruba sedminu niz3i. Za poklesem jsou prede-
vsim strukturalni zmény evropského primyslu.
Vyrazné klesly objemy preprav uhli ¢i Zeleza. Na-

hrada za né zatim neni. | kdyz se mluvi roky
o presunu preprav odpad( na koleje, jde zatim
v Cesku jen o pfani. Jedinym segmentem, ktery
vyrazné roste, je kontejnerova pfeprava. To uka-
zujiivysledky dopravce Metrans Rail, ktery loni
navysil jak celkovy objem preprav, tak svj trzni
podil. Tésné nad padesati procenty zlstalo nej-
v&tsim hracem na trhu CD Cargo. Novy ministr
dopravy Ivan Bednarik oznacil pomoc nakladni
Zeleznicni dopraveé jako jednu ze svych priorit.
Jako konkrétni zplisob pomoci oznacil zlevnéni
trakéni elektFiny nebo ploSné myto pro kamiony,
které by srovnalo vice naklady mezi jednotlivymi
druhy dopravy. Podle OldFicha Sladka je nyni
velmi slozité odhadovat vyvoj nakladnidopravy
na Zeleznici v letoSnim roce. ,ZruSeni emisnich
povolenek EU ETS2 nds paradoxné poSkodi, protoZe
EU ETS1 zistdvaji v platnosti, naopak trochu pozi-
tivné by mohla pdsobit cena trakéni energie diky
slusné prdci Sprdvy Zeleznic," fekl Sladek.

PRIPRAVIL: MICHALVITEZ

Zelezni¢ni nakladni doprava v Ceské republice (vykony hrtkm)
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Zajimavosti z provozu

.

Nova Ves nad LuzZnici

Stanice Nova Ves nad LuZznici se nachazi na jihu Cech
v tésné blizkosti statni hranice s Rakouskem. Jeji obsluha
byla dlouha léta zajistovana mani-
pulaénimi vlaky z Ceskych Vele- b

nic. Od Fijna lonského roku
vsak doSlo ke zméné a celé
rameno s tarifnimi body Tre-
bon, Majdalena, Suchdol
nad Luznicia Nova Ves nad
Luznici je obsluhovano dva-
krat tydné z Veseli nad LuZnici.
Na tento vykon (Mn 88133/88132)

jeveVeseli turnusovan ,elektronik” fady 743, ale ¢asta je
jeho nahrada strojem jiné fady. Napfiklad ve stfedu
3. prosince 2025 stanula v ¢ele,,manipulaku” lokomotiva
708.703. Na snimku je zachycena na pfijezdu do stanice
Majdalena, ve které mlzeme stdle spatfit mechanicka
navéstidla. ZatéZz manipulacnich vlakd tvofi predevsim
dfevo, neméné zajimava je vsak i pfeprava Zivce pravé
z Nové Vsi nad Luznici. Zivec je do voz( fady Uacs (znamé
cibule) nakladan na vlecce spolecnosti LB MINERALS,
ktera je dnes jedinou obsluhovanou vleckou na celé trati
z Veseli nad Luznici. V lonském roce jsme do sklaren
Vetropack v Kyjové prepravili vice nez 10 tisic tun této su-
roviny.

FOTO: JAROSLAV MERINSKY

Tatrovky z Kopfivnice

Zatimco vlaky s nové vyrobenymi osobnimi automobily
patfi na nasich tratich k béznému obrazku, uzitkové auto-
mobily naloZené na Zeleznicnich vozech jsou spiSe vyjim-
kou. O to zajimavéjsi byly pfepravy realizované v zavéru
lofiského roku pro spole¢nost TATRA DEFENCE SYSTEMS.
Z Zelezni¢ni stanice Kopfivnice odjely
vednech11.,18.a29. prosince
celkem tfi ucelené vlaky lozené f
65 automobily TATRA FORCE
6x6 ve valnikovém prove-
deni. Tato vozidla jsou sou-
¢asti dodavky pro Ozbrojené
sily Slovenskej republiky. Pfepravy
v trase Koprivnice — Studénka — Mosty
uJablunkova st.hr. - Zilina - Nem3ova byly realizovany ve
spolupraci s dcefinou spole¢nosti CD Cargo Slovakia. Cast
dodavky byla realizovana po silnici, ale nakonec se zaka-
znika podafilo pfesvédcit o vyhodach Zelezni¢ni dopravy.
Uspésna realizace preprav Tatrovek" predstavuje 3anci po-
dilet se v blizké budoucnosti na dalSich zakazkach.

FOTO: MICHAELANDRLE
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Mimoradné do StraZze u Tachova

Oblast Ceského Lesa je, jak je z nazvu zfejmé, husté
zalesnéna. Bohuzel nakladka dfeva zde pomérné
dlouhou dobu probihala v reZii soukromého do-
pravce. To se podafilo zvratit az v zavéru lonského
roku, kdy jsme do tarifniho bodu

Straz u Tachova pfistavili
vozy GigaWwood na na-
kladku dfeva. Celkem ho
zde na prelomu listo-
padu a prosince bylo
naloZzeno 500 tun.
V mlhavém dopoledni
4. prosince 2025 bylo na tento
vykon nasazeno dvojce ,kocour(”

742.347 +742.440.To najelo ,strojné" ze Stankova,
zajistilo obsluhu dopravny Straz u Tachova, stanic
Bor a Stfibro a do Plzné pfivezlo sluSnou zatéz
10 voz( se dfevem.

FOTO: JAN JANDA
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Jifi Skovron, Feditel Rizeni provozu Ceska Trebova

—

851 mé, Ze i pres slozity rok 2025
mame kolegy, ktefi posouvaji firmu
vpred, pfichazeji s novymi napady
a neboji se zmén. Velkou radost mi
déla spoluprace zkusenych matador(
s mladsi generaci, diky niz vychova-
vame nové talenty.

Rok 2026 nebude jednoduchy, re-
strukturalizace bude pokracovat, ale
VEFim, Ze v3e zvladneme ke spokoje-

Inspirativni HRrrrZona

vych cest. Pfesto — nebo pravé proto - vznikala fada pozitivnich momentd, in-
spirativnich projektd a drobnych i vétsich Gspéchd, které stoji za pfipomenuti.
Oslovili jsme proto nékolik vybranych manaZerek a manazer( napfic spolecnosti
a pozadali je, aby se s vami podélili o svilij osobni pohled na uplynuly rok, ocenili praci kolegt
a zaroven vyslovili pfani a o¢ekavani do roku nasledujiciho. Jejich slova mohou byt povzbu-
zenim i inspiraci pro nas vsechny.

l | Uplynuly rok byl pro €D Cargo obdobim vyznamnych zmén, vyzev i hledani no-

nosti nas i nasich zakaznik{. Do no-
vého roku preji vSem hodné zdravi,
sily, energie a odvahu hledat nové
cesty, které nas posunou kupredu.

Inspirujte se pribéhy nasich zaméstnanci...

Tomas Paulus, fFeditel odboru interniho auditu a compliance Radek Nedomlel, feditel odboru provoznich technologii

vSechny rany trhu a politického nezajmu ustat
soucasnou naroc¢nou situaci.

Rok 2025 byl velmi naroénym obdobim,
kdy probihala restrukturalizace spole¢nosti

V lofiském roce mé v praci nejvice potésilo na-
sazenia ochota zaméstnanc CD Cargo pomoci
spolecnosti v procesu restrukturace a zefektiv-
néni. Zaujal mé také fakt, ze firma dokazala pfes

Dle mého nazoru patfi ocenéni stani¢nim za-
méstnanctim CD Cargo. Jako auditor se ¢asto
nachazim na provoznich pracovistich a vim, ze
prace koleg( je velmi naro¢na a je zakladni hyb-
nou silou firmy. Skrty v personalu pfinesly
i zmény v technologiich a kladou tak vétsi na-
roky na jednotlivé zaméstnance.

Do roku 2026 budu VvéFit, Zze bude ve znameni
stabilizace a novych pfileZitosti. V prvé fadé by
nas mélo provazet staré dobré heslo, Ze zaka-
znik je na prvnim misté. Dale nebat se zmény
a zkusit kazdy za sebe najit moznost, jak svoji
praci, svdj Gtvar, a tedy i celou firmu posunout
dopfedu.

Zaméstnancdm bych do nového roku popral
hodné 3tésti a zdravi v osobni roviné a v praci
predevsim odvahu ménit spolecnost k lepSimu.
Travime v praci velkou €ast zZivota, pojdme si
tedy své pracovni prostfedi udélat lepsi.

a s tim souvisejici slozitd rozhodnuti.
Vsechny tyto kroky vsak sméFuji k tomu,
aby CD Cargo stalo na pevnych zakladech
a stalo se silnym a stabilnim hra¢em na
trhu. T&é3i mé, Ze i pFes tyto zmeény plnime
zavazky v(cinasim zakazniklim a hledame
nové cesty, jak nasi firmu posunout ku-
predu. Timto bych chtél viem koleglim po-
dékovat za jejich odhodlani, profesionalitu
a tvQrdi pfistup pri realizaci zmén.

Do roku 2026 si preji stabilnéjsi situaci na
dopravnim trhu, v CD Cargo pak odvahu
kolegt pfichazet s novyminapady a rozvoj
projektl s dlirazem na digitalizaci, ktera
nam vsem usnadni praci. Vsem kolegdim
pFeji do nového roku hodné zdravi, $tésti,
spokojenosti a jesté jednou dékuji za jejich
praciv uplynulém roce.

Spole¢nym jmenovatelem vsech pfispévk( je podé-
kovani zaméstnanclim za nasazeni, profesionalitu
a ochotu hledat feSeni i v nelehkych podminkach.
Rok 2026 pfed nas postavi dalsi vyzvy, ale zaroven
i nové prileZitosti ke stabilizaci, rozvoji a posunu celé
spole¢nostivpred. V&fime, Ze otevienost ke zménam,
spoluprace napfi¢ tymy a dliraz na zakaznika nam
pomohou tyto vyzvy zvladnout. Pfejme si proto do
nového roku predevsim zdravi, odvahu, energii a chut
spolecné utvaret prostredi, ve kterém se bude dobfe
pracovat.

Aneta Miklasova, feditelka odboru personalniho mozfejmosti, Ze lidé v takto ndroéném obdobi
ve firmé z{stavaji, pracuji s plnym nasazenim
a drzi pfi sobé. Toho si velmi vazim a povazuiji
to za jednu z nejvétsich hodnot CD Cargo. Do
pristiho roku, i kdyz neocekavam jednoduché
obdobi, se t&Sim na to, Ze se budeme postupné
vice divat dopfedu neZ zpét a soustfedit se na
dal3i kroky, které nas cekaji. V&fim, Ze nam pfi-
nese prilezitosti k dal3i stabilizaci a umozni véci
postupné posouvat smérem k dlouhodobé fun-
gujicim FeSenim.

Za klicové hodnoty povazuji otevienost, vza-
jemny respekt, odpovédnost a ochotu se dale
vyvijet. Trh i svét kolem nas se méni a my se
musime ménit s nim, nikoli jako rezignaci na
to, kym jsme, ale jako pFirozeny vyvoj, ktery
nas posune dal a posili. Do nového roku bych
zaméstnancdm poprala predevsim zdravi
a vnitfni klid, aby méli radost nejen z prace,
ale i ze zivota mimo ni. Velmi si vazim jejich
prace a pristupu a véfim, Ze spole¢né zvlad-
neme viechny vyzvy, které nas Cekaji, a podari
se nam firmu posunout kupfedu.

Prestoze byl lofisky rok pro nakladni zelezni¢ni
dopravu i nasi spole¢nost velmi naro¢ny, po-
téSilo mé, Ze nasi lidé dokazali drZet pohro-
madé a zachovat profesionalitu i otevreny pfi-
stup. Velmi si vazim toho, Ze i pfes sloZitou
situaci a nutna restrukturalizacni opatreni zQ-
stala ve firmé patrna soudrznost a zajem
o dénive spolecnosti.Vtakto sloZitém obdobi
pro mé bylo dlleZité, aby zaméstnanci méli
dostatek informacia prostor ptat se. O tovice
jsem ocenila, Ze se ziniciativy mého tymu po-
darilo spustit na SharePointu stranku ,Zmény
v CD Cargo", kterou zaméstnanci skute¢né vy-
uzivali jako zdroj informaci a odpovédi. Radost
mi udélal také vysledek prace mého tymu
v podobé ziskani akreditace Skoliciho stfedi-
ska, ktery beru jako dlkaz, Ze i v narocném
obdobi dokazeme fungovat profesionalné
a posouvat se dal.

Rada bych ocenila zaméstnance za jejich loaja-
litu, trpélivost a kazdodenninasazeni. Neni sa-

BARA, OLESKA A PEPA
FOTO: ARCHIV CD CARGO

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo

Monika Kasikova, feditelka odboru controllingu a reportingu

Rok 2025 se nesl ve znameni velkych zmén,
kdy od kazdého z nas se ocekavalo pIné na-
sazeni. VSechny Useky spole€nosti se
naplno zapojily do hledani Gspor a zefek-
tiviilovani ¢innosti. Zacalo se vice komuni-

Personalni a organizacni zmény

Predstavenstvo €D Cargo, a.s., na svém 454. zasedani konaném dne 8. prosince 2025
pFijalo usneseni a schvalilo:

kovat a spolecné hledat FeSeni zajistujici « ke dni 31. 12. 2025 zruseni povéreni Fizenim odboru metodiky a podpory ICT (026) gene-
dlouhodobou Zivotaschopnost spolec- ralniho Feditelstvi CD Cargo, a.s., Ing. Lud’ka Ehrenbergra
nosti. « s Géinnosti od 1.1. 2026 jmenovat Ing. Lud'ka Ehrenbergra do pracovni pozice feditele

VEFim, Ze co jsme odpracovaliv roce 2025,
se pIné promitne do vysledkd v roce 2026.
Vsichni jsme pini ocekavani, zda pfedpo-
klady a plany budou nasledujici rok napl-
nény. Kazdopadné ani v roce 2026 nem-
Zzeme polevit v hledani optimalniho
nastaveni spole¢nosti, proto pfeji nam
vsem hodné sil do dal3i prace.

odboru informatiky (020) generalniho Feditelstvi CD Cargo, a.s.
s uéinnosti od 1.1. 2026 jmenovat Ing. Radima Cimbalka do pracovni pozice feditele
JOS Rizeni lokomotivni éet CD Cargo, a.s.

PFedstavenstvo spolecnosti Ceské drahy, a.s., pfi vykonu pisobnostivalné hromady spolecnosti
CD Cargo, a.s., na svém jednanidne 20. ledna 2026 zvolilo pana Ing. Radima Jeéného, Ph.D.,
do funkce predsedy pfedstavenstva CD Cargo, a.s. Funkce se ujme 1. iinora 2026.




Vzhuru na Helgoland

.Bouf Zene korab u divokém
béhu. John lampu klamnou
k skale pfivésil a di: "Blih Zehnej
bfehu!" A korab k svétlu Zene se

a v trysku se nahle pres askali
prekotil, a stézném vézi v pisku.” Uvodni
verSe Romance helgolandské od Jana Nerudy
nam prozrazuji, Ze v dnesnim cestopisu za-
vitame na souostrovi Helgoland v Severnim
mofi. Neruda vSak nebyl jedinym umélcem,
kterého Helgoland inspiroval. Urcity ¢as zde
kromé basnika Heinricha Heineho travil Au-
gust Heinrich Hoffmann von Fallersleben -
autor textu pisné Deutschlandlied, ktera se
pozdéji stala némeckou hymnou i se znamym
textem ,Deutschland, Deutschland iiber al-
les, Uber alles in der Welt!”

Souostrovi Helgoland je soucasti Némecka,
konkrétné spolkové zemé Slesvicko-Hol3tyn-
sko.Vminulosti byl soucasti Slesvicka patficiho
Dansku a od roku 1807 Velké Britanie. V roce
1890 presel dle Helgoland-zanzibarské smlouvy
na Némecko. Zije zde pfiblizné 1 500 obyvatel,
rocné jej navstivi okolo 300 tisic turistl. Hel-
goland rozhodné stoji za navstévu, a to nemu-
site byt zrovna milovniky klidu, ornitology nebo
zoology. Na své si zde pfijdou i jini dobrodruzi,
zajemci o geologii a také o vojenskou historii.
A s tou bude souviset i trocha té historie Zelez-
ni¢ni. Souostrovi tvofi hlavni ostrov o rozloze
cca 1l km?aneobydleny ostrov Diine (0,7 km?).
Nejjednodussi cesta na Helgoland je celoro¢né
lodi z Cuxhavenu, z mésta, ve kterém se po
1098 km dlouhé cesté viéva ,nase” Labe do Se-
verniho more. Ale s tim Labem, které zname

z Hradce Kralové nebo Décina, ho rozhodné ne-

poméfujte © Estudr (zadsténi Feky) je dlouhy

zhruba 100 km a dosahuje Sifky 17 km. Plavba

béZnou lodi trva okolo 3 hodin, katamaran
goland je ostrovem bez aut a s vyjimkami
i bez kol.

Pro Helgoland jsou charakteristické ¢ervené
skaly, kterym dominuje Lange Anna, 47 m vy-
soky a 25 tisic tun tézky skalni pilif, jenz je po-
zGstatkem skalniho oblouku, ktery se v kvétnu
1860 zfitil do more. Na ostrové mizeme po-
zorovat pres Ctyfi sta druh( ptakd, napriklad
alkouny, bahiaky, jespaky nebo tereje. Helgo-
land je skutecnym ornitologickym rajem. Jiz
v roce 1841 se na ostrov pristéhoval némecky
ornitolog Heinrich Gatke, ktery po padesati le-
tech prace (roku 1891) vydal knihu Die Vogel-
warte Helgoland. Jeho nasledovnik Hugo Wei-
gold zde zaloZil moderni védeckou observator
a sestrojil trychtyfovou sit pro odchyt ptakd
(znamou podle mista vzniku jako Heligoland
Trap).Jakojeden z prvnich také zacal ptaky sy-
stematicky krouzkovat.

Dal3i dominantou ostrova je 35 m vysoky Ze-
lezobetonovy majak s cihlovym oblozenim.
Jeho historie saha aZ do 17. stoleti. Souc¢asna
stavba plvodné slouZila béhem 2. svétové
valky jako protiletadlova véz, v roce 1952 byla
prestavéna na majak. Vale€na historie jinak
poklidného ostrova je s ohledem na jeho stra-
tegickou polohu velmi zajimava. Helgoland byl
po prevzeti Némeckou Fisi postupné pfebudo-
vavan v pevnost a stal se dlleZitou zakladnou
némeckého cisafského namornictva. V roce
1938 Némci zahajili projekt Hummerschere
(HumfFidrap), ktery mél za cil zdvojnasobit roz-
lohu ostrova, rozsifit mistni namorni zakladnu
a vybudovat zakladnu leteckou. Po zacatku
2. svétové valky vsak jiz projekt nebylo mozné
dokoncit, protoZe stavba byla pfilis zranitelna
vUci naletdm britského letectva. Stéle zde ov-

V trase pozemni lanovky spojujici spodni a horni Edst ostrova dnes vede cesta.

& FOTO: KATERINA ROHOVA

Rodinka tulerili kuZelozubych na ostrové Diine

& FOTO: KATERINA ROHOVA
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Haffenstrasse s barevnymi ,hum#imi domky"

# FOTO: KATERINAROHOVA

Ochrannd zed u skalni véZe Lange Anna je poziistatkem projektu Hummerschere z doby 2. svétové vdlky.
@ FOTO: MICHALROH

Sem byla instalovana pobfezni délostFelecka
baterie. Po skonceni valky byl ostrov okupo-
vany Brity, pro které slouzil jako demoli¢ni
a cvicny areal. Jeden z nejvétsich nejadernych
vybuch( historie nazvany ,British bang” pak
S pouZzitim 7 tisic tun munice 18. dubna 1947
trvale zménil raz ostrovni krajiny.

Od roku 1892 byla na Helgolandu v provozu
vojenska Uzkorozchodna draha (1 000 mm).
Ta zacinala u pfistavnich zafizeni a obsluhovala
mola vnéjsiho i vnitfniho pristavu. Smérem na
sever vedla trat kolem elektrarny priblizné
k mistu, kde se dnes nachazeji barevné ,humfi
domky". To€na umoznovala pfistup k pFistavisti
a musely se tam nachazet i dalsi vlecky. V pro-
vozu zde byla pomérné rozsahla flotila parnich
lokomotiv, podle nékterych zdrojd bylo kole-
jiSté zapadniho pfistavu dokonce elektrifiko-
vano. Vlevo pak vedly koleje od tocny pfFes

Majdk na ostrové Helgoland se py3ni nejsilnéjSim
svétlem na némeckém pobreZi Severniho more vidi-
telnym aZ do 28 ndmornich mil (vice neZ 50 km).
@ FOTO: MICHALROH

strmy Usek s lanovkou prochazejici 180 m dlou-
hym tunelem do horni ¢asti ostrova. Zde byly
drazkou obsluhovany dvé dvojité délové véze
raze 30,5 cm. Bylo tu také depo pro lokomo-
tivy. Dale na severovychod bylo umisténo sta-
novisté hlavniho velitele. Dalsi odbocka vedla
mirné na sever ke sklad@im; hlavni trat pokra-
covala vlevo, kolem baterie houfnic raze
28 cm, do severni ¢asti Helgolandu, kde se na-
chazely dal3i délostfelecké pozice. Ty byly
v podzemi propojeny tunely vybavenymi rov-
néz kolejovymi systémy k prepravé munice
pravdépodobné o rozchodu 600 mm. Po 1. své-
tové valce muselo byt opevnéni, véetné drahy
kvli Versailleské smlouvé zlikvidovano. Ve-
Skera demontazni opatfenibyla dokoncéena do
Cervence 1922.Vroce 1934 byla dana do pro-
vozu dalsi drazka o rozchodu 1 000 mm slouzici
pfedevsim pfi rozsifovani ostrova a vystavbé
vojenské zakladny. Veskeré drazni zafizeni bylo
zniceno pfi naletech RAF a vybuchu v dubnu
1947, ktery mél zlikvidovat cely ostrov. Do
dne3dnidoby se dochovalo pouze torzo kolejnic
viditelnych na molu v jiznim pFistavu. Také tu-
nel je jiz zasypany.

Neméné zajimavy je sousedni ostrov Diine. Ten
byl v minulosti s Helgolandem spojen rozsa-
hlymi mokfady, mél¢inami a pise€nymi dunami
do jednoho celku. V roce 1720 v3ak tento pfi-
rodni most znicila prudka boure. Hitler jej chtél
znovu spojit s hlavnim ostrovem a svéte div se,
v novém miléniu se myslenka na zasypani pri-
livu mezi obéma ostrovy objevila znovu a na
takto ziskaném Gzemi mély vyrdst hotely. Na-
Stéstiobcanéiekologové tento ,napad”v refe-
rendu odmitli. A ¢im je Dlne tak zajimavé? Je
to diky pocetnym koloniim tulefid kuzelozu-
bych. Pozorovani az 300 kg vaZzicich jedinc
nebo bile ,odénych" mladat nema chybu. Na
Diine jezdi z hlavniho ostrova kazdou p(lho-
dinu mala lod a na mistnich piscitych plazich
se otuzilejsi jedinci mohou krasné vykoupat.

MICHALROH
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