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Uvodni sloupek

Kvétnoveé svatky

Kvétnové svatky predstavuji

|< nejen ocekavané volné dny, ale
predevsim predstavuji tradi¢ni

momenty v kalendafi a také pri-

leZitost k zamysleni nad hodnotami, které
jsou zakladem fungujici spole¢nostii moderni
ekonomiky. Svatek prace (1. kvétna) a Den
vitézstvi (8. kvétna) pfipominaji vyznam lid-
ské prace, odpovédnosti a také svobody, bez
niz by nebyl mozny zadny dlouhodoby rozvoj.
Svatek prace dnes nevnimame pouze histo-
ricky, ale pfedevsim jako pfipominku toho, Ze
kvalita vysledk( stoji na kazdodennim Usili
lidi. V prostFedi Zelezni¢ni nakladni dopravy to
plati dvojnasob - spolehlivost, bezpe€nost
a plynulost provozu jsou vysledkem prace ti-
sicll zaméstnancl napfic profesemi, od stroj-
vedoucich, posunovactli a vozmistr(i pres opra-
vare az po planovace a dispecery. Den vitézstvi
pak pfinasi Sirsi kontext. PFipomina stabilitu
a bezpedijako zakladni pfedpoklady pro rozvoj

podnikani i spolecnosti. Bez nich by nebylo
mozné budovat infrastrukturu, planovat dlou-
hodobé investice ani zajistovat kazdodenni
provoz v takovém rozsahu, jaky dnes povazu-
jeme za standard. Toto obdobi doplfiuji i let-
nice (Svatodusni svatky), které symbolicky
predstavuji obnovu, energii a spolupraci.
Pravé schopnost spolupracovat napfic tymy
aoboryjejednim z klicovych faktor(i Gspéchu
kazdé moderni firmy. Také pro CD Cargo maji
vsechny tyto hodnoty velmi konkrétni vy-
znam. Kazdodenni provoz na Zeleznici, pre-
prava kli¢ovych komodit i spolehlivé sluzby
zakaznik@im stoji na profesionalité, odpovéd-
nosti a koordinaci mnoha lidi. Kvétnové svatky
jsou tak vhodnou pfilezitosti nejen k pfipo-
menuti historickych souvislosti, ale i k pfipo-
menuti prace viech zaméstnanc(, ktefi zajis-
tuji fungovani firmy v kazdodenni praxi.

MICHAL ROH

ndvstévu. FOTO: JAKUB DVORAK

LR 4 ~ - -
Zajisténi vozidel
- - -
proti ujeti
Spravné zajisténi vozidel proti
O ujeti je problémem Zeleznice
prakticky od jejiho poc¢atku. Z d@-
vodu nedostate¢ného nebo ne-
spravného zajisténi vozidel dochazelo a stale
dochazikjejich nekontrolovatelnému pohybu
na spadu (ujeti). V. mnoha pfipadech mdze
z ddvodu ujeti dojit i k vaznéjsim nasledkdm.

P ~
Spoluprace CD Cargo
- - ~
s Policii CR
V SOKV v Ceskych Budégjovicich
O 5 jiz fadu let spolupracuji s Policii
Ceské republiky. Nejen v ramci
kazdorocné pofadanych dniote-

vienych dvefi, ale prostory SOKV jsou atrak-
tivnim mistem pro vycvik sluzebnich psd.

.
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a od té doby najezdil po celé Evropé s viaky CD Cargo jiZ 250 tisic kilometr(i. Na snimku z 3. kvétna 2026 projizdi LitoméFicemi
s vlakem Pn 54695 DéCin st.hr. - Slapanov. Za pozornost piznivcii Zeleznice stoji i budova byvalé zastdvky LitoméFice mésto, ve které je dnes mimo jiné podnik nazvany ,Kdva s pdrou”, ktery rozhodné stoji za




Cargovak 05/2026

Pfedstavujeme nové feditele OPR

V ndvaznosti na vybérovd fizeni jsme viem Feditelim OPR poloZili otdzku tykajici se jejich nové pozice:

Od 1. dubna 2026 jste byl jmenovdn feditelem OPR. S jakymi cili a pFedsevzetimi nastupujete do této pozice?

Ing. Jan Becka

Jednim z cil{i, se kterym jsem vstupoval do vybérového Fizeni na
zminénou pozici, je snaha o nastaveni systému fungovani pro-
voznich pracovist a potazmo OPR se schopnosti pruzné a efek-
tivné reagovat na zmeény v poptavce a zadanich od nasich ob-
chodnich partner(i. Aktudlné vnimame neustale ménici se

proces zmén poptavek po nasich sluzbach, jak v objemech, tak
v jejich provedeni. Nasi prilezitosti je z mého pohledu pravé na-
staveni systému, ktery je schopen co nejrychleji a s maximalni
efektivitou reagovat a tato zadani pak hospodarné pinit. Systém
fizeni by mél stat na maximalni samostatnostia na druhé strané
s patficnou odpovédnosti za efektivni rozhodovani, na drovni
provoznich pracovist.

Co se tyCe otazky predsevzeti, spise bych je vnimal jako nastroje
Ci cestu k dosaZeni uvedeného cile. Proto je predsevzetim jed-
noznacné tymova a spolecna prace se zapojenim vsech koleg(
od nejuzsiho tymu vedeni provoznich pracovist po viechny pro-
vozni zaméstnance. Bez spoluprace a aktivniho zapojeni viech
je cil efektivniho fungovani OPR téméF nerealny.

Bc. Jan Pefina

Do role Feditele OPR Stfed nastupuji s respektem k praci viech
zaméstnanct a s cilem budovat oteviené vedeny, stabilnia dobie
fungujici provoz. Povazuji za ddlezité byt mezilidmi, naslouchat
jejich zkuSenostem a vytvaret prostredi, ve kterém maji dostatek
informaci, podpory i jasna pravidla pro svou praci. Chci, aby za-
méstnanci rozuméli tomu, proc se nékteré zmény déji, a vnimali
je jako pFirozenou soucast vyvoje spolecnosti. Motivovany a spo-
kojeny tym je podle mé zakladem kazdého dlouhodobé Gspés-
ného provozu.

Zaroven se soustfedim na to, aby byl provoz Fizen efektivné, od-
povédné a s dlirazem na dlouhodobou udrzitelnost. Nakladni
doprava je dynamicka a nepravidelna, a proto vyzaduje flexibilni
pFistup k organizaci prace. Mym cilem je co nejlépe sladit potFfeby
provozu s moznostmi nasich zaméstnancd a zajistit, aby pra-
covni kapacity byly vyuzivany smysluplné a tam, kde jsou sku-
tecné potfeba. Jsem presvédcen, Ze dobfe nastavené procesy,
vzajemna spoluprace a dlvéra povedou k dobrym vysledk({im
pro spolecnost, zaméstnance i zakazniky.

Na Zeleznici mé bavi jeji jedinecnost

K 31. kvétnu 2026 po témér dvanacti letech kon-
|< ¢im své phsobeni ve spoleénosti €D Cargo. Kdyz

jsem v roce 2014 nastoupila jako podnikovy

pravnik, Zeleznice pro mé byla Gplné novym své-
tem. Byla jsem tehdy Zeleznici naprosto nepolibena. Diky
koleglim z provozu jsem se ale postupné dostala do pro-
stfedi, které mé zacalo bavit i profesné formovat. Postupné
jsem se z pravni agendy presunula k vedeni personalniho
odboru, kde jsem od roku 2021 ptisobila v ¢ele tymu, ktery
prochazel fadou zmén i novych vyzev. Mezi véci, na které
jsem zpétné nejvic pysna, patfi jak pravni agenda spojena
s vleCkami, zafizenimi sluZzeb a ochranou osobnich udajt,
tak i personalni projekty. Velkou radost mi délaly napriklad
kabinovy a stolni simulator pro strojvedouci, nastaveni na-
boru a komunikace se zaméstnanci nebo postupna digitali-
zace HR. Mam radost z toho, Ze se véci posouvaly dopfedu
a Ze jsme se nebali délat je jinak nez dfiv.

Velmi silné misto ma v mém profesnim i osobnim zivoté Nadacni
fond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM, ktery jsem zalozila. Ne-
jde o projekt v klasickém smyslu. Je to néco, co mi dava smysl
i v osobni roving. Cinnost pro nadacni fond mé naplfiuje a dodava
mi pocit, Ze ¢ast smyslu mého Zzivota spociva v pomoci lidem —
koleglim od Zeleznice.

Za naroc¢né obdobi povazuji i organizacni zmény spojené s od-

chodem priblizné 1 200 zaméstnanct. Bylo to tézké obdobi pro
vSechny. Ale ve vétsiné pripadl se podafilo najit dohodu a projit
tim dlstojné. | to je pro mé zpétné dllezité.

Na Zeleznici mé nejvic bavi jeji jedinecnost. Ma specifickou kul-
turu. A hlavné lidi, ktefi ji opravdu Ziji a drzi pFi sobé. To je néco,
co sejinde hleda tézko.

Nechci byt pateticka, ale presto citim potfebu podékovat. Potkala
jsem tady spoustu lidi, ktefi mi byli profesné i lidsky blizci. A za to
jsem opravdu vdécna — nejen za spolupraci, ale i za vsechno, co
mi to celé dalo. A chtéla bych, aby si mé lidé pamatovali jako né-
koho, kdo délal svou praci poctivé, oteviené a normalné lidsky.
Symbol ,modrého srdce” je pro mé vic nez metafora. Vnimam ho
jako soucast identity lidi od Zeleznice — profesni hrdost i sounale-
Zitost. Azaroven je to i nadacnifond, ktery tuhle rovinu propojuje
S rovinou pomoci.

Dalsi profesni krok mé zavede k provozovateli infrastruktury.
Pracovni role zlistava stejna, jen se méni perspektiva. Nebudu
uz u dopravce, ale porad budu u Zeleznice. Jen se na ni budu
divat zjiné strany.

ANETA MIKLASOVA

Rddi bychom na strdnkdch Cargovdku podékovali Aneté MikldSové za
prdci, kterou pro spole¢nost odvedla, a poprali ji, aby jeji dalSi profesni
kariéra byla neméné tispésnd.

MICHAL ROH

Obhdijil jste pozici feditele OPR. Jaké cile jsou nyni pFed vami?

Ing. lvan Cimbora

Vybérové fizeni na pozici feditele OPR jsem bral jako dal3i a vel-
kou vyzvu v mé dosavadni praxi. Zaroven jsem citil odpovédnost
za funkénost a chod vedené oblasti, za provoz, zaméstnance
a vnimal jsem a vnimam, Ze prace v oblasti restrukturalizace
a optimalizace nekonéi. Chtél jsem G¢inné se na oblastni Grovni
podilet na pInéni cilli spole¢nosti.

Vykony Zelezni¢ni nakladni dopravy a poptavka po nich z dlivodu
nejriiznéjsich vlivi dlouhodobé klesaji, Gmérné tomu se zvysuje tlak
na efektivitu a CD Cargo musi na vyvoj reagovat a zvy3ovat svou
konkurenceschopnost na trhu. Ze svého stupné kompetenci vidim
zakladni cile - pokracovat v konstruktivnim dialogu s vedenim spo-
le¢nosti, odbornymi Gtvary GR a ostatnimi JOS, s provoznimi pra-
covisti hledat moznosti a zavadét nové technologie a zvySovat fle-
xibilitu prace zaméstnanc( v&etné jejiho odménovani, vést OPR
Vychod k jeho optimalni strukture, zaméstnanosti a nakladovosti,
ato zaroven pfi respektovani potfebného provozné-technologického
ramce k zajisténi kvality pfeprav a obsluznosti zakaznik(. Samo-
zfejmosti je pak respektovanizasad bezpecného provozovanidrazni
dopravy a bezpecnosti prace. Cesta k naplnéni ciléi neni vibec jed-
noducha, ale krac¢ime po ni spolecné vsichni, vSichni zaméstnanci
OPR Vychod a vlastné i celého CD Cargo a véfim, Ze ji zvladneme.
MICHAL ROH

@ FOTO: ARCHIV CD CARGO
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Odklonova vozba

V souvislosti s rozsahlou vyluko-
vou cinnosti témérF po celé siti
Spravy Zeleznic jsou dopravci
nuceni pfijimat opatfeni pro za-

jisténi odklonové vozby mnohdy po sklonové

naro¢néjsich nebo delsich trasach.

Zvy3ené naklady je pak nutné promitnout za-
kaznik{m do realizacnich cen, cozZ se ne vzdy
setkava s pochopenim, ale je to nezbytné. Dal-
§im dlsledkem vyluk m@Ze byt i nemozZnost
nabizet nékteré sluzby. Prikladem m{iZe byt
nemoznost nabizet méFeni radioaktivity zasi-
lek Zelezného 3rotu pfi vyluce na trati z Ceskych
Budéjovic do Horniho Dvofisté a Summerau.
Tato dlouhodoba vyluka trvajici od 1. kvétna
do 5. €ervna vyrazné ovlivnila nejen pfepravu
,smések” s jednotlivymi vozovymi zasilkami,
ktera je na PPS Horni Dvofisté/Summerau po-

mérné silna, ale rovnéz pfepravu ucelenych
vlakd, jako napfiklad sody z Lenzingu do Ra-
kovnika, z Lince do Mladé Boleslavi nebo auto-
mobill z Mladé Boleslavi do Italie. Prvni jme-
novana byla realizovana, stejné jako v pfipadé
vlakd s jednotlivymi vozovymi zasilkami, od-
klonem pfes PPS Ceské Velenice/Gmiind NO,
dalSivlaky, véetné ad hoc spojeni, byly pfesmé-
rovany na PPS Bfeclav.

Dalsi vyluka ovlivnila provoz na spojnici mezi
Plzni a Ceskymi Bud&jovicemi. Nejprve byl od
16. bfezna do 1. dubna pferusen provoz mezi
Veselim nad LuZznici a vyhybnou Nemanice —
to si vyZzadalo pretrasovani vlak( odklonem
pres Plzen, od 1. dubna do 20. dubna byl pre-
ruseny provoz mezi Nemanicemi a Strakoni-
cemi a nakonec mezi 21. a 27. dubnem 2026
mezi stanicemi Strakonice a Horazdovice pred-
mésti. Posledni uvedené preruseni udélalo ra-

@ FOTO: JAROSLAV MERINSKY

@ FOTO: JAROSLAV MERINSKY

Na snimku z 27. dubna 2026 se odklonovy vliak Pn 62651 s ,plechdcem

... Ze které po necelé hodiné odjede s ,elektroniky” 743.001 a 743.006 smérem na Pfibram a Protivin.

Zajimavosti z provozu

Pfepravy pohonnych hmot

do Kojetic

Prepravy kapalnych pohonnych hmot a dal3ich
chemickych produktl se na celkovych obje-
mech preprav CD Cargo podileji pfiblizné
10 procenty. S vlaky CD Cargo vezou-
cimi tyto komodity se Ize setkat
nejen na hlavnich elektrifikova-
nych tratich na siti Spravy zelez-
nic, ale také na celé fadé tratf
spise lokalniho charakteru. Ta-
kové prepravy Ize sméle oznacit
jako Last Mile Delivery” neboli pre-
pravy na posledni mili. Jednim z mist leZicich
na méné vyuzivanych dieselovych tratich je
ivlecka ADW Agro, a.s. v Kojeticich na Morave.
LoZené soupravy na zdejsi vlecku jezdi jak ze
sméru od Bfeclavi, tak od Havlickova Brodu

(jedna-li se o soupravy napriklad z Leuna
Werke). Tento vlak do cilové stanice prijizdi
zpravidla v ¢asnych rannich hodinach, naopak
pFi troSe Stésti Ize odvoz jiz vyloZzené soupravy
zdokumentovat v dennidobég, jako tomu
bylo napriklad 30. dubna 2026 u Luk
nad Jihlavou, kdy v Cele prazdné-
ho vlaku stanul stroj 742.345.
Trat mezi Jihlavou a Znojmem ne-
slouzi pouze k vozbé ucelenych
vlakl s pohonnymi hmotami, ale
na zdejsi trati se mGzeme setkat

a jiz méné casto s prepravami obilnin.

Vzhledem k délce a hmotnosti vlakd probihaji

tyto prepravy zpravidla v no¢nich hodinach.

TEXTAFOTO: NT
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v tiseku Nové Hodgjovice - Ceské Budéjovice.

dost zejména Zelezni¢nim fotograféim, protoze
bylo mozné poridit fotografie odklon( na trati
Zdice - Protivin, stejné jako fotografie ,ple-
chacl” fady 242 v tseku Plzen - Zdice, kde
bézné nejezdi.

Tretivyluka pak znamenala pferuseni provozu
na tratich zTurnova pfes Bakov nad Jizerou do
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Zastdvkou Mlynec projizdi 15. kvétna 2026 vlak Pn 64200 Libufi - Retenice v Cele s dvojcetem ,katri"
753.759a753.772 & FOTO: MICHALROH ML.

Mladé Boleslavi a mezi stanicemi Doksy a Ba-
kov nad Jizerou. Preruseni provozu trvalo od
11.do 17. kvétna 2026. Dotcena tak byla ze-
jména vozba kazdodennich piskovych viak(
Pn 64200/64201 z Libuné do Retenic a zpét,
Odklonova trasa vedla, podobné jako v minu-
losti po trase pfes Jicin do Nymburka a odtud

Odklonovy ,Lenzing", neboli odklonovy Pn 48510 se sodou do Rakovnika vyfotografovany 9. kvétna 2026
@ FOTO: JAN KISELICA

po pravobfeZce do Usti nad Labem a Retenic.
Odklonovou trasu pres Jicin vyuzivaly i ,smés-
ky"sjednotlivkamiz Liberce do Nymburka a ve
dnech 14. a 16. kvétna také uceleny vlak se
dfevem z Liberce do Biocelu Paskov.

Dal3i narocné vyluky probihaji, napfiklad pod
Krusnymi horami, dal3i nas Cekaji. Pfikladem

mUZe byt Gplné zastaveni provozu na trati Kra-
lupy nad VlItavou — Kladno-Dubi, které mimo jiné
znacné zkomplikuje ndvoz hutnich polotovarQ
do sochorové valcovny v Kladné. Tato vyluka nas
Ceka od 26. kvétna do 5. Cervence 2026.

MICHALROH
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Bezpecnost v zelezniénim

Vybér nejzavaznéjsich
mimofadnych udalosti MU

za 1. ¢tvrtleti 2026

Dne 5. ledna 2026 doslo na vlecce ,SOKV- OKV
Usti nad Labem" k nehodé. Pfi jizdé posu-
nového dilu z to€ny na paprsek rotundy doslo
k samovolnému vyvéseni haku sunuté necin-
né neobsazené lokomotivy fady 363 z tfme-
nu pneumatického vyvésovace, k jejimu vjeti
do haly a nasledné ke srazce s posunovaci lo-
komotivou, zdviZzenou na montaznich zveda-
cich nad prohlizeci jamou. Pfi mimoradné uda-
losti doslo ke Skodé odhadnuté na cca 4,5 mi-
lionu K¢.

Dne 8. ledna 2026 doslo v Useku Okrouhlice —
Havli¢kav Brod (trat Havlickdv Brod — Nymburk
hl. n.) k nehodé. Za jizdy vlaku nakladni do-
pravy Pn 53705 doslo k vykolejeni jednoho
vozu. Pfi¢inou byla technicka zavada na voze
— ukrouceny €ep napravového loziska. Pfi mi-
moradné udalosti doslo na soupravéina télese
drahy ke Skodé odhadnuté souhrnné na cca
32,5 milionu KE.

Dne 23.03. 2026 do3lo v ZST Kfinec (trat Ji¢in
— Nymburk mésto) k incidentu. Za odjezdu
osobniho vlaku ze 2. stani¢ni koleje smérem
na Veleliby doSlo k bo&ni srazce s poslednim
vozem vlaku Mn 84561, stojicim na 1. stani¢ni
koleji pfes nameznik. PFi mimoradné udalosti
doslo ke Skodé&, odhadnuté na cca 210 000 K¢.

MILAN MASEK
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti,
internich norem a opatieni

V dne3ni pravidelné rubrice si pfipomeneme
vydana Opatfeni od 1. ledna 2026:

* Opatfeni €. 2/2026 PR Pisemny rozkaz do-
pravce — zpraveni v pfechodové stanici, které
upFesnuje technologie dopravce pro zpravo-
vani strojvedouciho pisemnym rozkazem pfi
jizdé vlaku na pohrani¢ni trati.

» Opatfeni €. 5/2026 PR Pisemny rozkaz do-
pravce — zpraveni v pfechodové stanici, které

upFesiuje technologie dopravce pro zpravo-
vani strojvedouciho pisemnym rozkazem pfi
jizdé vlaku na pohranicni trati (na Usecich
pfeshrani¢niho provozu) na Gzemi Ceské repu-
bliky (draze provozované Spravou Zeleznic,
statni organizaci).

« Opatfeni ¢. 8/2026 PR Provoz vozidel F. 388
s OBU Atlas, které stanovuje doplfujici pro-
vozni pravidla dopravce CD Cargo pro provoz
nové dodanych hnacich vozidel TRAXX3 MS
PRO2 (Product Release 02) Atlas.

« Opatfeni ¢. 9/2026 PR Postupy pfi ,Zajisténi
vlaku" v souvislosti s IS CDC a eVlakDok, které
upresiuje technologické postupy, pravidla
a odpovédnost prifeSeni a zadavani informaci

v PRIS, pfi udalostech ,Zajisténi vlaku®, za po-
uziti udalosti MPRIS na tabletu a RPRIS na po-
citadi.

 Opatfeni¢.10/2026 PR Implementace vyda-
nych Opatfeni k IN PTs9-B-CDC-CZ Provozo-
vani drazni dopravy ke dni 01.04.2026, ve kte-
rém jsou zapracovany:

— texty IN PTs5-B-2008 tykajici se provoznich
postupl pfi prepravach mimoradnych zasilek;

— Casti textu Opatfeni €. 27/2025 Provozniho
feditele Nové pisemné rozkazy a SPO;

— Casti textu Opatreni €. 28/2025 Provozniho
feditele Aplikace Rozkazy CDC — zku3ebni pro-
voz a technologie zpracovani v€etné SPO pro
posun —zmény v seznamovani; i

provozu

- prevzeti textl zruseného predpisu SZDC
(CD) D2/1 Doplnék s technickymi Gdaji k do-
pravnim predpistim;

— vlakova dokumentace — negenerovani pi-
semného rozkazu v PRIS.

- Opatfeni €. 12/2026 PR Pieprava vysoce rizi-
kovych nebezpecnych véci, jehoz cilem je zvySeni
bezpecnosti pfeprav vysoce rizikovych nebezpec-
nych véci jak v oblasti prevence samotného
vzniku mimoradnych udalosti, tak minimalizace
pripadnych nasledkl téchto udalosti. Opatfeni
sevztahuje na prepravy vybranych nebezpecnych
vécivlozeném uceleném vlaku.

MIROSLAVA RASKOVA

Zajisténi vozidel proti ujeti

Bezpecnostnim tématem dnesSniho cisla Cargovaku je
zajistovani vozidel proti ujeti. Jedna se o problém Zelez-
nice prakticky od jejiho pocatku, kdy z diivodu nedosta-
tecného nebo nespravného zajisténi vozidel dochazelo

a dochazi k jejich nekontrolovatelnému pohybu na spadu (ujeti).

V mnoha pfipadech mizZe z dlivodu ujeti dojit i k vaZznéjsim nasled-

kd@m jako je vykolejeni nebo srazka draznich vozidel.

Pro konkrétni pfiklady nemusime chodit daleko do minulosti. Staci zminit
velmi medializovany pfibéh z minulého roku, kdy 14. fijna 2025 doslo
k ujeti samostatného drazniho vozidla (dale i DV) z Zeleznicni stanice
Marianské Lazné s naslednou nekontrolovanou jizdou az do zelezni¢ni
stanice Plana u Marianskych Lazni, kde byl pohyb vozu zpomalen za-
méstnanci CD Cargo polozenim Ctyf zarazek a nasledné zastaven srazkou
snizenou rychlosti se soupravou odstavenych DV na obsazené 13. stanicni
koleji. PFic¢ina ujeti? No celkem jednoducha — nezajisténi samostatné sto-
jiciho DV proti ujeti dle stanovenych pravidel. Jinak Feceno, vedouci po-
sunové Cety zajistil DV proti ujeti pouze odvétranim hlavniho potrubi,
kdy nasledné doslo k Uniku vzduchu z brzdového valce, odlehnuti brz-
dovych zdrzi od kol DV a ujeti DV po spadu do stanice Plana u Marianskych
Lazni. Kazdému je snad zfejmé, Ze jen shodou okolnostia nahod nedoslo
k vaznéjsim nasledklm jako je tfeba srazka s protijedoucim vliakem nebo
jiné ohroZeni bezpecnosti tfeba na prejezdech &i pfechodech apod.
Mnohdy dochazi k ujeti DV v ramci posunu tfeba z divodu odvéseni &asti
stojicich vozidel a nezajisténi proti ujeti téch vozidel, ktera byla na koleji
zanechana, nebo v tom smutnéjsim pfipadé tfeba nezajisténi soupravy
vlaku (vozidel) po odstupu vlakového hnaciho vozidla, kdy zaméstnanec
posunu ne Ze neutahne Zadnou ru¢ni brzdu, ale ani neodvétra hlavni po-
trubivlaku a zanecha soupravu ,prosté jen tak".

Velmi stru¢né ukazka par pfipadl ujeti DV:

B Dne 5. dubna 2025 ve stanici Most nové nadrazi provedla 7. stani¢ni
zaloha posun, kdy zaméstnanec posunu odvésil od soupravy DV na 18.
stani¢ni koleji (dale SK) dvé DV a prestavil je na 63. SK. Nasledné doslo
k ujeti nové vzniklé skupiny (zanechané skupiny) odstavenych DV z 18.
SK na tfebusické zhlavi a k nasilnému prestaveni vyhybky €. 19. Zamést-
nanec posunu nezjistil potfebné Gdaje pro Fadné zajisténi nové vzniklé
skupiny odstavenych DV na 18. SK proti ujeti, neproved| a nezkontroloval
jejich radné zajisténi.

B Dne 5.4.2025v Zelezni¢ni stanici Lovosice mél posunovac odveésit po-
sledniDV od vlaku 60100 a zajistit ho proti ujeti. Posunovac vliz od vlaku
odvésil a Gdajné zajistil odvétranim priibézného potrubi DV. Zadné jiné
zajisténi proti ujeti neproved|. Uvedené DV nasledné ujelo ze 117. SK na
bohu3ovické zhlavi, kde samo zastavilo.

B A do tFetice tfeba Zeleznicni stanice Liberec. 29. zafi 2025 pfijel na
kolej €. 6 vlak Pn 62402 (10 voz(). Nasledné vedouci posunové Cety dal
posunovaci pokyn k odvéseni 5 DV od konce vlaku, ktera méla byt pfi-
stavena na kolej €. 118. Zbylych 5 DV mélo zlstat odstavenych na koleji
€. 6.Po odjezdu 5 DV se stani¢ni zalohou na kolej €. 118 se skupina vozidel
odstavena na koleji €. 6 dala samovolné do pohybu, projela kolem cesto-
vého navéstidla Lc6 s navésti ,Stlj" a nasilné prestavila vyhybku €. 50.
UjiZzdéjici vozy byly zastaveny zaméstnancem provozovatele drahy.
Posledni ukazkovy pfipad mame ze stanice Osicko, kdy 13. bfezna 2026
prijel na 5. SKlozeny (uceleny) vlak (13 DV, 204 metrd, 52 naprav, hmotnost
1 161 tun) a hnaci vozidlo mélo soupravu objet a zasunout na vlecku. Za-
méstnanec posunu hnacivozidlo vyvésil a soupravu nijak nezajistoval, resp.
si myslel, Ze ji zajistil aspon snizenim tlaku v hlavnim potrubi. PFi objizdéni
hnaciho vozidla po sousedni koleji si tento zaméstnanec najednou vsiml, ze
se souprava dala do pohybu a tak ,seskocil" a utikal soupravu zastavit, coZ

se mu posléze podafilo, ale jiz doslo k nasilnému prestaveni vyhybky €. 8.

A takto bychom mohli pokracovat hodné dlouho ve vyctu podobnych
mimoradnych udalosti, které maji vzdy jednoho spolecného jmenovatele,
atoje nezajisténinebo nedostatecné zajisténidraznich vozidel proti po-
hybu.

Ted tedy troSku pfipomenuti, jak jsou nastavena pravidla a jak se spravné
draznivozidla (skupiny DV) zajistuji proti ujeti. Obecné za zplsob zajisténi
vozidel proti ujeti je odpovédny dopravce, ktery je povinen svym vnitfnim
predpisem stanovit podminky zajisténi. V prostfedi €D Cargo je zajis-
téni vozidel proti ujeti zakotveno v interni normé PTs9-B-CDC-CZ
Provozovani drazni dopravy.

Nejdrive je nutné si urcit zajistovaci silu soupravy vozidel (potfebujeme
znat celkovou hmotnost zajistované soupravy a velikost spadu v %o koleje,
na které se bude souprava odstavovat — v tabulce si dohledame hodnotu
zajistovaci sily). Dalsim krokem je uréeni zajistovaci sily na jednotlivych
vozech dle napisu na voze v pfipadé pouziti ru¢ni brzdy (k dispozici mate
aplikaci k zjisténi zajistovaci sily vozidla). V pfipadé pouziti zarazky k za-
jisténi vozidel se vypocita zajistovaci sila nasledovné: dopravni (celkovd)
hmotnost vozu se vydéli celkovym poctem ndprav a vyndsobi dvéma

T3 carge| I —.L: [
| | DOPRAVNI HMOTNOST VOZU
HMOTNOST il 40t

NA NAPRAVU | ‘ | |
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Maximalni zajistovaci sila zarazky je 40 kN

Zname potrebnou zajistovaci silu a jdeme zajistit soupravu. Souprava
svésenych vozidel stoji na roviné a spadu do 2,5 %. véetné bez rozdilu
urceni koleje (dopravni, manipulaéni). Zajisténi soupravy svésenych vo-
zidel, pokud jsou vybavena ruéni brzdou — utdhne se potfebny pocet
rucnich brzd tak, aby byla dosaZena potfebna zajistovaci sila.

nstasasend

Pokud ma souprava stojicich vozidel dostate¢ny pocet ruénich
brzd, nedavaji se Zadné zarazky! Pokud souprava svésenych vozidel
nema dostatek ruénich brzd, musi se chybéjici ru¢ni brzdy nahradit
zarazkami. Zarazky musi byt polozeny tak, aby byl znemoznén pohyb
voz( na obé strany.

Zarazky polozené pod kola vozu, ktery je zajistén proti ujeti ru¢ni brzdou
a soucasné podlozen zarazkou, se zajistovaci sila zarazky nesmi do
celkového poctu zajistovaci sily zapoéitat! Pokud rucni brzda ne-
Gcinkuje na vsechny napravy/podvozky vozu, Ize do zajistovaci sily za-
pocitat hodnotu zajistovaci sily zardzky umisténé pod napravou/pod-
vozkem, na ktery rucni brzda neudcinkuje. Pokud souprava svésenych

(pokracovdni na strané 5)




Policie CR opét cviéila

vyhledavani vybusnin

Ve stfedu 14. ledna 2026 se pro-
story naseho Strediska oprav ko-
lejovych vozidel (SOKV) v Ce-
skych  Budéjovicich  znovu

proménily v naroc¢ny vycvikovy polygon. Spo-

le¢nost €D Cargo zde hostila psovody z fad Po-
licie CR a jejich étyinohé svéfence specializujici
se na vyhledavani vybusnin. Policisté se do na-

Seho aredlu vraceji pravidelné a zamérné - re-

alistictéjSi podminky pro pripravu na ostry za-

sah by v umélych centrech hledali jen stézi.

Cviceni se tentokrat soustredilo na nékolik kli-
covych lokalit v ramci ¢eskobudéjovického
SOKV. Tymy operovaly v hale POL (provozni
osetfeni lokomotiv), v obou rotundach
i vdalSich vybranych ¢astech arealu. Pravé roz-
lehlost a technologicka ¢lenitost naseho za-
zemi umoznily instruktor{im pfipravit pro psy
naro€né scénare, kdy se nastrahy ukryvaji na

Proé psovodi z Policie €R voli pravé
areal €D Cargo?

Instruktofi si prostory SOKV pochvaluji pfede-
vsim kvdli jejich autenticité. Kombinace spe-
cifickych faktorG v nasem arealu je pro Spickovy
vycvik vyhodna:

« Clenitost a hloubka terénu: MnoZstvi
technologii v hale POL, unikatni architektura
rotund a zejména montazni kanaly nuti psy
i psovody k maximalné precizni praci. Prohle-
davani prostor v rliznych vyskovych Grovnich
je pro vycvik naprosto zasadni.

* Spektrum provoznich pachti: Primyslové
prostredi nabizi pfirozenou smés vini a pro-
voznich pachd, které musi pes dokazat ,odfil-
trovat", aby se mohl soustfedit vyhradné na
hledany vzorek.

 Pracovni ruch: Pfitomnost zaméstnanct
a bé&zny pracovni shon béhem dne jsou pro vy-
cvik nenahraditelné.

Psi profesional: Stoprocentni klid

i vdavu

ce s tzv. rusivymi vlivy". JelikoZz se tito psi velmi
€asto nasazuji v mistech s vysokou koncentraci
lidi, jako jsou napriklad mezinarodni letisté,
musi byt jejich chovani naprosto bezchybné.
Cilem tréninku v SOKV bylo mimo jiné provéFit,
Ze se pes nenecha vyvést z rovnovahy ani pfi
pfimém kontaktu s lidmi. Pro psovody jsou Za-
douci i situace, jako je pohlazeni psa nebo
jiné vyruseni ze strany okoli. Pes musiv ta-
kové chvili zachovat absolutni klid. Nesmi na-
znadit atok, zavrcet ani projevit nervozitu,
ktera by mohla znepokojit okolni cestujici nebo
personal. BéZny pohyb kolegl v aredlu tak
pfedstavuje ten nejlepsi mozny trenazér pro
nacvik této Zelezné discipliny.

Spolecné pro bezpeénost

Pravidelna cviceni potvrzuji, ze priimyslové za-
zemi CD Cargo poskytuje policistim unikatni
moznosti, které se jinde simuluji jen velmi ob-
tizné. Policisté odjizdéli z Ceskobudéjovického
SOKV opét spokojeni s tim, jak skvéle zde jejich
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svéfenci pracovali a jak vysokou miru odolnosti
prokazali. Spoluprace CD Cargo s Policii CR na
tomto vycviku nenijen nahodilou udalosti. Obé
strany spolupracuji dlouhodobé i v Fadé dalSich
oblastiavarealu SOKVse s policisty potkavame
velmi €asto i pfijinych prilezitostech. Prikladem
za v3echny je jejich Gcast na dnech otevrenych
dvefi naseho aredlu, ktera se jiz pfed lety stala
vitanou a divacky atraktivni tradici.

Podékovani patfi vsem koleglim za nepfimou
spolupraci na tomto cvi€eni. | bez pfimé Gcasti
na akci pomohli zaméstnanci svym béznym
pracovnim nasazenim vytvorit ty nejlepsi
mozné podminky pro pfipravu na skutecné za-
sahy, které chrani bezpe€nost nas viech.

TEXT: JIRTJANTAC
FOTO: VACLAV KUDLACEK

Zajisténi vozidel proti ujeti

(dokonceni ze strany 4)

vozidel nema Zadnou ruéni brzdu, zajisti se souprava pouze
zarazkami. Zarazek musi byt pouzito tolik, aby soucet zajistovaci
sily byl stejny nebo vy33i nez potfebna zajistovaci sila soupravy
(nezapomenite — kolik poloZite zarazek z jedné strany, tolik jich
musi byt poloZeno v protisméru).

Souprava svésenych vozidel stoji na spadu vétsim nez 2,5 %o
bez rozdilu urceni koleje (dopravni, manipulacni).

V soupravé jsou utazeny ru¢ni brzdy tak, aby byla dosazena po-
tfebna zajistovacisila, poté se povaZuji vozidla za zajisténa proti
ujeti. Pozor - na strané spadu musi byt souprava zajisténa
poloZenim jedné zarazky. Zajistovaci sila této zarazky se nesmi
zapocitat do potfebné zajistovaci sily soupravy vozidel.

Pokud souprava svésenych vozidel nema dostatek ruénich
brzd, musi se chybéjici ruéni brzdy nahradit zarazkami. U za-
razky polozené pod kola vozu, ktery je zajistén proti ujeti ru¢ni
brzdou a soucasné podlozen zarazkou, se zajistovaci sila zarazky
nesmi do celkového poctu zajistovaci sily zapocitat. Pokud ruc¢ni
brzda nelcinkuje na viechny napravy/podvozky vozu, Ize do za-
jistovaci sily zapocitat hodnotu zajistovaci sily zarazky umisténé
pod napravou/podvozkem, na ktery ruéni brzda nedcinkuje.

Pokud souprava svésenych vozidel nema zadnou ruéni brzdu,
zajisti se souprava pouze zarazkami. Zarazek musi byt pouzito
tolik, aby soucet zajistovaci sily byl stejny nebo vyssi nez po-

tfebna zajistovaci sila soupravy. Zarazky je vhodné umistit k vo-
zGm, které jsou loZzeny (tim maji vy$3i hmotnost a tim i vy33i za-
jistovaci silu na zarazce oproti prazdnému vozu). Zarazka pod
prvni napravu na strané spadu musi byt poloZena vzdy. Zajisto-
vacisilu této zarazky je moZno zapocitat do potfebné zajistovaci
sily soupravy vozidel.

Zarazky se vzdy pokladaji na jeden kolejnicovy pas a vzdy tak,
Ze jazyk zarazky musi byt v kontaktu s jizdni plochou podklada-
ného kola (dvojkoli). Kontaktem se rozumi, Ze se jazyk dotyka
kola nebo plocha kola spociva na jazyku zarazky = najeta za-
razka (viz foto).

Je-li potFeba ve stanici na viaku vyménit nebo prechodné odvésit
hnacivozidlo, Ize odstavena vozidla ponechat bez zajiSténi ru¢ni
brzdou po dobu maximalné 30 minut. V tom pfipadé vozidla
musi byt zajisténa prdbéznou brzdou s pIné odvétranym hlav-
nim potrubim. Odstavena souprava musi byt sloZena vzdy nej-
méné ze dvou své3enych vozidel, z nichz pétina, nejméné viak
dvé, musi mit zapnutou upotrebitelnou pribéznou brzdu. Takto
odstavena vozidla musi byt pod trvalym dohledem odpovédného
zaméstnance nebo z obou stran podlozena jednou zarazkou.
Nebude-li dodrzena doba 30 ti minut, musi byt vozidla zajisténa
dle vySe uvedenych pravidel.

Znalost, a hlavné spravné a dlsledné uplatfiovani pravidel pro
zajistovani vozidel proti ujeti je zakladem pro nasi bezpecnou
Zeleznici, kdy i drobné opomenuti nebo nedbalost mlize mit
osudové nasledky. Neméné dllezité je disledné a peclivé pro-
vadét i odstrafiovani téchto prostfedkl pred uvedenim vlaku
nebo posunového dilu do pohybu, protoZe i to pfinasi realna ri-
zika pro bezpecnost v podobé poskozovani dvojkoli ¢i pozar(
pfi jizdé s utazenou ruéni brzdou ¢i vykolejeni z diivodu zaseknuti
neodstranéné zarazky v srdcovkach vyhybek.

MIROSLAVA RASKOVA, JAN HNILICA
FOTO: VYSETROVACI SPISY
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Dopravni zajimavosti mésta Gmunden

Okresni mésto Gmunden leZi ve
spolkové zemi Horni Rakousy
cca 50 km jihozapadné od Lince.
Zije zde pFiblizné 13 tisic obyva-
tel. Mésto je znamé svoji polohou na sever-
nim bfehu jezera Traunsee (Travenské je-
zero) a také keramikou s bilozelené
plamencovanym dekorem.

Jezero Traunsee, na jehoZz bfezich se mésto roz-
klada, je s hloubkou 191 m nejhlubSim jezerem
v Rakousku a py3ni se priizrané Cistou vodou
tyrkysové barvy. 8. kvétna 1945 spadlo do jezera
letadlo P-47 Thunderbolt. To je povazovano za
posledni ztracené letadlo USAF béhem valky
v Evropé. Nalezeno bylo az v roce 2005 v hloubce
70 m. Dominantou krajiny nad jezerem je skal-
naty 1 691 m vysoky vrchol Traunstein. K nejvy-
znamnéjsim pamatkam ve mésté patfi radnice,
ostrovni zamek Orth nebo kostel sv. Mikulase.
Prvnizminky o zamku Ort sahajiaz do 11. stoleti.

Stanice konésprezné drdhy v Engelhofu

Zamek neni vystavén v jednotném slohu, ale
v jeho architektufe se prolina nékolik sloh(, ze-
jménarenesance a baroko. Hlavnibudova, ktera
se nachazi na pevning, je renesancni, zatimco
mensi ¢ast na ostrlivku, znama jako jezerni za-
mek, vykazuje prvky barokni architektury. His-
toricky bylo mésto v letech 1301-1850 spravnim
stfediskem celé Solné komory (Salzkammergut),
odkud se fidila tézba soli a vybiralo clo. A pravé
s téZbou a zpracovanim soli jsou spojené i né-
které dopravni zajimavosti Gmundenu.

S0l zdolG v Hallstattu, Bad Ischlu a Bad Aussee
senejprve po horskych stezkach svazela k Fece
Traun, po které byla na plochych lodich (Zillen)
nebo vorech prevazena k jezeru Traunsee a pfes
néj na nakladnich plachetnicich do Gmundenu,

ktery byl centrem skladovani a dal3idistribuce
soli. Plavba byla s ohledem na horsky charakter
feky narocna a nebezpecna. Problematicky byl
i navrat prazdnych lodizpét k nakladce. Situaci
v 17. stoleti vyfeSila stavba mnohakilometro-
vého dfevéného potrubi pro pfepravu solného
roztoku (solanky) z jednotlivych doll ke zpra-
covani v méstecku Ebensee leZicim na jiznim
okraji Traunsee. Tento zpUsob je, pouze s vy-
uzitim plastového potrubi, vyuZivan k pfepravé
solanky do Ebensee dodnes.

Z Gmundenu putovala sll opét po Fece Traun
az k Dunaji k pfekladce na vétsi lodé. Zménu
pfinesla az vystavba konéspfezné Zeleznice.
V roce 1832 byl uveden do provozu Gsek mezi
Ceskymi Budg&jovicemi a Lincem, v roce 1836
byla konésprezka Prvni Zeleznicni spolecnosti
prodlouzena az do Gmundenu. Ve mésté ji pfi-
pomina fada pamatek, z nichZ nejznaméjsi je
asi budova plvodni stani¢ni budovy v Gmun-
denu-Engelhofu. Z Radni¢niho namésti, kde

probihala prekladka soli z lodi do voz{ koné-
spfeznédrahy, byly jednotlivé vozy tazeny vzdy
dvéma pary koni pfes mésto a po sklonové na-
rocném Useku (sklon az 34,5 %.) do Engelhofu,
kde byly, FeCeno dnedniterminologii, aZ do roku
1855 sestavovany ucelené vlaky. Draha o roz-
chodu 1106 mm byla v letech 1855-1856 pre-
stavéna na parni pohon a pozdéji doslo i k opus-
téni zavérecného strmého Useku pfi vzniku
stanice Seebahnhof (1870), ve které byl mozny
pFimy prestup na parniky plujici po jezefe.Vroce
1903 byla draha pferozchodovana na béznych
1435 mm. Po dokonceni Salzkammergutbahn
ze Stainach-Irdningu ve Styrsku do Schardingu
pres Gmunden v roce 1877 se z dfive dUlezité
spojnice stala pouha lokalka.

——

Na Radnic¢nim ndmésti v Gmundenu probihala pfekiddka soli z lodi do voz(i konésprezné drdhy.

Tramvaj projizdégjici po brehu jezera Traunsee.

V roce 1912 byla otevfena elektrizovana trat
(750Vss) Traunseebahn o rozchodu 1 000 mm
provozovana spolec¢nosti Stern Hafferl, ktera
splitkou vyuZzivala Gsek Engelhof — Gmunden.
Na koncovém Gseku plvodni tratiz Lambachu
do Gmundenu zastavily OBB provoz v roce
1998, pro nakladni dopravu je vyuzivan pouze
Gsek Lambach — Laakirchen.Vsouvislosti s do-
pravou v Gmundenu je nutné zminit jeSté elek-
trickou tramvaj spojujici od roku 1894 stanici
Salzkammergutbahn s centrem
Gmundenu. Vroce 2018 doslo k in-
tegraci provozu tramvaji a Traunsee-
bahn.

Osobnilodé pluji po Traunsee jiz od
roku 1839, kdy Anglicané John An-
drews a Joseph John Ruston zahajili
kolesovym parnikem ,Sophie” pro-
voz na prvni komer¢ni lodnilince na
vnitrozemském jezefe v Rakousku.
V roce 1858 byl na vodu spustény
druhy parnik ,Elisabeth”, sesterska
lod dosud provozniho parniku
,Gisela” z roku 1872. Paroplavba
dosahla svého vrcholu v letech
1850-1890, kdy vzkvétala osobni
i nakladni doprava. S otevienim
traté Salzkammergutbahn vyznam
lodni dopravy vyrazné poklesl.
V roce 1911 se na scéné objevuje Rudolf
Ippisch, ktery spolu s dalsimi zajemci zalozil
spolecnost Traunsee Motorboat Company po-
uzivajici elektrické Cluny. Pozdéji se provozo-
vatelé lodnidopravy stfidali a dnes je rejdarska
spolecnost Traunsee nejen jednou z nejvétsich
soukromych rejdafskych spole¢nosti v Ra-
kousku, ale také jednou z nejstarSich na svété.
Jeji flotilu tvofi parnik ,Gisela”, motorova lod'
ve stylu jachty ,Poseidon” a tyfi mensi moto-

Kabina lanové drdhy na Griinberg

rové lodé. Pro plavbu je mozné vyuzit pravi-
delné linky i cesty na objednavku.

Posledni dopravni zajimavosti Gmundenu je la-
nova draha na 986 m vysoky Griinberg. Prvni la-
novka s 18 kabinkami (systém Wallmannsber-
ger) o délce 1 962 m byla oteviena v zafi 1957.
Prekonavala prevyseni 539,3 m.Vroce 1973 byl
pocet kabinek navy3en na 24, aby se zvysila pre-
pravni kapacita. V letech 2000-2001 prosla la-
novka rekonstrukci, v roce 2010 byl jeji provoz
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zastaven. Nova lanovka byla otevfena 14. Cervna
2014 a z velké Easti vyuziva trasu demontované
kabinkové lanovky. Jedna se o dvoulanovou la-
novku se dvéma kabinami s kapacitou 60 osob.
Je dlouha 2 025 m. Jizda na vrchol trva 8 minut.
Zde vas pak ceka fada atrakci — letni bobova
draha nebo stezka korunami strom{ Baumwip-

felpfad (délka 1 400 m, vyska 39 m nad zemi).

TEXT A NEOZNACENE FOTO: MICHAL ROH
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